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Komisja Infrastruktury, obradujgca pod przewodnictwem posta Zbigniewa
Rynasiewicza (PO), przewodniczacego Komisji, rozpatrzyta i zaopiniowata:

— poselski wniosek o wyrazenie wotum nieufnosci wobec Ministra Trans-
portu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Stawomira Nowaka (druk nr
1169).

W posiedzeniu udzial wzieli: Stawomir Nowak minister transportu, budownictwa i gospodarki mor-
skiej wraz ze wspolpracownikami, Jakub Karnowski prezes zarzadu oraz dyrektor generalny Polskich
Kolei Panstwowych SA, Remigiusz Paszkiewicz prezes zarzgdu PKP Polskich Linii Kolejowych, Maciej
Rodak prezes Panstwowej Agencji Zeglugi Powietrznej, Izabela Szymajda-Wojciechowska wicepre-
zes ds. Transportu Lotniczego Urzedu Lotnictwa Cywilnego, Maciej Mosiej sekretarz Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

W posiedzeniu udzial wzieli pracownicy Kancelarii Sejmu: Elzbieta Kessel, Jakub Krowiranda,
Jolanta Misiak, Marcin Mykietynski - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych; Woj-
ciech Miller, Piotr Swiat - legislatorzy z Biura Legislacyjnego.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Szanowni panstwo, zaraz rozpoczniemy dzisiejsze posiedzenie Komisji. Po§wiecone ono
bedzie rozpatrzeniu i zaopiniowaniu poselskiego wniosku o wyrazenie wotum nieufno-
§ci wobec ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomira Nowaka.
Tesc uzasadnienia zawarta jest w druku nr 1169. Czy do porzadku dziennego sg uwagi
ze strony panstwa postéw? Nie ma. Dziekuje bardzo, porzadek zostal zaakceptowany.
Witam bardzo serdecznie pana ministra Stawomira Nowaka wraz z calym zespolem
wspolpracownikéw, media, wszystkich naszych goSci oraz panie i panéw postéw. O przed-
stawienie uzasadnienia wniosku poprosze pana posta Patryka Jakiego. Prosze bardzo.

Posel Patryk Jaki (SP) - spoza skladu Komisji:
Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo mam zaszczyt
przedstawi¢ w imieniu wnioskodawcow wniosek o wotum nieufno§ci wobec ministra
Stawomira Nowaka. Postaram sie dokonaé tego w sposéb syntetyczny i przekrojowy,
a nastepnie odpowiedzie¢ na panstwa pytania.
Zarzut nr 1 - sprawa drég. Mysle, ze pan minister oraz postowie Platformy Obywa-
telskiej bardzo dobrze pamietajg projekt pod wdzieczng nazwa,...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze kontynuowac panie poéle.

Posel Patryk Jaki (SP) - spoza skladu Komisji:
...Narodowy Program Wielkiej Budowy. Jezeli spojrzymy w przeszios¢ zobaczymy,
ze wedlug zaltozen tego planu w Polsce powinno w chwili obecnej znalezé sie okolo
1500 km autostrad i od dwoch do trzech razy tyle drog ekspresowych. Kiedy zderzymy
obietnice z wykonaniem, czyli ze skutecznoscig rzagdu ministra infrastruktury zoba-
czymy, ze niemalze nic z tego nie zostalo. Sp6jrzmy na ostatnig odpowiedz, ktorg mozna
przeczytac na stronie internetowej Kancelarii Prezesa Rady Ministrow. Dotyczyla ona
doktadnej liczby — w panstwa opracowaniu — wybudowanych kilometréw drog krajo-
wych. Zobaczymy wtedy, ze z tych 4 tys. kilometréow autostrad i drég ekspresowych,
ktore mialy powstac zostato tylko 1500 km. Ta liczba, co warto zaznaczy¢, zawiera drogi,
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ktore panstwo réwniez otwierali — nie te, na ktére panstwo podpisali kontrakty i sg pan-
stwa zastuga.

Jesli postuzy¢ sie tym systemem przeliczen, ktérym postugiwali sie panstwo bedac
jeszcze w opozycji, to dtugosé tych drog nie przekroczylaby okoto 1 tys. km, czyli bytaby
kilkakrotnie mniejsza niz panstwa obietnice. Jezeli juz jesteSmy przy obietnicach,
to warto przypomniec o kolejnej z nich - to nie ja, a panstwo obiecywali, ze na Euro 2012
polaczycie drogami szybkiego ruchu, autostradami i drogami ekspresowymi miasta —
gospodarzy Euro 2012. Sprawdzitem to i okazuje sie, ze zadna z obiecanych arterii nie
jest dokonczona. Nie potaczyli panstwo zadnych miast — gospodarzy.

PrzejdZmy do kolejnej kwestii — oszustwa na drogach. Wszyscy z panstwa mogli zoba-
czy¢, jak wykonawcy wraz z niektérymi dyrektorami Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad traktowali publiczne pieniadze. Dyskusje, ktorych tres¢ pojawita sie
w sieci internetowej jednoznacznie pokazywaly, ze interesowaty ich nowe Ferrari, miesz-
kania w Barcelonie. Sami nawet mowili, ze ceny, ktére proponuja to zZdzierstwo. Warto
sie przy tym na chwile zatrzymaé. To nie ja, a panstwo przedstawiali problem - gdy
opozycja méwila, ze nic z waszych planoéw nie wychodzi, to panstwo méwili, ze to przez
ustawe i przez przetargi publiczne, ktore za kazdym razem gwarantuja, ze wykonawca
bedzie firma, ktora zagwarantuje najnizszg cene. Taka byla panstwa teza — problemy
zwalaliscie na poprzednikéw. Co sie okazalo? Stenogramy jednoznacznie wykazuja,
ze drogi byly budowane nie jak panstwo méwig — tanio — tylko za drogo. Upada kluczowa
teza, ktora mowita o tym dlaczego w Polsce pojawila sie fala bankructw firm budowla-
nych. Musimy jednoczes$nie powiedziec, ze cala sfera procedur, o ktorych panstwo méwia
zwigzana byla z gigantycznymi aferami korupcyjnymi. Na te afery korupcyjne zwroécita
uwage rowniez Bruksela oraz Komisja Europejska.

Twierdzg panstwo, ze cheecie odzyskac¢ dla Polski pienigdze na budowe nowych drog.
Powinniécie opracowa¢ w tym celu procedury antykorupcyjne. Zadaje pytanie — gdzie
byly te procedury antykorupcyjne? Mam nawet lepsze pytanie — gdzie teraz sg? Do tej
pory nikt tych procedur nie widzial, a to warunek sprawowania skutecznych rzgdow
w sferze przedmiotowe;j. Jezeli rozmawiamy o drogach, to trudno nie wspomnie¢ o wielu
drogach lokalnych oraz obietnicach, ktorych panstwo nie dotrzymali. Mowili panstwo
o drogach w Narodowym Programie Wielkiej Budowy. Samorzady lokalne w zwigzku
z tym przygotowywaly opracowania i wydatkowaly Srodki wiasne na dokumentacje tech-
niczng budowy tych drég. Nagle, gdy powstaly te dokumentacje i drogi musza powstaé
— tak by sie wydawalo — zostawaly wykreslane z panstwa kolejnych planéw. W zwigzku
z tym chciatbym zapytac o efektywnos¢ wykorzystania srodkéw publicznych.

Mozna podac¢ wiele tego typu przyktadow. Podam panstwu jeden przyklad z wojewodz-
twa, z ktérego pochodze. Obwodnica Nysy — sam premier Donald Tusk, kilka lat temu
- dokladnie dwa lata temu — odwiedzit nas i obiecywal, ze ta obwodnica juz powinna by¢
gotowa. Prominentni politycy z panstwa ugrupowania na bilbordach podczas kampa-
nii wyborczych zawieszali sobie kalendarz z data budowy tej obwodnicy. Wedlug niego
poczatek 2013 roku to czas, gdy ta obwodnica bedzie oddana do uzytku. Co sie stato?
Wykreslili panstwo te obwodnice ze swojego planu. Co stanie sie z milionami zlotych,
ktore samorzady przeznaczyly na te wszystkie projekty? Mozna mnozy¢ te przykiady.
Doskonale znajg panstwo sprawe drogi S5. Jeéli mielibySmy przypomnie¢ sobie wszyst-
kie ztozone obietnice, to panstwo dobrze wiedza, ze jeden z postéw z panstwa regionu nie
mialby reki. Obiecywal, ze jeSli ten odcinek drogi nie powstanie, to odetnie sobie reke.
To nie sg moje sformulowania. Niestety, jak panstwo wiedzg sprawa drogi S5 pozostaje
w sferze marzen.

Fala bankructw — dokonali panstwo gigantycznej sztuki. Z drogowego polskiego
,Planu Marshalla” zrobiliscie ,polskie Waterloo”. Jak to sie moglo staé, ze dysponujac
tak duzymi §rodkami polski sektor budownictwa zamiast rosngé maleje? Nie mowie
nawet o malejgcym sektorze, ale o fali bankructw. Wiedzg panstwo, ze niektorzy podwy-
konawcy w zwigzku z tym popelniali samobdjstwa. Obcigza to panstwa polityke — wiel-
kich stéw, projektow, planow, z ktoérych na zakonczenie nie zostaje nic. Je§li rozmawiamy
o podwykonawcach, to panstwo muszg bardzo dobrze pamietac obietnice obecnego pod-
czas tego posiedzenia pana ministra, ktory, aby podwykonawcy, ktérzy nie otrzymali
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§rodkow za wykonang prace nie organizowali strajkéw podczas Euro 2012, powiedzial:
»,mam dla panstwa specustawe, ktéra na pewno zagwarantuje, ze chwile po zakonczeniu
tego wielkiego turnieju wszystkie pienigdze zostang wyplacone”. To byla panska obiet-
nica, panie ministrze.

Okazalo sie niestety, ze chwile po zakonczeniu Euro 2012 podwykonawcy plakali
pod siedziba Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, ktéra notabene stala sie
jednym ogromnym biurem prawnym, ktére zamiast budowa¢ nowe drogi rozbudowuje
swoja administracje ze wzgledu na liczbe proceséw z podwykonawcami drog. Tak miat
wygladac ten wielki skok? Wielki polski ,,Plan Marshalla”? To pytania, ktére nalezy
dzi$ otwarcie zada¢. Wielu komentatorow moéwi o kosztach budowy autostrad w Polsce
- poszczegblnych odcinkéw. Podatem przykliad jednego odcinka — 10 km obwodnicy War-
szawy — Powazki — Konotopa. Cena wynosita okoto 200 mln zI za kilometr. Gdy spojrzy
sie do dokumentéw, mozna zauwazy¢, ze nawet w Alpach buduje sie 100% taniej — drogi
o podobnym charakterze. Nawet w Niemczech, gdzie koszty sg znaczaco wyzsze buduje
sie 0 100% tanie;j.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze o uwazne wysluchanie wystgpienia pana posta.

Posel Patryk Jaki (SP) - spoza skladu Komisji:

To argumenty i fakty, przed ktorymi nietatwo jest uciec. Pan minister obiecywal, ze roz-
pocznie dialog z kierowcami i r6znego rodzaju organizacjami zajmujgcymi sie organi-
zacjg infrastruktury, ze wreszcie te relacje bedg poprawne. Co otrzymaliSmy w wyniku
tej obietnicy? Kolejng wojne z kierowcami, dumnie nazywang wielkim planem fotora-
darowym. Obecnie okazuje sie, jak pokazujg raporty nie opozycji, a Najwyzszej Izby
Kontroli, ze wiekszo§¢ z panstwa fotoradaréw stawiana jest tylko po to, bo panstwo
chca, méwigc brzydko tupi¢ kierowcow. One nie stojg w miejscach, w ktérych gwarantuja
poprawe bezpieczenstwa. Sprawdzato to wielu fachowcow, ktoérzy twierdzg jednoznacz-
nie, ze potrzebna w tej sprawie jest gleboka refleksja. Wielu fachowcow przygladajac sie
budzetowi panstwa na rok biezacy zobaczylo, analizujac zalozenia w stosunku do zbie-
rania kwot z fotoradaréw, jakie sg panstwa prawdziwe intencje. Nie jest to zwieksze-
nie bezpieczenstwa na polskich drogach, lecz zwiekszenie dochodéw budzetu panstwa.
Mbéwicie jedno, a robicie co innego.

Jesli panstwo naprawde chcieliby zwiekszy¢ bezpieczenstwo na polskich drogach
to pewnie znacie statystyki, ktore mowig o tym, ze najmniej wypadkéw Smiertelnych
pojawia sie na autostradach. Tylko 1% wypadkow na autostradach konczy sie §miertel-
nie. Jaki jest z tego wniosek? Jezeli panstwo naprawde chcieliby zwiekszy¢ bezpieczen-
stwo na drogach, to nie reglamentowaliby$cie panstwo dostepu do polskich autostrad.
Pytam - po co stawiacie panstwo bramki i zwiekszacie koszty ponoszone przez zwy-
klych kierowcow na autostradach? Wiadomo przeciez, ze w zwigzku z tym znaczna cze§é
ruchu przeniesie sie na drogi alternatywne, ktore sg bardziej niebezpieczne, na ktorych
jest wiecej Smiertelnych wypadkéw. Niestety takie sg fakty. Dlaczego tak jest? Odpo-
wiedz jest prosta — pienigdze, pienigdze, pienigdze! Znéw one majg najwieksze znacze-
nie, bo na autostradach mozemy zarabia¢. Przypomne panstwu przyklad — tragiczng
sytuacje, jaka miata miejsce w moim wojewodztwie. Oddzial ratunkowy musial wytamaé
bramke jadac do osoby poszkodowanej w wyniku wypadku na autostradzie. Nie musze
dodawaé, ze ta osoba zmarta. Fachowcy wskazuja, ze gdyby karetka przyjechata kilka
sekund wczeéniej zycie tego mtodego czlowieka udaloby sie uratowac. Taki jest efekt
panstwa polityki.

O drogach mozna moéwic jeszcze diugo, ale obiecalem syntetyczng forme wypowie-
dzi, dlatego przejdZzmy do kolejnego tematu. Kolej, za panskich rzgdéw panie ministrze,
charakteryzuje sie niezwykle kosztowng i rozbudowang administracjg. Szefowie spolek
kolejowych, jak sie okazuje, zarabiajg 4-5 razy wiecej niz premier polskiego rzadu. Cie-
kawe, czy proporcjonalnie wigze sie ich odpowiedzialno$cia. Administracja kolei jest
bardzo kosztowna, ale jednocze$nie jest niesprawna. Okazalo sie, ze w zeszlym roku
ta administracja potrafila wykorzysta¢ zaledwie 1% §rodkow europejskich przezna-
czonych na modernizacje taboru i polskiej kolei. Sami panstwo prosili o to, aby $rodki
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przeznaczone na modernizacje polskiej kolei przesunaé na drogi, poniewaz panstwa
administracja nie jest w stanie wykorzystac¢ tych srodkéw. To jest najlepsza ocena, jak
w soczewce mozemy tu zobaczy¢ skutecznos¢ panskich dziatan i panskie prawdziwe
intencje. Panscy koledzy muszg zarabia¢ duzo pracujac w tych spotkach, ale czy musza
swietnie wypelnia¢ swoje obowiazki? No wlaénie. Przypominam - érodki wykorzystane
w zaledwie 1%.

Przypominam fiasko projektu Pendolino. Moze sie okazac wkrotce, gdy te pociagi beda
kursowatly, ze transport Pendolino bedzie drozszy niz lotniczy. Okazalo sie, ze rowniez
instytucje europejskie odmoéwity realizacji wszystkich pana planéw. Pamietamy o tym,
ze pociggi do niektorych kluczowych z punktu widzenia naszego kraju miejsc dojezdzaja
wolniej niz przed wojna. Nie musze wspominac o robakach w pociggach, nieistniejgcych
peronach, ciagle sp6zniajacej sie kolei. Te zarzuty mozna mnozy¢.

Przy okazji warto wspomnie¢ rowniez o budownictwie. Jest pan réwniez ministrem
budownictwa. Obecnie sektor cierpi i fachowcy wskazuja, ze dzieje sie to réwniez
z powodu tego, ze nie ma programu, ktoéry bylby alternatywa dla ,,Rodziny na swoim”.
To nie ja, a panstwo, rzad, w ktorego sktad pan wchodzi oglaszal, ze rok 2013 bedzie
rokiem polskiej rodziny. Nagle okazalo sie, iz w 2013 roku zakonczy! sie Program
,Rodzina na swoim”. Nie ma dla niego alternatywy, ktérg miedzy innymi pan obiecy-
wal. Cierpig na tym nie tylko deweloperzy, a przede wszystkim polskie rodziny. Mowie
o deweloperach, bo to réwniez istotna czes¢ polskiej gospodarki.

Zmierzajac do konstatacji, ocena pracy pana ministra Nowaka musi by¢ negatywna.
Wszystkie sfery jego odpowiedzialnoéci to jedna wielka tragedia, porazka. Argumenty
opozycji podzielajg rowniez Polacy. Ostatnie badania sondazowe pokazuja jednoznacznie,
ze minister Stawomir Nowak jest jednym z najgorzej ocenianych ministréw w polskim
rzadzie. Wedlug mnie i znacznej czesci opozycji jest najgorszym ministrem. W zwigzku
z tym podtrzymujemy nasz wniosek o wotum nieufnoéci dla pana ministra. Warto pod-
kresli¢, ze przedstawiam ten wniosek w imieniu niemalze calej sejmowej opozycji. Dzie-
kuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Panie ministrze, prosimy o ustosunkowanie sie¢ do opinii wyrazonej
przez pana posla. Bardzo prosze.

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:
Panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo bardzo dziekuje za zaproszenie i mozliwo§é
odniesienia sie do wniosku jednej z partii opozycyjnych. Mikrofon pomdgt mi pan przy-
sunagé, aby bylo lepiej slycha¢ mojg wypowiedZ — pomocna dlon PiS.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Prezydium Komisji.

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Ale ta dlon nalezy do PiS. Panie przewodniczacy, szanowne prezydium, Wysoka Komisjo
postaram sie odnie§¢ maksymalnie merytorycznie do wniosku Solidarnej Polski, ktory
jest kompletnie niemerytoryczny. Unikal bede ocen ad personam, na ktére pozwalaja
sobie wnioskodawcy. Jestem zaszczycony poziomem przedstawionego przed chwilg przez
mojego szanownego przedmowce wniosku. Jego fachowo$é, znajomo§é tematu i doswiad-
czenie rzeczywiscie upowazniajg go do tego. Chciatbym tylko zadaé pytanie panu postowi,
czy mogltby wymieni¢ oznaczenia polskich autostrad - jakie mamy autostrady? Dobrze.
To wystarczy. Dziekuje. To mniej wiecej jest ta jakos¢ wniosku.

Przechodzac do rzeczy, postaram sie odnie$§¢ do stowa pisanego, ktore zawiera uza-
sadnienie wniosku i odpowiem Wysokiej Komisji maksymalnie merytorycznie i rzetelnie,
rozliczajac sie z tymi nie zawsze celnymi zarzutami. Tak jak powiedzialem, postaram sie
do tego odnie$¢ w odpowiedni sposob. Wnioskodawcy w pierwszej kolejnosci podnosza
problem — bede cytowal w pierwszej kolejnosci fragment uzasadnienia, a potem do niego
odnosit — wstrzymanych miliardéw na drogi i podejrzeniu o korupcje. Pisza: ,, Do czasu
ujawnienia przez media wstrzymania pieniedzy przez Komisje Europejskg ministerstwo
ukrywato ten fakt. Po drugie opinii publicznej nie sga znane zadne stanowcze dzialania
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rzadu, aby zatrzymac zator finansowy. Po trzecie Komisja Europejska zarzucita brak
skutecznych procedur. Po czwarte minister do tej pory nie przedstawit konkretnych roz-
wigzan dajacych gwarancje, ze do podobnych skandali nie bedzie dochodzilo. Po piate —
wstrzymanie miliardéw na drogi to wymierne straty, zatory finansowe i straty zwigzane
z op6znionym oddawaniem kilometréw drog”.

Po pierwsze, gdyby wnioskodawcy byli obecni podczas przedstawiania informa-
¢ji rzadu na temat wstrzymanych ptatnosci ze strony Komisji Europejskiej, ktora nie
dtuzej niz 3-4 tygodnie temu wspélnie z panig minister Bienhkowska prezentowaliSmy
w parlamencie, mieliby wyczerpujaca wiedze na ten temat. Jak wida¢ z poziomu zarzu-
tow, tej wiedzy nie maja. Postaram sie w zwigzku z tym jeszcze raz przedstawic sprawe
Wysokiej Komisji. Po pierwsze to polski rzad i Generalna Dyrekcja jest strong poszko-
dowang i uczestnicza w procesie przeciwko oskarzonym biznesmenom, jako oskarzyciel
positkowy. Jesli chodzi o informowanie opinii publicznej, Komisji Europejskiej, rzadu
w sprawie podejrzenia zméw cenowych, to zawsze podkreslam, ze w Polsce obowigzuje
zasada domniemania niewinnoéci. Sprawa ta jest znana od lata 2010 roku, gdy ukazaly
sie pierwsze publikacje prasowe na ten temat — tyle jesli chodzi o dostepnosé wiedzy dla
opinii publicznej. Jesli chodzi o informowanie rzadu, to po zlozeniu sprawy do prokura-
tury dowiedzial sie o tym podejrzeniu i postepowaniu prowadzonym przez ABW polski
rzad i 6wczesny minister infrastruktury.

Ministerstwo Rozwoju Regionalnego oraz Ministerstwo Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej jeszcze przed otrzymaniem interruption letter ze strony Komisji
Europejskiej podjely stosowne kroki i wyjasnialy Komisji Europejskiej nasze stanowisko.
Obecnie jesteSmy w trakcie wyjasnien i w nieodlegle]j przysztosci spodziewamy sie odblo-
kowania §rodkow. Komisja Europejska uzaleznita swojg decyzje od podjecia odpowied-
nich dzialan przez strone polskg — ponad te, ktére podejmowane sa obecnie. W pierwszym
kwartale br. zostala opracowana dodatkowa, ponadstandardowa metodologia, na podsta-
wie ktorej przeprowadzono analize postepowan przetargowych pod katem ewentualnego
wystepowania sygnaléw mogacych $wiadczyé o istnieniu zméw cenowych na innych
przetargach. Wyniki tej analizy zostaly przekazane Komisji Europejskiej. Jeszcze raz
przypomne i podkresle — podejrzenie popelnienia przestepstwa zostalo stwierdzone
przez wlasciwe polskie organy Scigania. Komisja Europejska to zauwazyta i docenita.
System wdrazania funduszy nie dysponuje narzedziami prawnymi i technikami ope-
racyjnymi, dzieki ktérym mozliwe jest wykrywanie przestepstw. Minister Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej nie jest Agencjg Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
nie jest nig réwniez polski rzad.

Przypomne Wysokiej Komisji o tzw. tarczy antykorupcyjnej, ktéra chroni glowne
procesy prywatyzacyjne i zamowienia publiczne na wysokie kwoty. Zostata ona opraco-
wana przez rzad Platformy Obywatelskiej i PSL w 2008 roku. W ramach tarczy antyko-
rupcyjnej Agencja Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Stuzba Kontrwywiadu Wojskowego,
Agencja Wywiadu oraz Centralne Biuro Antykorupcyjne prowadza stosowny monitoring.
Na podstawie tego monitoringu zostaly postawione przez prokurature zarzuty o zmowe
cenowa, dotyczace jednego przetargu. Jesli chodzi o dwa pozostale przetargi — bo akt
oskarzenia obejmuje trzy postepowania przetargowe — nie doszlo do zmowy cenowe;j,
a jedynie do usilowania zmowy cenowej. Nie zmienia to postaci rzeczy, ze polski rzad
i polska prokura wyja$niajg te kwestie i czekamy na jej rozstrzygniecie. Wyjatkowa nie-
rzetelnoscia, aby nie méwic nieuczciwoScig jest zarzucanie stronie publicznej, General-
nej Dyrekgcji i polskiemu rzadowi zamieszania w korupcje. To jest podle i nieuczciwe.

Jesli chodzi o kolejny zarzut, jaki stawiany jest przez wnioskodawcow — bankrutujg
firmy budowlane i podwykonawcy pozostaja bez nalezytych §rodkéw. W ramach tego
po pierwsze: ,,do dzi§ wielu podwykonawcow nie otrzymalo naleznych §rodkéw. Po dru-
gie — odpowiedzialno§¢ wzigl na siebie minister forsujac projekt specustawy. Po trzecie
- wielu podwykonawcow jest na granicy upadtoSci. Po czwarte — rzad nie podjat zadnych
konkretnych dziatan, aby zapobiec fali oszustw”. Chee powiedzieé, ze za ten drugi punkt
- ze minister wzial na siebie odpowiedzialno$¢ w drodze specustawy — dziekuje, bo to jest
komplement. RzeczywiScie jest tak, ze z inicjatywy Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej przeprowadziliSmy specustawe, dzieki ktorej wielu podwykonaw-
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cow otrzymato blisko 100 mln z1 w zastepstwie nieuczciwych wykonawcow generalnych.
Chce ten fakt podkreslic.

Jesli chodzi o postulat, ze rzad nie podjal zadnych konkretnych dzialan, aby zapobiec
fali oszustw, proponuje, aby albo Komisja lub wnioskodawcy zaproponowali uroczysty
projekt uchwaly Sejmu apelujacy do wykonawcow, aby nie oszukiwac w relacjach bizne-
sowych. Na pewno sie pod tym podpiszemy. Jesli chodzi o zabezpieczenie Srodkoéw finan-
sowych na budowe drég, chce bardzo wyraznie powiedzie¢ — to pewnie element niekom-
petencji, ale trudno — program krajowy na lata 2011-2015 posiada pelne zabezpieczenie
srodkow finansowych na realizacje wszystkich zadan z listy podstawowej. Mozliwe byto
rozpisanie szeregu przetargow, w ktorych na zasadach wolnego rynku mogly ubiegaé sie
o wykonawstwo wszystkie zainteresowane i spetniajgce wymogi firmy. Generalni wyko-
nawcy na zasadach wolnego rynku mogli i dokonywali wyboru podwykonawcéw zgodnie
ze swoimi potrzebami. Istnieje ustawowy obowiazek wyboru oferty najkorzystniejszej
na podstawie kryteriéw okre§lonych w specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia.
Wydatki publiczne powinny i muszg by¢ dokonywane w sposob celowy i oszczedny,
chyba ze wnioskodawcy majg inny poglad w tej sprawie. Nalezy oczywiScie zachowac
zasady pozyskiwania najlepszych efektow z danych nakladow ponoszonych przez strone
publiczna.

Problem bankrutujacych firm budowlanych dotyczy ograniczonej liczby zadan. Nie
bagatelizujemy tego problemu, ale chcialbym, aby fachowcy zasiadajacy w skladzie
Komisji Infrastruktury wiedzieli, ze problem bankructwa dotyczy 5% zawartych umow.
Jeszcze raz odniose sie do zarzutu, iz minister wzigl na siebie odpowiedzialno$é¢ — tak
jest. Wypinam dumnie piers, zrobiliSmy to, aby poméc poszkodowanym podwykonaw-
com. Jeszcze raz przypomne, ze ponad 90 mln zt platnosci nadal jest realizowanych,
wyplacamy pienigdze z budzetu Generalnej Dyrekgji, aby ratowaé mate rodzinne firmy
podwykonawcze, w tym dostawcow i uslugodawcow, ktérzy nie mogg korzystac z soli-
darnej odpowiedzialnos$ci zgodnie z Kodeksem cywilnym.

Jesli chodzi o solidarng odpowiedzialno$¢, to Generalna Dyrekcja wyptacita 540
mln zl. Lacznie jest to kwota bliska 640 mln zl z pieniedzy publicznych wyptaconych
poszkodowanym podwykonawcom w zastepstwie i z powodu nierzetelnosci niektérych
wykonawcow. Jesli chodzi o pomoc branzy i wykonawcom w realizowanych zadaniach,
to maksymalnie przyspieszyliémy platnosci, aby poméc w utrzymaniu plynnoéci finan-
sowej firm wykonawczych. W tym celu zawarto specjalne porozumienie pomiedzy Gene-
ralng Dyrekcjg, a Bankiem Gospodarstwa Krajowego, ktore umozliwia niezwloczne
regulowanie zobowigzan Generalnej Dyrekcji wobec wykonawcow robot drogowych,
a nie jak odbywalo to sie wcze$niej w ostatnim dniu terminu ptatnosci. Branza docenia
te zmiany, to bardzo wyrazna pomoc w utrzymaniu plynnosci finansowej firm wykonaw-
czych. Dodatkowo w celu skrocenia faktycznego przeptywu srodkéw pomiedzy inwesto-
rem, czyli Generalng Dyrekcja, a wykonawcg i podwykonawcami Generalna Dyrekcja
wprowadzila procedure polegajacg na dokonywaniu platnoSci, czy de facto przedplaty
srodkéw na rzecz wykonawcy na podstawie przejSciowego Swiadectwa platnosci wysta-
wionego na podstawie zlozonego przez wykonawce rozliczenia robét i wniosku. Odbioér
robot i weryfikacja przedtozonych przez wykonawce dokumentow bedzie nastepowata
w terminie pdzniejszych, a pieniadze przekazywane sg wczesniej.

Dodatkowo w obecnie oglaszanych przetargach na budowe nowych drég zawarte
zostaly takie rozwigzania, ktére majg na celu poprawe standingu i plynnoSci finan-
sowej wykonawcow. WprowadziliSmy nowe mechanizmy - zaliczke oraz waloryzacje
cenowa. Pomagamy wykonawcom na tyle, na ile mozemy — na tyle, na ile pozwala polskie
prawo. Pozostala jedna §wieta i podstawowa zasada — oszczednie i madrze gospodarowac
publicznymi pieniedzmi, nie narazac¢ podatnikow na nieuzasadnione wydatki i straty.
Jesli wnioskodawcy maja inny pomyst, prosze sie nie krepowac i zlozy¢ propozycje zmian.

Kolejny zarzut zawarty we wniosku — ,,Stawomir Nowak to pierwszy minister, ktory
nie zakonczyl umowg zadnego znaczgcego przetargu drogowego rozpoczetego za jego
kadencji. Nie powstala sie¢ drog szybkiego ruchu taczgca glowne miasta na Euro 2012.
Po fali bankructw wstrzymano budowe kilku waznych drég w Polsce np. A4 na Podkar-
paciu”. Jesli chodzi o ostatni zarzut, to mysle, ze nie warto sie do niego odnosié¢, gdyz
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jak rozumiem jest to problem braku umiejetnoSci rozréznienia wstrzymania budowy
od zerwania kontraktu oraz wszczecia nowego postepowania przetargowego. Pozo-
stawmy to bez komentarza. Fakt — od konca 2007 roku do dnia dzisiejszego w szczegél-
no$ci w ramach Programu Budowy Drog Krajowych oddano do ruchu blisko 2400 km
drog krajowych, w tym autostrad, drég ekspresowych, obwodnic. Rozumiem, ze te
dane sg bolesne, ale sg bezlitosne, je§li chodzi o obiektywnos¢. Od listopada 2011 roku,
za mojego urzedowania podpisanych zostalo 14 uméw na budowe drég krajowych,
w tym: budowa autostrady A4 Tarnow — Rzeszow na odcinku Rzeszéw Zachod — Rzeszow
Centralny, budowa drogi S8 Sycéw — Kepno — Sieradz Al na odcinku Sycéw do Kepna,
budowa drogi S8 na odcinku Kepno — Wieruszéw, budowa drogi S8 na odcinku Wieru-
szo6w — Walichnowy, budowa drogi S8 na odcinku wezet Walichnowy - 1.6dz z A1, budowa
drogi ekspresowej S8 na odcinku Walichnowy — £.6dz Al na odcinku tgcznika od wezla
Sieradz Poludnie do polaczenia z drogg krajowa nr 12 i nr 14, budowa drogi ekspresowej
S8 na odcinku wezet Walichnowy — .6dz A1 odcinek 4, czyli wezel Ztoczew, wezel Sieradz
Potudnie wraz z weztem, budowa drogi S8 na odcinku wezet Walichnowy — £.6dz do Al
odcinek 5 to wezel Sieradz Poludnie bez wezla z weztem Lask bez wezla, budowa drogi
taczacej wezet Turzno na autostradzie Al z drogg krajowa nr 15, budowa drogi ekspre-
sowej S19 Rzeszow Zachod — wezel Swilcza, budowa obwodnicy Stawisk, Szczuczyna,
Bargtowa Koécielnego, Lezajska.

Realizacja budowy zadnej drogi nie zostala wstrzymana — uwaga do wnioskodaw-
cow. Ze wzgledu na bankructwa nielicznych firm w przypadku wszystkich rozwigzanych
umow niezwlocznie rozpisano przetargi na dokonczenie realizacji zadan, w tym: dokon-
czenie budowy autostrady Al od Torunia do Kowala, gdzie wybrano juz najkorzystniej-
szg oferte i dokonczenie budowy autostrady A4 Tarnéw-Rzeszéw na odcinku Tarnéw
— Debica Pustynia — wla$nie otwarte zostaly oferty cenowe zlozone przez wykonaw-
cow. W wyniku dziatan podjetych przez resort zapewniono §rodki na rozpoczecie kolej-
nych zadan stanowiacych brakujace elementy ciagéw drogowych. Sa to miedzy innymi:
przebudowa drogi S8 na odcinku Powgzkowska — Marki, budowa zachodniej obwod-
nicy Poznania, wezel Gluchowo oraz budowa drogi S8 Opacz — Paszkéw tzw. obwodnica
Janek.

W kwestii Euro 2012 bardzo wyraznie chce powiedziec, ze wszystkie dzialania podej-
mowane w zakresie budowy drég krajowych, w tym w szczegblnosci autostrad i drog
ekspresowych — to banal, ale warto powtorzy¢ te informacje — nie byly zwigzane jedynie
z budowg poszczegdlnych odcinkéw drog na potrzeby organizacji turnieju. Budowane
drogi, ich jako$¢, ma gwarantowac skuteczne, bezpieczne, komfortowe korzystanie z nich
przez wiele lat przez nas wszystkich. Na chwile obecng na autostradzie Al zakonczono
prace na znacznej czesci odcinkow. Prowadzone sg prace na odcinkach Torun - Kowal,
Strykow — Tuszyn oraz Swierklany — Mszana. Zakonczenie prac na wszystkich odcin-
kach i oddanie drogi do ruchu w calym obecnie budowanym przebiegu przewiduje sie
na 2013 i 2014 rok.

Rozumiem, ze zwyczajnie przez nieScislo$¢ wnioskodawcy nie zauwazyli historycz-
nego momentu polgczenia naszej stolicy z resztg Europy — momentu oddania do uzyt-
kowania autostrady A2 — pomiedzy Strykowem a Konotopg. Ciesze sie jedynie, ze duza
satysfakcje z wykonanej pracy, za ktorg jeszcze raz serdecznie dziekuje mieli bardzo
zaangazowani budowlancy, ktorzy wykonali ,tytaniczng robote”, aby te droge w odpo-
wiednim terminie dokonczyc. Obecnie z tej drogi moga cieszy¢ sie kierowcy, ktorzy ten
odcinek bezpiecznie i komfortowo pokonuja.

Jesli chodzi o droge ekspresowa S8, ktorej przyklad czesto jest podawany, zostata ona
oddana do uzytku w znaczacej czeSci m.in.: Wroctaw — Sycow, Piotrkow Trybunalski —
granica wojewodztwa mazowieckiego. Z przyczyn niezaleznych od resortu transportu,
do ktérych w szczegdlnosci naleza odkrywki archeologiczne, zjawiska meteorologiczne
jak powodzie na potudniu kraju —- méwie o autostradzie A4 — moga spowodowac sytuacje,
z powodu ktorych budowa drogi sie przedtuza. Nigdy nie ukrywaliémy tego faktu i nie
bedziemy tego robili. W pierwszych dniach swojego urzedowania przekazatem zaréwno
opinii publicznej, jak i Wysokiej Komisji oraz parlamentowi szczery raport otwarcia,
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jesli chodzi o drogi, ktore beda otwarte na Euro oraz te, ktore na pewno nie beda gotowe
na Euro. Uczciwie rozliczyliSmy sie ze wszystkimi.

Jesli chodzi o zarzut najdrozszych autostrad w Europie — wnioskodawcy pisza:
,Po pierwsze koszt budowy nowych drég nalezy do najdrozszych w Europie. Po drugie
czy procedury przetargowe sg wlasciwie nadzorowane? Czy ministerstwo wypracowalo
odpowiednie zabezpieczenia przed zmowami cenowymi? Po przecie — minister nie kon-
troluje tych proceséw. Po czwarte nie zostaly ukonczone w przewidzianych terminach
autostrady Ali A4. Po pigte minister i podlegte stuzby nie zachowaly naleznej staranno-
§ci i nie sprawdzily wiarygodnosci DSS. Po széste program budowy autostrad miat staé
sie stymulatorem wzrostu gospodarczego, a spowodowat upadek kilkuset firm”. Zarzuty
przeplatajg sie z publicystyka polityczna, ale odniesiemy sie réwniez do nich.

Podstawa do ustalenia potrzebnych srodkéw oceny efektywnosci oraz wyboru najko-
rzystniejszej ceny oferowanej przez wykonawcow jest kosztorys budowlany. Tego rodzaju
uporzgdkowanie spraw moze przydac sie wnioskodawcom. Zgodnie z wlasciwym rozpo-
rzadzeniem kosztorys inwestorski sporzadza sie na podstawie cen osigganych w prze-
targach w okresie poprzedzajacym jego sporzadzenie. Przetargi rozstrzygane sg w grani-
cach okreslonych przez kosztorys, zazwyczaj znacznie ponizej warto§ci w nim okre§lonej
ze wzgledu na gre i walke konkurencyjng pomiedzy podmiotami. To jest zjawisko nor-
malne i pozadane na wolnym rynku. Pozwala nam oszczedzac publiczne pienigdze. Sred-
nia cena wynikajgca z podpisanych uméw z wykonawcami polskich autostrad wynosi 9,6
mln euro za kilometr. Drozej niz w Polsce buduje sie autostrady w Irlandii — §rednio 10
mln euro za kilometr, na Wegrzech — §rednio 12 mln euro za kilometr, w Austrii — pra-
wie 13 mln euro za kilometr, w Norwegii — érednio 18 mln euro za kilometr. Najdrozej
w Europie - to kolejna istotna dla wnioskodawcéw informacja buduje sie w Holandii —
§rednio 50 mln euro za kilometr.

Koszty budowy poszczegdlnych autostrad réznig sie w zaleznoSci od siebie. To niby
banal, ale warto o tym powiedzie¢. Te réznice zalezne sg miedzy innymi od uksztal-
towania terenu, gestosci zabudowy przewidywanej do realizacji liczby obiektéw inzy-
nierskich oraz wystepujacych terenow ze szkodami goérniczymi, albo innymi uwarun-
kowaniami geologicznymi. Jesli to jest elementarz, to nie piszcie o tym w uzasadnieniu.
Wyzsze od éredniej koszty budowy — przykladowo autostrady Al — Maciejow — SoSnica
— w ramach kontraktu wartosci niemalze 1100 mln zt wynikajg z wielu obiektywnych
przyczyn. Droga wytyczona w tym miejscu prowadzi przez silnie zurbanizowany teren
pomiedzy Gliwicami a Zabrzem. Z tego wzgledu inwestycja objeta budowe m.in. 2 esta-
kad o dltugosci ponad 1600 m nad linig kolejowa Gliwice — Katowice i rzeka bytomska
oraz 521 m nad rzekg Klodnicg. Konieczne bylo wybudowanie o§miu wiaduktéw, trzech
przejsc dla zwierzat oraz obiektow tzw. utrzymania autostrady. W celu zabezpieczenia
przed halasem wybudowano ekrany akustyczne o dtugosci 2,6 km. W sumie kontrakt
objal budowe 13 obiektéw inzynierskich — mostow, wiaduktow, estakad i przepustow.
Liczacg ponad 1,6 km estakade autostrady zbudowano w technice nasuwania. To naj-
wieksza estakada na Slgsku i najdluzsza zbudowana ta technikg w Polsce. Przytoczy-
tem wylacznie jeden przyklad ewidentnie drozszego niz inne fragmentu autostrady, aby
uzmyslowi¢ wnioskodawcom, ze kilometr autostrady nie da sie poréwnac 1:1 do innego
kilometra autostrady. To nie jest porownywanie kilograma ziemniakéw do drugiego kilo-
grama ziemniakow, cho¢ i te bywajg bardzo rézne.

Jesli chodzi o pytanie zwigzane z DSS, to wielokrotnie panstwu przedstawialiémy
informacje na ten temat, ale cierpliwo§¢ to wazna cnota. W zwigzku z odstapieniem
w dniu 27 czerwca 2011 roku przez oddzial Generalnej Dyrekcji w Warszawie od umowy
na budowe dwoch odcinkow A2 z poprzednim wykonawcg — pamietajg panstwo konsor-
cjum COVEC - zamawiajacy zobligowany byl do wylonienia wykonawcy, ktory konty-
nuowalby prace w ramach kontraktu. Zgodnie z przepisami prawa, Generalna Dyrekcja
na etapie wyboru wykonawcy zweryfikowala sytuacje finansowa jednego z wspoélzatozy-
cieli konsorcjum, czyli firmy DSS, uzyskujagc potwierdzenie linii kredytowej — bankowej
- wskazujacej na zabezpieczenie przez DSS srodkéw wystarczajacych na sfinansowa-
nie budowy we wlasnym zakresie. Przed podpisaniem kontraktu doszio do stosownej
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wymiany korespondencji pomiedzy Ministerstwem Skarbu Panstwa a ministrem infra-
struktury.

Pragne zaznaczy¢, ze dzieki inzynierom Generalnej Dyrekcji, jej kierownictwu,
pomimo faktycznego bankructwa firmy DSS udato sie dokoniczyé odcinek C z innym
solidnym partnerem, ktéry byl wspotuczestnikiem konsorcjum - firmg Bogl a Krysl.
Jeszcze raz dziekuje jej pracownikom za tytaniczng prace i dokonczenie odcinka auto-
strady w terminie.

Kolejny zarzut moich szanownych wnioskodawcéw — ,,Minister przyczynit sie do psu-
cia prawa, bo w resorcie wprowadzono pojecie przejezdnosci”. Nie bylo tak — minister nie
wprowadzil w przepisach pojecia przejezdnosci w czerwcu 2012 roku. Pojecie to funk-
cjonuje od wielu lat w ustawie — Prawo budowlane. Ustawg z dnia 30 marca 2012 roku
wprowadzono mozliwo$¢ wykorzystywania tego trybu w odniesieniu do drog publicz-
nych i oddania ich do wykorzystania pomimo nie wykonania czesci rob6t budowlanych,
ale takich — bardzo wyraznie zapisano to w ustawie — ktére nie mialty wplywu na bez-
pieczenstwo ruchu drogowego. Decyzje organéw nadzoru budowlanego zawsze mialy
charakter warunkowy, bowiem organ dopuszczajac droge do uzytkowania zobowigzany
byt do wskazania terminu wykonania pozostalych robdt. Przepisy znacznie utatwily
i przyspieszyly oddawanie do uzytkowania drég potrzebnych kibicom dojezdzajacym
na Mistrzostwa Europy UEFA Euro 2012. W tym trybie oddano do uzytku autostrade
A2 na odcinku Strykéw — Konotopa, droge ekspresowg S5 na odcinku Gniezno — Poznan,
droge ekspresowg S7 na odcinku poludniowa obwodnica Gdanska. Wezes$niejsze oddawa-
nie drég do uzytkowania, co jeszcze raz podkresle, nie odbywa sie kosztem bezpieczen-
stwa. W kazdym przypadku organ oraz zarzadca przeprowadzajacy indywidualng ana-
lize decydujg sie na wczeéniejsze oddanie drogi jedynie w sytuacjach, gdy bezwzglednie
potwierdzone zostanie bezpieczenstwo jej uzytkowania.

Kolejny zarzut wnioskodawcow, nie tylko osob podpisanych pod tym wnioskiem, poja-
wia sie on szerzej, rowniez wérdd innych czlonkéw opozycji — ,,Kolejny rok obowigzki
dyrektora generalnego Generalnej Dyrekcji petni Lech Witecki. Pytanie o jako§¢ nadzoru
o0 jako§¢ Generalnej Dyrekeji — czy wérod kadry kierowniczej nie ma specjalisty, ktory
moglby pokierowaé ta instytucja?”. W domysle chodzi tu o zarzut, ze Lech Witecki jest
pelniacym obowigzki dyrektora. Bardzo wyraznie moge powiedzie¢ Wysokiej Komisji,
ze w ocenie mojej i mojego poprzednika Lech Witecki daje pelng gwarancje profesjona-
lizmu, zaangazowania oraz skutecznego prowadzenia Generalnej Dyrekcji niezaleznie
od kalumnii i insynuacji wyrazanych pod jego adresem ze strony opozycji. Dzieki zaan-
gazowaniu jego oraz jego zespolu udalo sie skutecznie przeprowadzi¢ Program Budowy
Drég Krajowych na lata 2011-2015 i skutecznie, profesjonalnie przygotowujemy nowy
krajowy plan. W tym roku dzieki zaangazowaniu Generalnej Dyrekcji oglosimy ponad 50
przetargdéw na nowe drogi, w nowej perspektywie 2014-2020. Zamiast podlych insynuacji
i deprecjonowania jego pozycji, powinni panstwo podziekowa¢ mu za ciezkg prace.

Nastepny zarzut - ,,0d dnia 12 stycznia kolejne kilometry drog krajowych zostaly
objete systemem viaTOLL. To znaczacy wzrost obcigzen dla przewoznikow, ktory
ogranicza dostep do drog ekspresowych i autostrad”. Pragne bardzo wyraznie zazna-
czy¢, ze w Polsce jak w calej Europie funkcjonuje zasada, ze kto uzywa ten placi, chyba
ze wnioskodawcy réwniez maja jaki§ nowatorski pomyst w tym wzgledzie — prosze sie
nie krepowaé. Po drugie bezposrednim celem wprowadzenia oplaty elektronicznej jest
zapewnienie §rodkéw na rozwoj infrastruktury drég krajowych w systemie pewnym,
bezpiecznym i zapewniajacym korzySci jego uzytkownikom, rowniez tym, ktorzy obec-
nie nie ponoszg odplatnosci, a poprzez swoje podatki ptaca, aby te drogi ekspresowe
i autostrady byly budowane, rowniez w celu uzytkowym i zarobkowym przez naszych
przewoznikow transportowych.

Laczne przychody z systemu viaTOLL wyniosty jak ustalono na dzien 19 marca
br. — 1 miliard 338 mln zl. Jesli wnioskodawcy chcg zaproponowaé, abySmy pozbyli sie
tych pieniedzy z systemu, prosze sie nie krepowacé, tylko powiedzie¢ innym podatni-
kom, iz beda musieli zaplaci¢ za ruch ciezki wiecej ze swoich podatkéw. Trzeci punkt
mojej odpowiedzi na panstwa zarzut — chce bardzo wyraznie zaznaczyc, ze tak zostal
skrojony system viaT'OLL, aby byt konkurencyjny w stosunku do innych panstw oScien-

11




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 128)

12

nych. Nie tylko w Polsce obowigzuje oplata elektroniczna, warto by wnioskodawcy o tym
wiedzieli. Obowigzujace w Polsce stawki sa najnizsze, jeSli chodzi o wszystkie europej-
skie systemy poboru oplat. Stawki polskie sg niemalze dwukrotnie nizsze od stawek
w Czechach, w Niemczech i na Stowacji oraz trzykrotnie nizsze od stawek w Austrii.
Swiadomie zastosowaliémy stawki znacznie nizsze niz w innych krajach posiadajacych
ogoblnokrajowy system elektroniczny, aby wzmocni¢ ekonomiczne bodzce zmuszajace
przedsiebiorstwa do wyboru szybkich, bezpiecznych tras przejazdu z jak najwiekszym
wykorzystaniem drog szybkiego ruchu, dodatkowo, aby poprawic¢ swojg konkurencyjnosc
w stosunku do innych przewoznikow.

Zgodnie z zalozeniami przyjetymi w trakcie wdrazania elektronicznego systemu
pobierania oplat docelowa oplatg elektroniczna zostana objete w systemie viaTOLL
wszystkie odcinki autostrad i drog ekspresowych — zaréwno istniejace, jak i te ktore
powstang w przyszlo§ci. Z otrzymywanych przez Ministerstwo Transportu, Budownic-
twa i Gospodarki Morskiej wynikow pomiaréw ruchu ciezkiego na drogach krajowych
wynika, ze zaobserwowany poczatkowo odplyw z drog krajowych objetych systemem
viaTOLL ustapil. Obecnie nastepuje powrét na drogi bezpieczniejsze, bardziej komfor-
towe, lepsze nie tylko dla kierowcow, ale ze wzgledu na ekonomike dzialania, spalania
paliwa przez auta — bowiem jadg plynniej i ze stalg predkoscia.

Kolejny zarzut dotyczy blankietow ADR - dlaczego tak dlugo zwlekano z przetar-
giem. Musze uczciwie powiedzieé, ze to jedyny celny zarzut pod moim adresem ze strony
wnioskodawcow — jedyny zawarty w calym wniosku. RzeczywiScie jest tak, ze wskutek
zbyt dlugo trwajacych prac nad wdrozeniem przepiséw ustawy, zbyt dtugo pracowano
z uwagi na analize trybu postepowania przy zamoéwieniu publicznym i zwlekano z oglo-
szeniem przetargu. Przetarg zostat ogloszony pod koniec 2012 roku, a umowe podpisano
niezwlocznie na poczatku 2013 roku. Zostaly wyciagniete konsekwencje wobec 0séb,
ktére zawinily w tej sytuacji. Sprawa zostala zatatwiona. Na godzine 8.00 rano na dzien
dzisiejszy zostalo zaméwionych przez marszalkéw wojewodztw 4201 blankietow ADR
dla przedsiebiorcow. Wydanych zostalo 4079. System obecnie juz funkcjonuje.

Jesli chodzi o kolej, wnioskodawcy stawiajg zarzut pod moim adresem: ,,Przewozy
Regionalne — brak jednolitej strategii dla calej firmy, powolywanie kolejnych spolek prze-
wozowych w wojewodztwach”. Usamorzadowienie spotki Przewozy Regionalne zostato
dokonane na podstawie przyjetej przez Rade Ministrow w kwietniu 2007 roku Strategii
dla transportu kolejowego do roku 2013, a nie w wyniku decyzji ministra wlasciwego
do spraw transportu. Rzad przekazal udzialy spotki éwiadczacej przewozy regionalne
samorzadom wojewodztw, poniewaz to na nich zgodnie z ustawg o publicznym transpor-
cie zbiorowym spoczywa obowigzek organizowania i finansowania przewozow regional-
nych. Dodatkowo na te cele, aby wesprze¢ w tym trudnym zadaniu marszatkéw woje-
wodztw, co roku rzad i budzet panstwa przekazuje ponad 200 min z1,.

Jesli chodzi o zarzut powotywania kolejnych spotek przewozowych przez samorzady
- tak zostal skonstruowany polski system polityczny, chwata Bogu, ze tak jest — sg one
autonomiczne i decydujg o tym, czy powolujg swoje spotki przewozowe, czy nie. Minister
wlaéciwy do spraw transportu nie moze zakazaé, ani nic nakazaé niezaleznym i samo-
rzadnym podmiotom, jakimi sg samorzady, podejmowania jakichkolwiek dziatan. Warto
byloby, aby wnioskodawcy nauczyli sie chociaz tego.

Kolejny zarzut dotyczy! niskiego wykorzystania funduszy na infrastrukture kolejowa.
Rozdysponowano zaledwie 52,6% pieniedzy przyznanych przez Bruksele. , Niski poziom
wydatkowania pokazuje brak spojnej koncepcji rozwoju kolei”. No dobrze... W ramach
Dzialania 7.1 Programu operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, czyli rozwoju trans-
portu kolejowego do dnia 14 marca br. podpisano 31 uméw o dofinansowanie na kwote
wydatkow calkowitych okoto 23 mld zt — zawarte w tym §rodki Unii to 11 mld zt. Kon-
traktacja alokacji w tym dzialaniu ksztaltuje sie na poziomie 54,17%, a nie 52%. Dla-
czego jest ta roznica? Bowiem ten progres jest staly i caly czas go obserwujemy. Wartosé
wktadu Unii Europejskiej certyfikowanego przez instytucje posredniczacg do instytucji
zarzadzajacej wynosi okoto 10% przy alokacji. Od 2012 roku nastepuje systematyczny
wzrost liczby podpisanych umoéw o dofinansowanie. To réwniez efekt przebudowy spétki
Polskie Linie Kolejowe, zmiany zarzadu i jakoSci zarzgdzania kontraktami inwestycyj-
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nymi. Tendencja wzrostowa w zakresie podpisywanych umow o dofinansowanie bedzie
utrzymana réwniez w nastepnych latach. Aktualnie w ocenie CUPT znajduje sie 11
wnioskow aplikacyjnych na kwote wydatkow catkowitych okoto 10,5 mld zi. Na wyko-
rzystanie dostepnej alokacji pozostajg jeszcze niemalze trzy lata. Umowy moga by¢ pod-
pisywane do grudnia 2015 roku.

Do dnia 28 lutego br. CUPT pos$wiadczyl kwote wydatkow kwalifikowanych w wyso-
kosci niemalze 3 mld z1, w tym 2 mld zt ze Srodkéw Unii Europejskiej. Dane wskazuja
na istotne przyspieszenie wydatkowania §rodkéw unijnych. Z uwagi na znaczne potrzeby
inwestycyjne w zakresie kolei proces inwestycyjny musi by¢ — jak panstwo wiedza — roz-
fozony na kilka lat i wlasnie tak sie dzieje. Istotnym osiggnieciem ostatniego spotkania
z komisarzem Hahnem - spotkania mojego i pani minister Bienkowskiej — jest zwiek-
szenie dofinansowania ze §rodkéw unijnych naszych inwestycji. Bardzo pomoze nam
to w konsumpcji alokacji i w skutecznym wykorzystywaniu tych érodkéw na potrzeby
oraz inwestycje modernizacyjne, w tym zakup nowego taboru.

Kolejny zarzut — wéréd pracownikow kolei rosnie luka pokoleniowa, szkoty kolejar-
skie od lat sg likwidowane. Nie dalej jak dwa tygodnie temu podczas konferencji prasowej
prezentowaliSmy dzialanie w tym zakresie. Pragne wyraznie zaznaczy¢, ze na skutek
wspoélpracy Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, przewozni-
kéw Polskich Linii Kolejowych oraz Ministerstwa Edukacji Narodowej odbudowujemy
systematycznie szkolnictwo zawodowe. Przypomne, ze zgodnie z reformg z 1998 roku
minister wla§ciwy do spraw transportu nie posiada w swoich kompetencjach zarzadza-
nia szkolami o profilu kolejowym. Tak jak powiedzialem wspoétpracujemy z odpowied-
nimi instytucjami, aby animowaé szkolnictwo zawodowe i w roku 2012 utworzono 10
klas w szkotach ponadgimnazjalnych, gdzie uczy sie ponad 400 przysztych kolejarzy.
W roku 2013 dodatkowo w jeszcze czterech szkotach ponadgimnazjalnych planowane
jest utworzenie kolejnych klas o profilu kolejowym.

Nasz zarzadca infrastruktury, czyli Polskie Linie Kolejowe rowniez prowadza pro-
ces doszkalania i podnoszenia kwalifikacji swoich pracownikéw poprzez specjalny sys-
tem szkoleniowy i stypendialny. W roku 2012 - 51 os6b z PLK uzyskato wyksztalcenie
§rednie, 567 wyzsze, 154 podyplomowe. Wiele 0s6b przechodzi rowniez kursy jezykowe.
Podnoszeniu kwalifikacji maszynistow, dyzurnych ruchu sprzyja wprowadzona przeciez
przez Wysoka Komisje nowelizacja ustawy o transporcie kolejowym, w ktorej podnosimy
normy szkolenia maszynistow. Rownolegle Polskie Linie Kolejowe PKP Intercity prowa-
dza proces zakupéw nowych symulatoré6w do szkolenia dyzurnych ruchu i maszynistow.
Wszystko to sklada sie na konsekwentny i przemySlany program podnoszenia kwalifika-
cji zawodowych polskich kolejarzy.

Kolejny zarzut — ,,Wbrew zapowiedziom nie powstaly przepisy o czasie pracy na kolei,
a ogloszony pakiet bezpieczenstwa na kolei wdrazany jest zbyt wolno”. To chyba jeden
z najmniej celnych zarzutéw szanowni wnioskodawcy. Akurat pakiet bezpieczenstwa
kolejowego jest jednym z tych kluczowych zadan Ministerstwa Transportu, Budownic-
twa i Gospodarki Morskiej, moich osobiScie, ktéremu poSwiecamy bardzo duzo pracy.
Konsekwentnie realizujemy dziesieciopunktowy plan na rzecz bezpieczenstwa, ktory
zaprezentowalem po tragedii w Szczekocinach i dla ktorego otrzymaltem petne wsparcie
rowniez ze strony zwigzkowe;.

W MTBIiGM, jesli chodzi o ustawe o czasie pracy na kolei, chce powiedziec, ze takiej
ustawy obecnie w Polsce nie ma. To nowa konstytucja, jesli chodzi o czas pracy na kolei.
Potrzebne jest — ten proces trwa — zaangazowanie ekspertow, strony spolecznej, row-
niez bardzo ciezka praca Komisji, gdy juz ten projekt do panstwa zostanie skierowany.
To materia bardzo trudna do uregulowania i skwantyfikowania. Jegli chodzi o prace nad
tg ustawa, to obecnie w ministerstwie zajmujemy sie kompleksowym uregulowaniem
zagadnien zwigzanych z czasem pracy maszynistow. Opracowany zostal test regulacyjny
do projektu zalozen ustawy o czasie pracy maszynistow, ktory przekazano do stosow-
nego zespolu do spraw regulacji i ocen skutkow regulacji w ustawach. Po zaakceptowa-
niu, przez ten zesp6l, test regulacyjny i projekt zalozen zostanie zgloszony do zespotu
do programowania prac rzadu z proSbha o wigczenie do wykazu prac legislacyjnych Rady
Ministréw. Po uzgodnieniach z partnerami spolecznymi projekt zostanie skierowany
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do uzgodnien miedzyresortowych. Obecnie trwaja prace nad koncowg wersjg projektu
zalozen. W celu opracowania zalozen do projektu ustawy o czasie pracy maszynistow
do Urzedu Transportu Kolejowego, przewoznikéw kolejowych oraz organizacji zwigz-
kowych zostata skierowana ankieta dotyczaca zakresu regulacji. Do konca kwietnia br.
zostang opracowane zalozenia do projektu ustawy o czasie pracy maszynistow. Przyjecie
projektu zalozen przez Rade Ministréw przewiduje sie na 3-4 kwartal 2013 roku.

Kolejny zarzut - ,,Minister nie ma pomyslu na strategie rozwoju polskiej kolei”. Pra-
gne powiedzieé, ze w dniu 21 stycznia 2013 Rada Ministréw przyjeta w drodze uchwaly
sredniookresowy dokument planistyczny — Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku). Dokumentem Sredniookresowym jest rowniez przyjeta
przez Rade Ministrow w kwietniu 2007 roku Strategia dla Transportu Kolejowego, zmie-
niona przez Rade Ministrow w lutym 2008 roku oraz lutym 2011 roku. Obecnie prowa-
dzone sg prace nad Wieloletnim Programem Inwestycji Kolejowych do roku 2015, ktéry
zastapi obecny Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych do roku 2013 z perspektywa
do roku 2015. W resorcie transportu opracowywany jest dokument implementacyjny
do Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do 2030). Wyrazem daze-
nia do uporzadkowania segmentu przewozow pasazerskich jest rozporzadzenie Mini-
stra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 roku,
w sprawie planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakre-
sie sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych przewozach pasa-
zerskich w transporcie kolejowym. To jest tzw. plan transportowy — to zostato wykonane.

Wyrazem narodowej polityki kolejowej jest masterplan dla transportu kolejowego
w Polsce do 2030 roku. Fundusz Kolejowy utworzony w 2006 roku — chwata za to — gro-
madzi Srodki finansowe miedzy innymi na przygotowanie i realizacje budowy, przebu-
dowy linii kolejowych oraz remonty i utrzymanie linii kolejowych. W 2006 roku wydatko-
wano na ten cel blisko 70 mln zI. W 2007 roku bylo to juz wyraznie wiecej, bowiem blisko
200 mln zI. W 2013 roku calos¢ srodkow Funduszu Kolejowego to ponad 1 miliard 200
mln z1. Tylko ta proporcja kwot pokazuje jak z roku na rok zwiekszamy Srodki budze-
towe na remonty, utrzymanie i przebudowe linii kolejowych. To pokazuje jak wazne dla
tego rzadu sg sprawy kolei. Nie szczedzimy w czasach kryzysu publicznych pieniedzy
naszych podatnik6w na inwestycje kolejowe.

Kolejny zarzut - ,,Przyklad nieudolno$ci ministra — uwaga — to zakup 20 pociggdéw
Pendolino. Kupione pociagi nie maja po czym jezdzié¢, a nawet gdy wyrusza w trase,
to bedg drozsze niz poltaczenia lotnicze”. To juz kompletna imaginacja. Pociagi nie majg
po czym jezdzi¢, bo jeszcze ich nie ma. Zostaly zamoéwione i zgodnie z umowsg zostang
wprowadzone do eksploatacji w grudniu 2014 roku. Pierwszy z pociagow jest juz wyposa-
zany i niedlugo przyjedzie do Polski na testy. Pociagi Pendolino bedg zasadniczo stuzyly
do obstugi potgczen na linii E65, jesli chodzi o to, gdzie one maja jezdzic — to informacja
dla wnioskodawcow. Linia E65 to linia Gdynia — Warszawa — Katowice — Krakéw z moz-
liwosécia wydluzenia dzieki ostatnim uzgodnieniom z Komisja Europejskg do Gliwic,
Bielska Bialej, Rzeszowa oraz przez CMK do Wroctawia. Na okolo 50% tej trasy bedzie
mozliwe osiggniecie predkosci wiekszej niz 160 km/h, w tym a na okoto 42% trasy pred-
kos¢ bedzie mogta przekroczy¢ 220 km/h.

Zgodnie z planami i deklaracjami PKP PLK w grudniu 2014 roku péinocny odcinek
E65 Warszawa — Gdynia bedzie przystosowany do predkosci 160 km/h, co umozliwi osig-
gniecie czasu przejazdu okolo 2 godz. 45 min. Wdrozenie europejskiego systemu ETCS
umozliwi od grudnia 2015 roku, a moze nawet szybciej — licze na mobilizacje PLK - osig-
gniecie predkosci powyzej 260 km/h na 50% dlugoéci tej linii. Na potudniowym odcinku
linii E65 Warszawa — Katowice — Krakow zarzadca infrastruktury w grudniu 2014 roku
zaklada dla pociggéw Pendolino predkosé 200-220 km/h na centralnej magistrali kolejo-
wej. Umozliwi to czas przejazdu w granicach 2 godz. 15 min.

Spotka PKP Intercity prowadzila i prowadzi systematycznie elastyczng polityke
cenowg. Nie wiem skad panstwo wzieli odniesienie do cen biletow lotniczych, ze te bilety
beda drozsze niz lotnicze. Byé moze bedg drozsze niz sprzedawane przez OLT, ale nikt
nie chce chyba powtérzenia tego rodzaju historii. Do 2014 i 2015 roku ceny za wszystkie
produkty spotki PKP Intercity beda dostosowane do potrzeb i mozliwosci poszczegdl-




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 128)

nych segmentéw rynku przewozow pasazerskich. Wprowadzamy wreszcie elastyczna
polityke cenowsa. Przewoznik zaklada pokrycie pelnym portfelem produktow pociggu
Pendolino ekspres i pociagdéw pospiesznych dla jak najwiekszej liczby tras. Srednie ceny
biletow na polgczenia obslugiwane pociggami Pendolino bedg miaty najlepszy wskaznik
na tle konkurencyjnych §rodkéw transportu, jesli chodzi o relacje ceny do jakosci pro-
duktu, ceny do czasu przejazdu oraz ceny do odlegloéci. Przewoznik planuje zréznicowa-
nie poziomu cen np. w zalezno§ci od pory dnia, godziny podrozy, terminu zakupu biletu,
czyli tak, jak ma to miejsce w calej cywilizowanej Europie.

Kolejny zarzut — ,Minister nie podejmuje sie dialogu spolecznego ze strong zwigz-
kowa, czego przykladem jest niezalatwiona sprawa ulg przejazdowych”. Rozumiem,
ze akurat ten fragment uzasadnienia zostal napisany dosy¢ dawno, bowiem jest ahisto-
ryczny. Zarzut w mojej ocenie jest catkowicie bezpodstawny. Dialog spoteczny pomiedzy
zwigzkami zawodowymi a pracodawcami kolejowymi i rzgdem od lat prowadzony jest
w ramach zespolu tréjstronnego do spraw kolejnictwa. Jesli chodzi o ulgi przewozowe
dla kolejarzy, to pozostajg poza kompetencjami ministra wlasciwego do spraw trans-
portu. Interesujemy sie tym problemem. Spo6iki zrzeszone w zwigzku pracodawcow
kolejowych oraz zwigzki zawodowe w dniu 22 lutego 2013 roku porozumialy sie w spra-
wie systemu ulg przejazdowych dla pracownikéw kolei, ich wspéimalzonkéw i dzieci,
a takze emerytow i rencistow kolejowych, ktory bedzie obowigzywat do konca 2013 roku.
Od wrzesnia 2011 roku rozmowy ze strong spoleczng prowadzone sg réwniez w ramach
szczytu kolejowego.

Kwestie dotyczace funkcjonowania Przewozoéw Regionalnych byly rowniez w ubie-
glym roku przedmiotem obrad Trdjstronnej Komisji do Spraw Spoteczno-Gospodarczych
oraz wojewodzkich komisji dialogu spotecznego. W ramach Komisji Trdjstronnej wspol-
nie z ministrem Kamyszem rozmawialiSmy z pracodawcami kolejowymi oraz zwigzkami
zawodowymi na temat trudnej, wrecz dramatycznej sytuacji Przewozéw Regionalnych.
Nie zawsze dialog ze strong spoleczng jest tatwy. Bardzo cenie partneréw spotecznych,
licze na ich zaangazowanie w kwestii proceséw zmian na kolei. Bez ich wsparcia te
zmiany bedzie duzo trudniej przeprowadzi¢. Wiem, ze oni majg tego Swiadomo§¢ oraz
$§wiadomos¢ faktu, ze niektore z tych zmian bedg trudne, ale widze u nich otwarto§é
i zdolnoé¢ do dialogu, za co im dziekuje.

Zarzut w zakresie budownictwa. Wnioskodawcy pisza, iz ,,Pomimo szumnych zapo-
wiedzi nie ma alternatywnej propozycji dla Programu Rodziny na Swoim. Sprzedaz
mieszkan spada, panstwo kapituluje w sferze budownictwa spolecznego”. Nasza odpo-
wiedz jest nastepujaca — z konicem 2012 zamkna} sie okres przyjmowania nowych wnio-
skow o preferencyjny kredyt w ramach Programu Rodzina na Swoim. To bylo okreslone
w dokumencie pt. ,,Gléwne problemy, cele i kierunki programu wspierania rozwoju
budownictwa mieszkaniowego do 2020 roku”. Zostatl on przyjety przez Rade Ministrow
pod koniec 2010 roku, a nastepnie przez Sejm w dniu 4 marca 2011 roku. Byl to pierwszy
od 1999 roku dokument po$wiecony polityce mieszkaniowej. Na podstawie przedstawio-
nych w nim zalozen powstal projekt ustawy o pomocy panstwa w nabyciu pierwszego
mieszkania przez ludzi mlodych, ktory wlasnie zostal skierowany do Komitetu Statego
Rady Ministrow, gdzie obecnie sie znajduje i nadal bedzie procedowany.

Przeprowadzone zostaly konsultacje spoleczne iuzgodnienia miedzyresortowe.
Zakladam, ze rowniez wnioskodawcy, jesli cho¢ chwile zainteresowaliby sie tematem,
poznaliby ten dokument. Wystarczyto nawet wlaczy¢ telewizje kilka razy, aby dowiedzie¢
sie, jakie sg zalozenia tego projektu. Prezentowali je Prezes Rady Ministrow oraz ja pod-
czas stosownej konferencji prasowej. Jesli chodzi o efekty budownictwa mieszkaniowego,
to w okresie rzadow Platformy Obywatelskiej i PSL, sg one corocznie wysokie. W 2012
roku oddano do uzytkowania okolo 152 tys. nowych mieszkan. Kwoty przeznaczane
z budzetu panstwa...

Jesli sklada sie wniosek, to warto wystucha¢ odpowiedzi na niego. Rozumiem jed-
nak, ze wnioskodawcy majg inne cele, co w zasadzie mnie nie dziwi. Pozwolcie panstwo,
ze sprobuje w maksymalnie rzetelny sposob rozliczy¢ sie z panstwa zarzutami. Jesli
piszg panstwo w ten sposob, zadajg panstwo tego typu pytania, to powinni sie panstwo
spodziewa¢ w konsekwencji odpowiedzi.
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Posel Wojtkiewicz Michatl (PiS):

Stuchamy.

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Glos z sali:

Jesli chodzi o kwoty przeznaczane z budzetu panstwa na finansowanie budownictwa
socjalnego i komunalnego, to zapewniajg one w ostatnich latach sfinansowanie wszyst-
kich zlozonych przez gminy wnioskow. Kwota zasilenia funduszu doplat z przezna-
czeniem na wsparcie budownictwa w 2012 roku byla najwyzsza w historii programu
i wyniosta 120 mln zt. Dla poréwnania w roku 2011 na ten cel zostalta przekazana kwota
80 mln zt. Ta kwota w roku 2011 byla dwukrotnie wyzsza niz w roku 2010. Zarzut, iz
nastgpita kapitulacja w sferze budownictwa spoltecznego i socjalnego jest kompletnie
nietrafiony.

Jesli chodzi o zarzut zwigzany z fotoradarami, to wnioskodawcy pisza: ,,Liczba foto-
radaréow wzrosla ze 127 w 2008 roku do 400 w roku biezgcym. Wiekszosc jest zlokali-
zowana w miejscach, w ktorych najtatwiej zlapa¢ na wykroczeniach. Miejsca kontroli
radarowej nie zawsze wybierane sg na podstawie analizy wypadkow i zagrozen. Intencja
stawiania urzadzen to zaplanowanie dochodéw budzetu panstwa”. To juz jest czysta
publicystyka.

Péttora miliarda bylo zaplanowane!

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:
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Chce panstwu powiedzieé, ze liczba fotoradarow aktualnie wykorzystywanych przez
Generalnego Inspektora Transportu Drogowego to 315 sztuk. Kolejne 60 jest w trakcie
instalacji. Podejmowane dziatania sg efektem budowy Centrum Automatycznego Nad-
zoru nad Ruchem Drogowym, ktére stanowi jeden z planowanych elementéw poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Zdecydowana wiekszo$¢ nowych fotoradaréw zostata
zainstalowana na istniejgcej infrastrukturze przejetej przez Generalnego Inspektora
Transportu Drogowego od Policji i Generalnej Dyrekgji. Ta sie¢ zostata stworzona przez
ekspertow, ktorzy analizowali liczbe wypadkow i bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Kazdy z fotoradaréw — zawsze to powtarzam, ale jak rozumiem ta wiedza sie nie
przyjmuje — stawianych przez GITD, ma swojg smutng historie. Tam kto§ zginat lub
zostal ciezko ranny. Zarzut o to, ze radary stawiane sg tam, gdzie najtatwiej przytapaé
na wykroczeniu, a nie zawsze miejsce jest wybierane na podstawie analizy wypadkéw
jest mowigc najdelikatniej, niemadry. Nie ma wazniejszej dla mnie sprawy, jako mini-
stra transportu, niz sprawa zycia i bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Nie ma nic waz-
niejszego. Zawsze jest tak, ze gdy decydujemy sie na zakup nowego fotoradaru lub jego
lokalizacje wybierane jest to miejsce, gdzie zgodnie z polskg tradycjg powinien stangé
krzyz, albo byly tam osoby ciezko ranne w wypadku. Jegli chodzi o zarzut nielogiczno-
Sci stawiania fotoradaréw przez instytucje samorzadowe, to pragne poinformowaé pan-
stwa, iz w dniu 14 marca br. podpisalem stosowne rozporzadzenie w sprawie warunkéw
lokalizacji, sposobu oznakowania i dokonywania pomiaru przez urzadzenia rejestrujace,
ktéore wprowadza m.in. konieczno§¢ dokonania oceny lokalizacji wszystkich stacjonar-
nych urzadzen rejestrujacych co 40 miesiecy. Regulacja obejmuje takim obowigzkiem
takze stacjonarne urzgdzenia rejestrujace zainstalowane przez straze gminne przed 28
czerwca 2011 roku.

Intencjg stawiania fotoradaréw jest wylacznie poprawa bezpieczenstwa w ruchu
drogowym oraz zmniejszenie liczby ofiar §miertelnych na polskich drogach. Jezeli nie
wierzg panstwo w moje intencje i stowa, to mys§le, ze przyjdzie czas, gdy statystyki odpo-
wiedzg panstwu czy ta inicjatywa dziala, czy nie. Jest jeszcze jedno zalozenie - fotora-
dary sg tylko niewielkim fragmentem Narodowego Programu Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. To tylko niewielki fragment. Niezbedne sg dalsze zmiany prawne
i skuteczne podnoszenie egzekucji przepisow ruchu drogowego, przebudowa drog krajo-
wych i autostrad — Krajowy Plan Budowy Droég na lata 2014 — 2020.

Mowiac w skrécie, prezentowalem to opinii publicznej wspoélnie z ministrem Cichoc-
kim — Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zaklada strategie 4xE lub,
po polsku INRE - inzynieria, nadzor, ratownictwo i edukacja. W tych czterech obsza-
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Glos z sali:

rach konsekwentnie bedziemy dzialali, aby zmniejszac liczbe ofiar §miertelnych. Powiem
w tej sprawie jeszcze jedno zdanie, bowiem budzi to duze kontrowersje — system czy
program budowy systemu fotoradarowego, system budowy automatycznego nadzoru nad
ruchem zostal opracowany réwniez przez poprzednie rzady. W 2005 roku w Krajowym
Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Gambit na lata 2005 — 2013 wpisano jako
drugi cel ksztaltowanie bezpiecznych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego m.in.
poprzez walke z predkos$cia jazdy. To bylo za rzgdéw SLD. W 2006 roku minister trans-
portu Jerzy Polaczek zapisal kwote 54 mln euro na budowe systemu automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym, w tym fotoradaréw w ramach Programu operacyjnego
LInfrastruktura i Srodowisko”, to jest to, co zrealizowaliSmy.

Prositbym, aby przynajmniej uczciwie i rzetelnie, zwlaszcza jako czlonkowie Komisji
Infrastruktury, postowie wzieli odpowiedzialnos¢ za swoje przeszle decyzje i z otwarta
przylbicg — to jest tego warte — stoczyli bj o to, aby na drogach bylo mniej ofiar §mier-
telnych. Nie moge narzekac¢ na wsparcie Komisji Infrastruktury w tym wzgledzie, to jest
raczej uwaga do nierzetelnosci i niekompetencji wnioskodawcow.

Jesli chodzi o tupienie kierowcéw — ten zarzut, ze program fotoradaréw ma stuzyé
tylko dochodom budzetu panstwa, to poprzez moje uzgodnienie z Ministrem Finanséw,
dzieki pracy postéw Platformy Obywatelskiej, za ktorg dziekuje, do laski marszatkow-
skiej zostat skierowany projekt ustawy, ktory zaklada przekierowanie wszystkich docho-
dow z fotoradaréw — mandatéw — do Krajowego Funduszu Drogowego. Raz na zawsze
uniewazniliSmy ten absurdalny zarzut podnoszony miedzy innymi przez wnioskodaw-
cow, iz naszym celem jest zasilenie budzetu panstwa. Wszystkie dochody z mandatow
z fotoradaréw bedg skierowane na budowe drog. Licze na to, ze tych poslow, ktorzy
sa wyjatkowo oporni przy placeniu mandatow z fotoradaréw w koncu przekonamy, aby
nie zawstydzali Wysokiej Izby i rzetelnie ptacili mandaty.

Moéw o sobie.

Posel Anna Paluch (PiS):

Pan minister tez bedzie ptacit?

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

OczywiScie, jesli tylko zdarzy mi sie mandat z fotoradaru, bede placit.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Prosze przyrzec, ze za te przekroczenia tez pan zaplaci.

Sekretarz stanu w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
Tadeusz Jarmuziewicz:

Przyszle, przeszie?

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Lotnictwo — lotnisko w Modlinie. ,,W gestii ministra transportu, budownictwa i budowy
drog jest 30% udziatow. Od 2,5 miesigca lotnisko nie dziala i minister nic w tej kwestii
nie robi”. Minister nie posiada udzialow w spotce Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa
— Modlin Spétka z o.0. Udzialy w spotce w wysokosci 30,39% posiada przedsiebiorstwo
Panstwowe Porty Lotnicze. Dzialania podejmowane przez PPL wynikajg z nadzoru wla-
Scicielskiego zgodnie z ustawg z dnia 15 wrze$nia 2000 — Kodeks spotek handlowych.
Rada nadzorcza spotki wyznaczyla zespot, ktory w oparciu o ekspertyzy bada przyczyny
zaistnialej sytuacji. Priorytetem jest przywrocenie lotnisku pelni zdolnosci operacyj-
nej poprzez naprawe drogi startowej zgodnie z obowigzujacymi normami. To co bylo
w zakresie obowigzkéw ministra wlaSciwego dla transportu to pelne przejecie ruchu
lotniczego z Modlina przez Port Lotniczy im. Fryderyka Chopina i pelne zabezpieczenie
ustug pasazerskich i pasazeré6w w tym obszarze. To co mozna bylo zrobi¢ w tym wzgle-
dzie poza oddzialywaniem formalnym zostalo wykonane.

Panie przewodniczacy, panie i panowie postowie wyczerpalem liste zarzutéw prezen-
towanych przez panie i panéw poslow podpisanych pod wnioskiem o wotum nieufnosci
dla mnie, jako ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej. Jeszcze raz
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dziekuje za mozliwo§¢ odniesienia sie do tych zarzutow. Licze na rzetelng debate na sali
plenarnej. Wszystkim moim wspéipracownikom dziekuje za zaangazowanie i ciezkg
prace i to, ze mimo réznego rodzaju przeciwnosci udaje nam sie zmienia¢ polska infra-
strukture. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Prosze teraz o zgloszenia do dyskusji ze strony pan i panow postow.
Zapisuje postowie — Tchérzewski, Adamczyk, Szmit. Do pana posta Jakiego mam taka
prosbe — poniewaz bedzie mial pan mozliwo§¢ podsumowania dyskusji jako poset wnio-
skodawca, czy moglby pan wypowiedzieé¢ sie na zakonczenie, czy chce pan zabraé glos
kilkakrotnie w dyskusji? Prosze, panie poSle.

Posel Patryk Jaki (SP) - spoza skladu Komisji:
Moge wypowiedzie¢ sie na zakonczenie dyskusji.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dobrze. Rozpoczynamy — glos ma pan poset Szmit. Czy sg inne zgloszenia? Pan poset
Rzonca. Kto jeszcze? Prosze.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Chcialbym zglosi¢ wniosek formalny.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Prosze.

Posel Arkadiusz Litwinski (PO):
Jesli w chwili obecnej nie ma innych zgloszen wnioskuje o zamkniecie listy mowcow, aby
nie wzbudza¢ nieustannych polemik. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Powtorze zgloszenia — pan poset Szmit, pan poset Adamczyk, pan poset Tchorzewski,
pan posel Rzonca, pan posel Zmijan. Czy sa inne zgloszenia? Nie slysze. Czy jest sprze-
ciw wobec propozycji zamkniecia listy? Nie ma sprzeciwu, na tym zamykamy liste osob
zgloszonych do udzialu w dyskusji. Prosze bardzo.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowne prezydium, Wysoka Komisjo, panie ministrze, sza-
nowni goScie, chcialem przedstawic kilka punktow, ktore nie §wiadczg dobrze o funk-
¢jonowaniu pana ministra oraz podleglych mu stuzb. Wypowiedz rozpoczne od punktu
pierwszego. Trybunal Konstytucyjny zakwestionowal, uznal za niewazng w calosci
ustawe o przedluzeniu terminu obowigzywania specustawy przedluzajgcej mozliwosé
budowania w nowych specyficznych warunkach 15 obiektéw zwigzanych z infrastruk-
tura na Euro. Trudno przypisaé te porazke komu innemu - pan par! panie ministrze
w kierunku tych rozwigzan, Trybunal Konstytucyjny je zakwestionowal. Mysle, ze nie
odniost sie pan do konsekwencji, jakie wywola orzeczenie Trybunalu Konstytucyjnego
w tej sprawie. Od kilku miesiecy prowadzone sg prace na tych obiektach na podstawie
ustawy, ktora Trybunal zakwestionowatl.

Druga sprawa dotyczy Komisji Europejskiej i listu, ktéry wstrzymal wyptate 3,5
mld z na budowe drog. Rzeczywiscie przedstawil pan w sposéb obszerny sprawe, ale nie
uczynil pan jednego i mysle, ze to kwestia zasadnicza — nie ujawnit pan tresci listu, ktory
przekazala dla rzadu polskiego Komisja Europejska. MySle, ze jego tresc bytaby bardzo
interesujgca dla opinii publicznej w Polsce. By¢ moze okazaloby sie, ze nie chodzi tylko
o domniemane zmowy cenowe, a szereg innych probleméw, ktére Komisja Europejska
dostrzegla w trakcie budowy drég w Polsce. Mam nadzieje, ze pan minister ujawni tre§é
tego listu oraz treS¢ odpowiedzi, jaka zostala wystosowana, oraz ze negocjacje w spra-
wie cofniecia sankcji bedg jawne dla opinii publicznej. Umozliwi to przed rozpoczeciem
wydawania pieniedzy, ze nie powtorzy sie bledéw — jesteSmy przed realizacja nowej per-
spektywy na lata 2014-2020 — ktorych aktualnie skutki odczuwamy. Prosze nie bagateli-
zowac tej kwestii, bo sprawa jest powazna. Jezeli tak drastyczne decyzje zostaty podjete,
to nie mozemy mowi¢, ze w zasadzie nic sie nie stalo i gramy dalej. Wynikato to z czyich§
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decyzji, zaniedban. Méwienie o tym, ze wszyscy dobrze o tym wiedzieli nie jest do konca
prawda. Sadzac po reakcji pana i pani minister Bienkowskiej nie bylo to powszechnie
wiadome.

Nastepna sprawa dotyczy orzeczenia Europejskiego Trybunalu Sprawiedliwosci,
ktory stwierdzil niezgodno§¢ z prawem unijnym uregulowan, zmian w prawie zamowien
publicznych. Zostaly one spowodowane sytuacjg drog, klopotami z wylanianiem wyko-
nawcow, bankructwami i wszystkimi sytuacjami, ktére omawialiSmy. Zaproponowane
zostaly zmiany, ktore mialy dopoméc wykluczaniu wykonawcow z przetargéw. Te zmiany
w prawie zamowien publicznych byly niezgodne z prawem europejskim, co zostalto pod-
dane jednoznacznej ocenie. Niestety z tej decyzji nie wyciggnieto wnioskow.

Kolejna kwestia dotyczy spdjnosci komunikacyjnej Polski. Te deklaracje padaty
W exposé pana premiera. Pan rowniez czesto odwolywatl sie do tej sprawy. To chyba naj-
istotniejszy cel, jaki powinni stawiac¢ sobie ci, ktérzy odpowiadaja za budowe i moderni-
zacje drog w Polsce... Panie przewodniczacy, ja moge moéwié dalej, ale prositbym o uspo-
kojenie sali...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

No to niech pan méwi dale;.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Dobrze, rozumiem, ze mam sie nie przejmowac i...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Mysle, ze sala... Przepraszam. Wszyscy tu obecni proszeni sg o zwracanie uwagi
na wypowiedzi panow i pan postow.

Posel Jerzy Szmit (PiS):

Sprawa sp6jnosci komunikacyjnej — to pan, panie ministrze podjat decyzje o rezygnacji
i odstgpieniu od budowy 15 obwodnic miast, ktére bardzo na to oczekiwaly. To byla pana
decyzja i pan twierdzil, ze bierze za to pelnie odpowiedzialnoéci, gdyz taka jest potrzeba.
Jako§ dziwnie wycofuje sie pan z budowy, czy modernizacji drogi S11. Kilka dni temu
rozmawialiémy na ten temat podczas obrad Komisji Infrastruktury. To jest droga gczaca
Slask z wybrzezem w kierunku na Koszalin przez Poznan. Chodzi réwniez o drogi: S19
Bialystok — Rzeszow, S16 Augustéow — Grudzigdz, ktéra ma fundamentalne znaczenie
dla polnocnowschodniej polski i wojewodztwa warminsko-mazurskiego. To za pana rzg-
dow zapadaly decyzje dotyczace rezygnacji z modernizacji tej jakze waznej arterii, jakg
ma byc Via Baltica taczaca Polske z Litwg. W sprawie Rail Baltica zapadajg podobne
decyzje, mam nadzieje, iz nie bedg ostateczne, aby z tych inwestycji polski rzad i stuzby
sie wycofaly, a przynajmniej odkladaly to w nieokre§long przyszlosc.

Krajowy Fundusz Drogowy — jego dzisiejsze zadluzenie wynosi okoto 50 mld zt. Rozu-
miem, ze plan, ktéry pan przedstawil, dotyczacy oddluzenia go dzieki wzmozonej akcji
mandatowej, jest ciekawym pomystem. Czy oznacza to, ze w najblizszych latach planuje
pan Sciggna¢ 50 mld zt z mandatéw? Innego pomystu na oddtuzenie Krajowego Fundu-
szu Drogowego pan nie przedstawil. Przypomne, ze w stosunku do roku ubieglego Kra-
jowy Fundusz Drogowy, czyli glowne Zrodlo finansowania modernizacji drog krajowych
i autostrad w Polsce dysponuje érodkami mniejszymi o 10 mld z1. Jezeli bedziemy w tym
tempie ograniczali naklady na drogi, to mysle, ze rowniez plany modernizacji budowy
drég majg niewielkie szanse na realizacje.

Nastepna kwestia to sposéb pobierania oplat w systemie viaTOLL. Przyjety plan,
ktory zaklada, ze przedsiebiorcy beda niejako zaliczkowali swoje wydatki, a nastepnie
bedg drakonsko karani jesli przekroczg wczeSniej wplacone kwoty prawdopodobnie
ma rowniez metodg fiskalng, drastycznych kar nekaé ludzi, a nie wprowadzi¢ tad komu-
nikacyjny. Sktadane byly obietnice, iz nie bedg pobierane optaty od tych oséb czy przed-
sigbiorcow, ktorzy beda podrézowali w ramach korzystania z obwodnic miast. To jest
wielokrotnie poruszany problem, jaki ma miejsce na Slasku — dlaczego mieszkancy tego
rejonu, ktorzy korzystaja w ramach normalnego ruchu wewnatrz wojewdodztwa maja
za to placié?
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Panie ministrze, kolejnym problemem jest spos6b wprowadzenia nowych egzaminow
na prawo jazdy. Praca na temat tej ustawy trwala kilka lat. Wreszcie powstal ksztalt
ustawy, nastepnie byla ona jeszcze nowelizowana i jeszcze bedziemy jg w najblizszym
czasie nowelizowali ponownie. Tak wyglada sytuacja. To, co sie dziato i dalej dzieje sie
jesli chodzi o zdawanie egzamindow i testy, nowy pomyst na przeprowadzanie egzaminow
wprowadzil kompletny chaos. Obecnie mamy bardzo wiele probleméw w tym zakresie.
Nawet pan minister Jarmuziewicz zdecydowal sie na zgloszenie do prokuratury spraw
zwigzanych z zakupem przez wojewodzkie osrodki ruchu drogowego pakietow testow
od takiej czy innej firmy. Widocznie nastgpily jakie§ powazne problemy, ktore zostaly
dostrzezone réwniez przez pana stuzby, za co im chwata. Dlaczego wprowadza sie roz-
wigzania, ktore prowokuja do takich sytuacji?

Szanowny panie ministrze, jeszcze mam do powiedzenia kilka slow na temat kolei.
Mamy plan, ktéry znamy. Zaklada on komunikowanie wielkich miast, aglomeracji pomie-
dzy sobg. Mniejsze, biedniejsze miasta na peryferiach niestety musza liczy¢ sie, w mysl
pana decyzji, ze beda z tras kolejowych eliminowane. To pewnie kuriozalny przypadek
z mojego wojewodztwa warminsko-mazurskiego, gdzie zapadia decyzja o zamknieciu
linii Etk — Szczytno. To jeden z niewielu obiektéw konkretnie wymienionych w strategii
wojewodztwa warminsko-mazurskiego, ktore mialy umozliwi¢ komunikacje do lotniska
w Szymanach. Okazalo sie, ze ta linia bedzie zamknieta. Podobnie linia Etk — Olecko,
ktora w ostatnich latach byta bardzo powaznie zmodernizowana i mogg na niej obecnie
jezdzi¢ pociagi z predkoscig do 90 km/h.

Szanowni panstwo, panie ministrze, panie przewodniczacy, mysle, ze wniosek, ktory
zostal tu przedstawiony jest w pelni uzasadniony i glosowanie nad nim pokaze, kto
z nas rzeczywiscie chce glebokich i pozytywnych zmian w funkcjonowaniu ministerstwa,
a kto chce aby te wszystkie negatywne zmiany, o ktérych méwiliémy trwaly niezmiennie
i poglebialy sie. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje panu. Pan przewodniczacy Tchorzewski ma glos.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
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Dziekuje bardzo. Skupie sie troche na sprawach kolejowych, panie ministrze. Przyjeta
przez resort transportu strategia, ktora w momencie podejmowania zakladala relacje
20 do 80% ogolnie rozdysponowanych srodkéw na transport gruntowy w relacji kolej
— drogi, wydaje sie, Ze na samym poczatku byta btedna. Jezeli w funduszach gminnych
przyjeto, ze 20 mld z funduszy Programu operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodowisko”
przeznaczonych bedzie na caly okres - to bylo to mniej niz w jednym roku na drogi.
Rocznie przeznaczano na nie 30 mln zl - przepraszam za pomytke. Przeznaczono 20
mln zt na kolej na caly okres akcesyjny, a rocznie na drogi poszto okoto 30 mld z1. Fakt
jest taki, ze do konca roku 2012 w relacji drogi — kolej wydano na nig niewiele ponad
15% §rodkow.

Kwestia jest taka — nastawienie pod kazdym wzgledem na drogownictwo, ktére
mialo uzdrowi¢ finansowanie drég, spowodowalo, ze w zakresie gwarancji bankowych
i zapewnienia Srodkow na realizacje nawet tych inwestycji, ktore byly mozliwe, Mini-
ster Finansow nie udzielal gwarancji. Nie bylo mozliwoSci — mozna powiedziec, ze kolej
jest czesciowo budzetowa, bo dotowana przez panstwo — w calym okresie na kolei, aby
z wyprzedzeniem przygotowywac prace, dokumentacje. Wiadomo, ze koszt dokumentacji
stanowi od 10 do 15% przygotowania caloSci inwestycji. Kolej w tej dziedzinie niestety
musiala sie ,,§lizga¢”. Caly rzad nastawiony byl w tym kierunku, aby z koleja nie dziato
sie wiele.

Kolejna sprawa, ktéra byla z tym zwigzana - co powodowalo, iz kolej nie byla w sta-
nie rozpoczaé¢ wielu zadan? Stale proszono o gwarancje kredytowe Ministra Finansow
iich nie uzyskiwano. Pan minister odpowiada za jeden z najwazniejszych resortow, jesli
chodzi o obstuge ludnosci w Polsce, a z drugiej strony stabo radzi pan sobie w rzadzie
w zakresie pozyskiwania odpowiednich decyzji ze strony resortu finanséw. Inne resorty
na rzeczy mniej wazne zdobywajg Srodki skuteczniej. Tak to wyglada i nie wszyscy jeste-
$my z tego zadowoleni.
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Omowie teraz kwestie specyficzng. Resort zwraca sie za posSrednictwem Minister-
stwa Rozwoju Regionalnego o przesuniecie na drogi 1,2 mld euro, czyli prawie 5 mld zt
z tej juz i tak malej kupki — % tego, co bylo przypisane ze §rodkéw Unii Europejskiej
na kolej. Decyzja o tym przesunieciu nastapita ponad dwa lata temu, skierowano wniosek
do Komisji Europejskiej. Instrukcje Komisji Europejskiej sa nastepujgce — we wszystkich
panstwach Unii Europejskiej dazy¢ do relacji — 60% wydatkéw na drogi oraz 40% wydat-
kéw na kolej w zakresie wydatkow ze srodkéw publicznych. Chodzi o to, aby rozwigzy-
wacé problemy, ktore oni juz przeszli, a u nas sie nawarstwiajg. Naklady na drogi nie
rozwiazg problemu koncentracji, ktéra z powodu polityki rzadu skierowana jest na 10
glownych oérodkéw w kraju. Jesli nie przebuduje sie weztéw kolejowych, nie przebuduje
toréw, toréow wjazdowych do tych duzych osrodkéw, aby dowiezé ludzi do pracy, problem
sie utrzyma. Polska bez wzgledu na stan drog, jesli chodzi o duze oSrodki jest zatkana
i nie gwarantuje samochodowego i autobusowego punktualnego dojazdu do pracy. Jedy-
nym §rodkiem transportu, ktéry gwarantuje w miare punktualny dojazd do pracy jest
kolej oraz podmiejska kolej regionalna.

Spogladajac na problem pod katem rozlozenia ciezaru realizacji zadan i inwestycji,
strategia bylta btedna nie tylko w odniesieniu do malych osrodkéw. Brakowalo zrozu-
mienia ze strony Ministra Finanséw - przyjecia i zgody na calkiem inng polityke rzadu
w tej dziedzinie. W koncowym efekcie, zamiast przygotowywaé taki wniosek w trakcie
tych dwoch lat i wywalezy¢ od Ministra Finansow troche gwarancji kredytowych, aby
PLK mogta zaja¢ sie tymi inwestycjami, czekano prawie dwa lata, a teraz jest problem,
na skutek btednej oceny ministerstwa oraz reakcji na to Komisji Europejskiej. Wiadomo
bylo, ze sg takie wytyczne — przyszta odpowiedz, ze nie. Spowodowalo to zator i istnieje
realna grozba, ze miliardy zlotych na inwestycje kolejowe mogg by¢ niewykorzystane.
To karygodne zaniedbanie. Byla pelna §wiadomo$c i wiedza odnosnie do tego, ze tych
pieniedzy i zgody na ich wykorzystanie nie bedzie.

Musze zwroci¢ uwage na pewien fakt, panie ministrze. Rok temu w marcu pozwoli-
tem sobie po rozmowie z urzednikami Komisji Europejskiej, gdy uzyskalem informacje,
ze decyzja odmowna Komisji Europejskiej jest przygotowywana, poinformowac o tym
zaréwno przedstawicieli resortu i media. Przekazalem informacje, iz decyzja Komisji
Europejskiej bedzie na nie. Otwarcie powiedziatem, ze taka jest decyzja. Pana resort oraz
pan w jednym z wywiadow a takze minister Bienkowska zdecydowanie udzielili odpo-
wiedzi, ze to nie jest prawda i wprowadzam ludzi w btad. Uprzedzalem tylko, ze warto
sie przygotowac. Nie sprawdziliScie czy powiedzialem prawde czy nie i nie zadaliscie
tego pytania Komisji Europejskiej. Nikt nie pofatygowal sie, aby sprawdzi¢ jak to tam
przebiega. Po pol roku, czy po 8 miesigcach od mojej diagnozy okazalo sie, ze odpowiedz
jest na nie. W takiej sytuacji jest to karygodne zaniedbanie pana i pana resortu.

Dlaczego nikt nie pofatygowal sie ze mng porozmawiaé, z jakiego powodu glosze
takie tezy, ze pozyskalem informacje od Komisji Europejskiej? Nie zapytano mnie,
abym wytlumaczyt, z kim rozmawialem, do kogo dzwonitem, z kim sie spotkalem, aby
pozyskaé te informacje. Chcialem dysponowaé tymi informacjami, bo od dawna intere-
suje sie koleja, jako byly kolejarz. Chcialem wiedzie¢ czy Komisja Europejska zgadza
sie na to przesuniecie, czy nie. Panie ministrze, gdy méwimy o 5 mld z1, gdzie miesigce
decyduja o tym, czy bedziemy mogli je wykorzystaé czy nie, a ja powoluje sie na informa-
cje pozyskane z Komisji Europejskiej, ze nie bedzie mozna tych srodkow wykorzystac,
a wy mowicie ,,nie bo nie” i nikt sie nie pofatyguje sie do mnie, aby mnie zapytaé¢ skad
pozyskalem te informacje i sprawdzi¢ czy to prawda, to nie jest dobrze.

Wszystko byto w dobrym interesie ministerstwa i w dobrej wierze, bo moglem powie-
dzie¢ ,a bedzie figa i nie zdazycie wykorzystac¢ srodkow”. Nie czekalem, aby powiedziec,
ze ja wiedzialem o tym juz od p6t roku a wy nie potrafiliscie zdoby¢ takiej informacji.
Przeciez obowigzkiem resortu jest staty kontakt z Komisja Europejska i wiedza o tym,
co tam sie dzieje. W takiej sytuacji dementowanie mojej wypowiedzi i brak kontaktu
z ktorgkolwiek ze stron, robienie sobie ,,podémiechéwek” w zakresie stanowisk medial-
nych, jest zle. Ta jedna sprawa wystarczy, aby powiedziec, ze to ignorowanie opinii, nie-
dbalo§é, brak odpowiedzialnosci za to, co sie robi. Nie bede elaborowal dluzej na inne
tematy, gdyz sa obszerne, ale chcialem zaznaczy¢ istnienie tego watku. Zrobiono to tylko
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po to, aby okazac lekcewazenie opozycji bez wzgledu na to, czy podchodzi z odpowiedniag
dbaloscig i starannoS$cig do niektérych spraw. Do nas wszystkich nalezy odpowiedzial-
nosc¢ za panstwo. Gdy chodzi o to, co dzieje sie w naszym panstwie, co nasi obywatele
i nasz kraj pozyskuja, to kazda strona jest odpowiedzialna. Jesli opozycja przyczyni sie
do strat, to jest to duza odpowiedzialnos¢ polityczna, ale szczegélnie obwiniani bedg rza-
dzacy, bo to oni podejmujg decyzje. Rzadzacy nie powinni podejmowaé takich decyzji.

Z tego tytulu wyrazam ogromne ubolewanie, bo mozemy ponies¢ przez to straty, ale
stawiam ten problem réwniez, jako ogromny zarzut w stosunku do tego co dzieje sie
w resorcie pod pana kierownictwem. W takiej sytuacji — nie méwie, ze pan sam powinien
informowac, bo do kontaktu z postami nie musi sie pan zniza¢ — kto§ inny mégt na pan-
skie polecenie, np. wiceminister mogl ze mna porozmawiac i zapytac ,,skad panie posle
ma pan takie informacje, skad pan to wie”? Nie, po co, ,,opozycja bedzie nam takie rzeczy
opowiadata”. Z tego punktu widzenia uwazam, ze pan minister zastuguje na powazng
nagane w zakresie tego, co dzieje sie w resorcie, tym bardziej, iz wiem, ze po objeciu
przez pana stanowiska resort bardzo nastawil sie na PR i reakcje na to, co dzieje sie
w mediach. Zabraklo nawet tej reakcji, aby dowiedzieé sie, skad biorg sie tego typu
wypowiedzi. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje. Prosze bardzo, glos ma pan przewodniczacy Adamczyk.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Dziekuje bardzo. Panie przewodniczacy, panstwo ministrowie, panie i panowie postowie,
szanowni goScie. W dniu dzisiejszym trwa debata nad wnioskiem o wotum nieufnosci dla
ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej. W dniu wczorajszym odbyto
sie posiedzenie Komisji Infrastruktury zwolane w trybie nadzwyczajnym zgodnie z art.
152 zwigzane z realizacjg inwestycji drogowych. WyznaczyliSmy temat posiedzenia —
stan realizacji inwestycji drogowych na przykladzie inwestycji realizowanych w ramach
budowy autostrady Al na calym jej odcinku. Tak jak powiedzialem panu jeszcze przed
rozpoczeciem posiedzenia Komisji zaluje, ze nie bylo pana wczoraj podczas tamtego
posiedzenia. Rozumiem - unika pan przykrych dla siebie sytuacji. Sytuacji, w ktérych
trzeba odpowiedzie¢ na zasadnicze, bardzo konkretne pytania. Takie pytania i problemy
weczoraj byly podejmowane. Nie bylo pana, ani dyrektora generalnego Generalnej Dyrek-
¢ji Drog Krajowych i Autostrad. PositkowaliScie sie swoimi zastepcami. Wezorajsze posie-
dzenie kojarzylo mi sie z jednym - z zasadg ,,cywile przed czolgi”. Tak sie nie robi panie
ministrze.

Gdy trwa debata nad istotnymi problemami zwigzanymi z pana obszarem kompetencji
pan w tej debacie powinien uczestniczyc. Rozumiem, ze moze pan sobie §rednio wazy¢ to,
co méwig poslowie. Jezeli jednak przychodzg przedstawiciele srodowisk, podczas posie-
dzenia Komisji wypowiadaja sie ludzie z branzy — warto ich postucha¢. Warto dowiedzie¢
sie, co majg do powiedzenia. Przyklad autostrady Al jak w soczewce skupia ignorancje
i indolencje ministra transportu i jego stuzb. Méwie ministra transportu — bo ponosi pan
odpowiedzialno§¢ za wszystkie osoby, ktore reprezentujg w dniu dzisiejszym podlegle
panu instytucje. Gdy widzieliémy w telewizji Polsat przed miesigcem przyklady inwesty-
cji autostrady Al — miejsce obstugi podroznych, gdzie metr powierzchni uzytkowej toalet
w cenie netto to okolo 7 tys. zl, budynku administracyjnego miejsc obstugi podréznych
to 9do 11 tys. z1 netto, co daje drozsze koszty powierzchni niz wynosi §rednia cen miesz-
kan w Warszawie czy Krakowie. To §wiadczy o braku kontroli nad kosztami realizowa-
nych inwestycji. Nie méwimy tu o konkretnych przypadkach z pogranicza kryminatu.
Mowimy o systemie, ktory nie funkcjonuje, o systemie, ktéry pan akceptuje, na ktory
pan sie zgadza, pomimo ze wielokrotnie parlament zwracal panu na to uwage.

W ciaggu autostrady Al most autostradowy MA532 to pomnik ignorancji, poprzed-
niego i obecnego rzadu, realizacji inwestycji drogowych w Polsce zgodnie z procedurami
i dobrg praktyks oraz zdrowym rozsgdkiem. Od 2009 roku na budowie autostrady Al
Swierklany — Gorzyczki tzw. przepychanki zwigzane tym wiaduktem autostradowym.
Przypomne, ze jest to plyta niepodparta, zawieszona o dlugosci okolo 400 metréw, sze-
rokoS§ci 40 metrow zrobiona z zelbetu, zawieszona na trzech pylonach. To rozwigzanie
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konstrukeyjne, ktorego nie ma podobnego na Swiecie. Ta plyta zelbetowa jest popro-
wadzona po luku. Konstruktorzy moga powiedzie¢, w jaki sposob rozkladaja sie w niej
roznorakie sity w sposéb dotychczas nieujarzmiony jesli chodzi o konstrukecje mostow.
Glowny wykonawca inwestycji wnosit do zamawiajacego o zmiane projektu. Inwestor,
czyli Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad nie wyrazita na to zgody. W tym
projekcie, panie ministrze, utopiono okoto 140 mln zI - to okoto 29-30 mln euro. Wiele
jeszcze bedzie trzeba dotozy¢ do tego projektu. Ten obiekt powoduje, ze kilkudziesiecio-
kilometrowy odcinek ukonczonej juz autostrady nie moze by¢ wiaczony do ruchu. Panie
ministrze pan...

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Jest wlgczony do ruchu.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Czyli most MA532 jest przejezdny?

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Mostu nie ma, ale autostrada poza mostem jest czynna. Niech sie pan przejedzie i spraw-
dzi, a nie wygaduje takie glupoty.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie ministrze, prosze nie imputowaé mi méwienia gtupot. Ten odcinek autostrady Swier-
klany — Gorzyczki na calej dtugosci nie jest przejezdny. Doprecyzujmy mojg wypowiedz
w ten sposob. Gdy podlegta panu Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad wydata
okoto 320 tys. zl na ekspertyze dotyczaca tego wiaduktu w latach 2009-2010 zamawiajac
ja u profesora Flagi, wyniki tej ekspertyzy utajnita. Potraktowano parlamentarzystow
jak chtystkow, bo odméwiono im dostepu do tej ekspertyzy. Jak chlystkow panie dyrek-
torze, bo odméwiono im po pisemnej proshie dostepu do wynikéw ekspertyzy profesora
Flagi. Dopiero profesor Flaga zeznajac w sadzie, gdzie toczy sie spor powiedzial wyraznie,
ze ,konstrukcja jest bardzo odwazna, to nietypowy obiekt o bardzo duzej szerokosci, naj-
wiekszy na §wiecie, nie ma w literaturze przykladéw opisu tego typu obiektow”.

Wiemy, do czego stuzy tenze wiadukt? On jest przerzucony nad wawozikiem, kto-
rym plynie potok o szerokoSci jednego metra, ktéry prawdopodobnie obecnie juz zostat
okielznany rurg przepustowsa. Jeszcze raz powiem- jak w soczewce wida¢ tu ignoran-
cje w realizacji inwestycji drogowych. Korzystam z faktu, ze mamy wiecej czasu — dzi$
roszczenia wykonawcow w stosunku do GDDKIiA wynosza okolo 6 mld zi. Przyjelo sie
oceniaé, ze okolo 40% tych roszczen zostanie uwzglednione. To 2,5 mld zt z budzetu pan-
stwa, tyle to kosztuje na dzien dzisiejszy ignorancja w zakresie inwestycji drogowych, ile
te koszty wyniosg na koniec, tego nie wiemy.

Mowi pan o dobrej sytuacji w mieszkalnictwie panie przewodniczgcy. Ona faktycznie
jest niezmiernie interesujaca, ale nie jest dobra, jest dramatyczna. Moze sie pan wy§mie-
wac, ze ktos$ proponuje, podpowiada réoznym liderom politycznym ghupoty. Dobrze byloby
wiedzieé, zaglebic sie w rocznik statystyczny. Jezeli uwaza pan, ze produkcja budow-
lana ma sie w Polsce bardzo dobrze, to ile sprzedano i wyprodukowano cementu? To jest
wskaznik, ktory pokazuje kondycje polskiego budownictwa. Je§li pan nie wie, to panu
powiem — w 2011 roku wyprodukowano i sprzedano 19 mln ton cementu. W 2012 roku
bylo tojuz 16 mln ton cementu. To drastyczny spadek sprzedazy. Jesli porownamy
grudzien do grudnia to w 2011 roku w grudniu sprzedano na rynku ponad 1 mln ton
cementu, a w grudniu 2012 roku 480 tys. ton. To mniej niz polowa. Swiadczy to o tym,
ze w pracach konstrukcyjnych, tych ktore odlozg sie na kondycji polskiego budownictwa
za rok, czy za poltorej roku mamy realny spadek kondycji polskiego budownictwa powy-
zej 50%. Powinien pan o tym wiedzie¢ i brac to pod uwage.

Panie ministrze, w dniu dzisiejszym trwa posiedzenie Komisji Infrastruktury, ktéra
rozwaza wniosek o wotum nieufnoSci zgloszony przez jeden z Klubéw Parlamentar-
nych — Solidarng Polske. Panie ministrze, powinien podziekowaé¢ pan swoim kolegom
politycznym, Komisji Infrastruktury, ze w dniu dzisiejszym zostalo zwolane to zebranie
w czasie, w ktorym w Sejmie trwa debata na temat LOT. To pan, obok Ministra Skarbu
Panstwa powinien odpowiadaé¢ na pytania dotyczace LOT. Niech sie pan nie uémiecha.
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Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Cos$ sie panu pomylito.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
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Pan doskonale wie, ze po czeéci odpowiada pan za te sytuacje. Minister transportu odpo-
wiada po czesci za kondycje LOT. Odpowiada pan, dlatego iz nie dostrzegl pan wszyst-
kich probleméw, ktore mialy miejsce w polskiej przestrzeni transportu lotniczego w 2012
roku. Nie dostrzegl pan tego, co moze by¢ skutkiem dziatalnosci OLT. Nie wymogl pan
na Urzedzie Lotnictwa Cywilnego realizacji jego kardynalnych obowigzkow. To poskut-
kowalo tym, o czym pan wspomnial w dniu dzisiejszym — sprzedawano setki tysiecy bile-
tow lotniczych ze Swiadomoscia, ze ci, ktorzy kupili te bilety nie skorzystajg z ustug tych
linii lotniczych. Panie ministrze, pan jako jeden z niewielu doskonale wiedzial o tym,
ze skonczy sie dziatalno§é OLT. Na lotnisku w Gdansku w pewnym momencie zabrakto
juz ciagnikow, ktore przesuwaja samoloty i politycy Platformy Obywatelskiej na powro-
zach ciggali samoloty po plycie lotniska. OczywiScie robili to pro publico i non profit
- sprawdziliémy o§wiadczenia majagtkowe i nie wykazali zadnych dochodéw z tytulu
zatrudniania sie przy cigganiu samolotéw na powrozach po plycie lotniska. Doskonale
wiedzial pan, ze ta banka mydlana musi pekna¢ i nic pan nie zrobil w tej sprawie.

Panie ministrze w dniu dzisiejszym znosi pan cierpliwie krytyke podczas posiedze-
nia Komisji Infrastruktury. Powinien pan wraz z ministrem Budzanowskim zasiadaé
w lawie rzgdowej na sali posiedzen i uczestniczy¢ w debacie na temat sytuacji w LOT.
Pana tam nie ma. Pan posel Jerzy Szmit wspomnial — mogla panu umkna¢ ta informacja,
bo szum byl spory — nowelizacje ustawy o Euro 2012. To jest porazka panskiego resortu,
ktora odlozy sie dramatycznie na inwestycjach miedzy innymi samorzadu. To pan 24
lipca 2012 podczas posiedzenia Komisji Kultury Fizycznej, Sportu i Turystyki rekomen-
dowal parlamentowi — oczywiscie robil to pan minister Jankowski w pana imieniu —
Sejmowi poselska nowelizacje ustawy o Euro 2012. W dniu dzisiejszym ta nowelizacja
»wystrzelila w kosmos”. Mamy sytuacje bez precedensu. Realizowane i przygotowywane
sg inwestycje, ktore nie maja odniesienia do zadnych normatywoéw ustawowych. Myséle,
ze odpowie za to pan wcze$niej czy pdzniej panie ministrze.

Jezeli méwi pan o fotoradarach, to przeczy pan sam sobie. Pan sie w tym wszystkim
pogubil panie ministrze. Mowil pan w dniu dzisiejszym, ze fotoradary to tylko fragment
dziatalnosci poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Jeszcze niedawno méwit pan,
ze kierowcy przekraczajgcy predko§¢ — pan i premier tego rzadu rowniez — sg tymi, kto-
rzy w glownej mierze doprowadzajg do tragedii na drogach. Powinien pan wiedzie¢ jedno
- te informacje znajdzie pan na stronach internetowych Komendy Gl6wnej Policji — nad-
mierna predko§¢ jest przyczyng 28% wypadkéw drogowych w Polsce. Wedlug raportu
NIK - po raz kolejny pokaze panu ten graf — przede wszystkim powodem wypadkow jest
zly stan infrastruktury drogowej. To jest graf z raportu NIK.

Prosze mi odpowiedzie¢ na pytanie panie ministrze, kto wedlug pana powinien podjac
jakiekolwiek dzialania i zareagowac¢ w zwigzku z brakiem nadzoru nad realizacja inwe-
stycji rozbudowa portu w Modlinie? Tam sprawa jest niezmiernie prosta. Fragment pasa
startowego — jego poczatek oraz koniec, a w §rodku jest pas... Zaréwno jedna i druga
dobudowa — 11 3 odcinek pasa startowego tak naprawde nadajg sie do wymiany. Prosze
mi powiedzie¢ — niech pan odpowie Komisji — kto powinien zareagowac, jesli PPL ma bez
mala 31% udzialow, Agencja Mienia Wojskowego ma 34% w porcie lotniczym w Modli-
nie — moze powinien to by¢ minister wojny? Dlaczego w sytuacji, w ktorej bedzie trzeba
prawdopodobnie rozebrac 2/3 pasa startowego nie ma wtasciciela? Tak jak mowig Wegrzy
Lhem tudom nemte”, nic nie wiem, nic nie stysze, nic od mnie nie dociera.

Gdy otwierano port w Modlinie, to wszyscy prezyliScie tam piersi do orderu, przesci-
galicie sie w tym, czyj jest to sukces — czy ministrow, samorzadéw. Wszyscy chcieli odpo-
wiadac za ten sukces. Obecnie nikt nie ma odwagi odpowiedzie¢ czyja to jest porazka?
Panie ministrze tych porazek jest bardzo duzo. Zdaje pan sobie z tego, ze nie mozemy
glosowac inaczej, anizeli kaze nam sumienie. Dziekuje bardzo.
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Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Dziekuje bardzo. Powiem tylko dwa stlowa wyja$nienia. Pierwsza sprawa dotyczy LOT
i PPL. Doskonale wiedzg panstwo o tym, ze LOT zawsze byl w kompetencjach Komisji
Skarbu Panstwa. Nigdy Komisja Infrastruktury nie zajmowala sie w sposoéb kierun-
kowy tym przedsiebiorstwem. Inna jest sytuacja PPL. Mamy go w swoich kompetencjach
i odbylo sie posiedzenie Komisji w tym tygodniu w siedzibie PPL. Mysle, ze bylo bardzo
udane i pokazalo sukcesy tej firmy.

Druga kwestia dotyczy fotoradaréw, bo trzeba ,,odktamac” pewien fakt. Rzad Jaro-
slawa Kaczynskiego wpisal to jako jedno z gtéwnych zadan - realizacje programu foto-
radarowego. Prosze o tym nie zapominac. Pan posel Tchérzewski, ktory siedzi koo mnie
byl sprawozdawca tej ustawy. To nie jest tak, ze tylko my chcieliSmy wprowadzenia
tych rozwiazan. Te rozwigzania dotyczg bezpieczenstwa i nalezy wyraznie powiedziec,
ze cala izba przyjela je wspolnie. Przestancie robic z tego sytuacje, w ktorej ta decyzja
jest ukierunkowana tylko na obecnie sprawujacych wladze. Bezpieczenstwo na drogach
jest wazne i fotoradary muszg by¢ stawiane, oczywiscie we wiasciwych miejscach.

Prosze bardzo, glos ma pan poset Zmijan.

Posel Stanistaw Zmijan (PO):

Bardzo dziekuje. Panie przewodniczacy, panie ministrze, Wysoka Komisjo nie bede
zabieral czasu i odnosil sie do przedstawionych zarzutéw. Do nich bardzo szczegétowo
i przekonujaco odnidst sie pan minister. Zarzuty skierowane pod adresem ministra
sg w znacznej czesci chybione. Nie sg skierowane pod wiasciwym adresem. Przed chwilg
pan przewodniczacy Rynasiewicz wyjasnit kwestie odpowiedzialno$ci za transport lotni-
czy. Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej odpowiada za infrastruk-
ture. Ta cze$c infrastruktury ma sie dobrze i plany jej uzytkowania sg bardzo dobre,
o czym mogliSmy przekona¢ sie przedwczoraj podczas posiedzenia Komisji. Jezeli chodzi
o operatorow na infrastrukturze lotniska, to wlasciwym adresem jest Minister Skarbu
Panstwa, a nie Minister Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.

Po drugie ten wniosek jest stanowczo przedwczesny. Gdyby panstwo dali szanse mini-
strowi — cze$¢ zarzutéw po prostu jest przedwczesna. Budowa droég i autostrad to nie
jest zakup towarow w sklepie lub hurtowni. To proces budowlany, to musi trwac i trwa.
Przy okazji, je§li panstwo zarzucajg Generalnemu Dyrektorowi, ze przesuwa terminy,
to z czego$ to wynika. Czy Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad ma kom-
petencje, aby ograniczy¢ swobode zachowania oferentow, ktorzy ubiegajg sie o zadania?
Przeciez jasne jest, ze sg odwolania, sprawy sg kierowane do sadu. To trwa. To, ze zda-
rzyla sie pow6dz, o czym rozmawialiSmy podczas posiedzenia Komisji po§wieconemu
sprawie autostrad i drog krajowych, to rowniez wina ministra i powdd do skladania
wniosku o wotum nieufnosci? Adres jest niewlasciwy ponownie.

Moéwicie panstwo o zlozonych obietnicach — dajcie szanse ministrowi, a beda zrealizo-
wane. Wiemy to wszyscy w Komisji Infrastruktury, ze te procesy zachodzg i beda wien-
czone sukcesem. Niektore terminy zostaly przesuniete, ale z przyczyn obiektywnych.
Mowig panstwo, ze budownictwo — ograniczony ten watek jest w tym wniosku do budow-
nictwa mieszkaniowego — ma sie zle. Skonczyt sie Program Rodzina na Swoim. Chcemy
wdrozy¢ i robimy to — nowy Program Mieszkanie dla Mlodych. Nie poruszono wcale
kwestii zaawansowanych prac, ktore wyniknely z zaangazowania resortu budownictwa,
transportu i gospodarki morskiej. Chodzi mi o prace nad prawem budowlanym, na ktére
w r6znych momentach tak bardzo wszyscy utyskujemy — prawo budowlane w randze
kodeksu. Ten proces naprawde jest zaawansowany. Nie tak dawno uczestniczyliSmy
w konsultacjach.

Padlo wiele argumentéw bardzo cennych — kontra — jesli chodzi o bezpieczenstwo
w ruchu drogowym. Trudno nie zauwazy¢, ze doprowadziliSmy do spadku -z ponad 8147
ofiar rocznie na polskich drogach sprzed 10 lat do mniej niz 4 tys. Wiem, ze to rowniez
wysoka liczba i najlepiej byloby, aby to bylo 0. Staramy sie do tego dazy¢, takze dzieki
Automatycznemu Centrum Kontroli nad Ruchem Drogowym i fotoradarom.

Prosze panstwa, aby nie przedluza¢, wnosze o negatywne zaopiniowanie wniosku
o wotum nieufnos$ci dla pana ministra Stawomira Nowaka, z przyczyn ktore wymieni-
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tem. Po pierwsze adres zarzutéw jest niewlasciwy, a po drugie wniosek jest przedwcze-
sny. Dajmy szanse panu ministrowi.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje. Ad vocem wypowie sie pan przewodniczacy Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, ad vocem do wypowiedzi pana przewodnicza-
cego Rynasiewicza. Rzeczywiscie pracowaliSmy wspdlnie nad ustawg fotoradarowg. Cho-
dzilo o to, aby w terminie wykorzystaé¢ érodki Unii Europejskiej. Przypomne panstwu,
o jakim charakterze ustawy mowiliSmy i jakie miala spelnia¢ zadanie. Po to, aby nie
byto oponowania ustaliliémy, ze tam gdzie jest zainstalowany fotoradar ma by¢ namalo-
wana na drodze informacja o zmniejszeniu szybko§ci, aby wyrézni¢ to miejsce. Mowili-
Smy o tym, aby zza krzakow, z putapki nie polowano na kierowcow. UstaliliSmy nawet,
ze samochod - w tej ustawie to bylo zapisane, moze nieprecyzyjnie, panowie ministrowie
do was moéwie, poczekam!

Moze zapisane to bylo nieprecyzyjnie, moze byla w ustawie jakas putapka, ale mowi-
liSmy o tym, ze samochdd policyjny nie moze polowaé na kierowcow. MowiliSmy, ze jesli
na droge wyjedzie samoché6d do pomiaru szybkoSci, aby ustalac, kto z jakg predkosScia
jedzie na danym terenie, ma nawet wystawia¢ przeno$na informacje o fotoradarze.
Tak to bylo zapisane w intencji ustawy — mozna te informacje znalez¢ w protokotach
z przygotowywania tresci ustawy. Nie chcieliSmy fiskalizmu, taki byt pomysl. Sami
panstwo krytykowali to, co dzieje sie w gminach, ze fotoradary stuzg tylko napedzaniu
budzetu gmin. Teraz protestujemy przeciwko temu, aby ta ustawa nie stuzyla tylko
napedzaniu budzetu Skarbu Panstwa. Specjalne wyposazenie inspekgji transportu dro-
gowego — jej celem nie jest Sciganie kierowcow prywatnych. Zostala powotana do czego$
innego. Samochody! Po to, aby ustawiali sie i polowali na kierowcoéw i napedzali lawine
mandatéw, aby wyrobi¢ te 20 mld zI kar i grzywien ze strony resortu. To intencjg tej
ustawy nie bylo i postaramy sie podczas ktorego$ z posiedzen Komisji, o zwolanie kto-
rego poprosimy, w tej konwencji pokazagé, jakie byly zamiary ustawodawcze w tej usta-
wie ijak byly rozumiane. Zaskarzenie tej ustawy odbywa sie rowniez w taki sposob,
ze sprawdza sie w protokolach Komisji, jakie byly intencje ustawodawcow w momencie
uchwalania ustawy. Nie bylo intencji fiskalizmu. WalczyliSmy z gminnym fiskalizmem!
Dzis te ustawe wykorzystuje sie do fiskalizmu i do tego, aby minister infrastruktury byt
komornikiem i poborcg dla Ministra Finansow i zgarnal od obywateli 20 mld zl! To jest
nie do przyjecia! Dlatego musze powiedzie¢ panie przewodniczacy...

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:
Jakie 20 mld, pan sie myli panie posle.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Wszystkie kary i grzywny majg tyle przynies¢. Dlatego zabieram glos w takiej formie,
bo naduzy! pan intencji tej ustawy. Wspdlnie ustalaliSmy, po co byla ta ustawa. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dlatego jest propozycja i projekt ustawy postéow Platformy Obywatelskiej, aby te kary
i grzywny byly przeznaczone na Krajowy Fundusz Drogowy. JesteSmy Komisjg Infra-
struktury i zadbaliémy o to wspdlnie z panem ministrem Nowakiem. To jest kontynu-
acja — Platforma Obywatelska i postowie, ktérzy tworzyli ten projekt nie zapomnieli
o intencji tej ustawy. Prosze bardzo, glos ma pan poset wnioskodawca.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):
Przepraszam panie przewodniczacy...

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Teraz wystapienie pana posta, poniewaz naduzywacie panowie instytucji ad vocem. Pro-
sze bardzo.
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Posel Patryk Jaki (SP) - spoza skladu Komisji:

Dziekuje bardzo. Panie przewodniczagcy, Wysoka Komisjo, panie ministrze wypowiem
sie bardzo krotko. Odpowiem tylko na najbardziej razace sprawy ogélne, a szczegotowo
bedziemy kontynuowali dyskusje na sali obrad. Po pierwsze panie ministrze bardzo razi
pana mentorski ton. Chcialbym panu przypomniec, ze ta Komisja odbywa sie w ramach
procedur demokratycznych i to Sejm kontroluje panskg dzialalnoéé, a nie na odwroét.
Wspomnial pan réwniez, ze nie bedzie uzywat argumentéw ad personam, a nastepnie
rozpoczal tyrade o glupocie opozycji, braku fachowosci, ekspertow i do§wiadczenia.

Ciesze sie, ze gdy obejmowal pan te funkcje, to znany byt pan jako ekspert do spraw
infrastruktury i uwazany byl pan za osobe niezwykle merytoryczna. Warto - jeéli roz-
poczyna pan od stéw szacunku do opozycji — samemu przestrzegaé tych zasad. Szczy-
tem bezczelnoéci bylo to, ze zaczal zadawaé pan pytania o oznaczenia na autostradach.
Powiem panu, ze jezdzac z Opola do Wroclawia sam sie zastanawiam czy jade A4 czy
pitstopem. Nie wiem czy pan wie, ale na A4 dluzej stoi sie w kolejkach niz jedzie tg trasa
— tym odcinkiem. Wie pan o tym? A pan pyta o jakie$ oznaczenia.

Jesli chodzi o pana przemoéwienie, to w mojej ocenie bylo diugie i niemerytoryczne.
Dlaczego? Podam przyklad. Otrzymal pan proste pytanie na temat tego, dlaczego od 2013
roku pomimo obietnic nie pojawila sie alternatywa dla Programu Rodzina na Swoim.
Pan opowiada mi o historii tego programu, o srodkach na budownictwo socjalne. Mowit
pan przez 27 minut i nie odpowiedzial na to pytanie. Dlaczego od poczatku tego roku nie
przedstawil pan alternatywnej propozycji dla Programu Rodzina na Swoim, ktéra oczy-
wiScie byla niezwykle istotna z punktu widzenia polskiej gospodarki i polskiej rodziny?

Ma pan do nas pretensje, ze chcemy pana rozlicza¢. Prosze mi powiedzie¢ w takim
razie, je§li my robimy to w zly sposob, to jaki pana zdaniem jest wlasciwy sposob, jak
opozycja moze pana rozliczy¢? We wszystkich prywatnych firmach, duzych korporacjach
zarzad wykonawczy rozlicza sie z planu. Nie uzylem zadnego argumentu, ktory nie bytby
zwigzany z planem, jaki sami panstwo przedstawili. MowiliSmy o programie budowy
drég i pokazujemy liczbe w planie i pokazujemy wykonanie. Patrzymy — plan znaczaco
odbiega od wykonania. Pan ma do nas o to pretensje? Jesli tak, to z czego mamy pana
rozliczac¢? Zadaje pytanie.

Mowil pan, ze wszystkie fotoradary stoja tam, gdzie byly émiertelne wypadki. Bardzo
dobrze wiem, gdzie stojg radary w Opolu. Czy chce sie pan ze mng zalozy¢, ze w miejscach
w ktorych stojg niektore fotoradary nigdy nie bylo §miertelnych wypadkéw? Mozemy sie
o to zalozy¢, o dobrego szampana. Takich przypadkéw jest wiecej, jeSli czytal pan raport
Najwyzszej Izby Kontroli. Panie ministrze, mowi pan o tym, ze korupcja to nie wasza
wina, ze jestescie ofiara. Mysle, ze pan powinien zadac sobie pytanie, czy wladza to tylko
zabawa, czy jednak odpowiedzialno$c? Jesli odpowiedzialno§é, to zadam pytanie — kto
ponosi odpowiedzialno§é za skorumpowanych urzednikow w Generalnej Dyrekeji Drog
Krajowych i Autostrad? Czy opozycja ma ich monitorowac i rozliczaé, czy minister ktory
odpowiada za przedmiotowy resort? Skoro tak, to prosze nie zrzucaé z siebie odpowie-
dzialnoSci.

Kolejne pytanie — kto odpowiada za monitoring prac wykonawcow, ktorych wybrali-
Scie? Po co z ramienia inwestora utworzona zostala instytucja taka jak inspektor nad-
zoru? Czym sie charakteryzuje jego osoba? Podobne pytanie mozna zada¢ w przypadku
DSS. To pytanie musi zostac zadane — jak czesto kontrolowali panstwo status finansowy
tej firmy? Kto wedlug was ma sie tym zajmowac? Do tej pory bylo tak, ze media i opi-
nia publiczna juz wiedzialy, ze ta firma upada, a panstwo dalej czekali - ,,0 Boze, co sie
stanie, mamy swoje procedury itd.”. Kto ma sie tym zajmowac¢, ponie$c za to odpowie-
dzialnos¢?

Panie ministrze, mowi pan, ze procedury antykorupcyjne istniejg, mowi pan o tarczy
antykorupcyjnej. Chyba nie musze panu przypominac, ze jedna z organizacji pozarza-
dowych probowala sprawdzi¢, na czym polega ta tarcza antykorupcyjna. Okazalo sie,
ze jest biata kartka. Chee panu przypomnieé, ze ten zarzut nie zostal postawiony przez
opozycje, a przez Komisje Europejska. To przeciez ona literalnie napisala, ze brakuje
w pana ministerstwie procedur antykorupcyjnych. Dodata réwniez, ze dopoki ich nie
zobaczy nie odblokuje Srodkow. Prosze nie zarzuca¢ nam w tym zakresie niekompeten-

27




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
KomisJl INFRASTRUKTURY (NR 128)

cji, chyba ze rowniez zarzuca pan jg instytucjom europejskim. Prosze bardzo, to bardzo
ciekawy watek do dyskus;ji.

Moéwil pan o tym, ze platne autostrady rzekomo wedtug pana obowigzujg w catej Unii
Europejskiej. Uzyl pan sformulowania, ze kto placi ten uzywa. To bardzo interesujace
sformulowanie. Chcialbym panu powiedziec, iz w 15 krajach tej czeSci Swiata istniejg
bezplatne autostrady. Chciatbym zwréci¢ uwage na niezwykle istotny fakt — powinniScie
to wiedzie¢ — ze koszty transportu to jeden z najwazniejszych czynnikéw konkurencyj-
nosci kazdej gospodarki, w tym polskie;.

Zmierzajac do konstatacji, to niech sie pan zlituje. Jesli mowi pan, ze w pana ocenie
na polskiej kolei jest wszystko w porzadku, a je§li sg jakie§ problemy, to odpowiadajg
za nie samorzady, to blagam o lito$¢. Jestem przekonany, ze ten wniosek o wotum nie-
ufnoSci - ta wielka debata na temat stanu infrastruktury w Polsce, ktérg wywola ten
wniosek jest w pelni uzasadniona. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze bardzo.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy kwestia dzisiejszej debaty na temat kondycji LOT i dzisiejszej
debaty podczas posiedzenia Komisji Infrastruktury — nie chce taczy¢ prac Komisji
ze wspolodpowiedzialno$cig pana ministra za spétke LOT. Mamy dwa rézne typy dziatan.
Bardzo sobie cenie ostatnie posiedzenie wyjazdowe Komisji w PPL. W swoim wystapie-
niu jednoznacznie sie wyrazilem - jeszcze raz wszystko wyttumacze, jesli wyrazilem sie
nieprecyzyjnie lub zostatem zle zrozumiany. Chciatem zwrdci¢ uwage na to, ze od pew-
nego czasu minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej caltkowicie unika
dyskusji na temat kondycji LOT. Minister zdaje sie zrzucac z siebie catkowicie odpowie-
dzialno$¢ za kondycje LOT. Zapytam wiec, po co panu ministrowi w resorcie Departa-
ment Lotnictwa Cywilnego? Po co funkcjonuje ten departament, jesli pan minister nie
ma nic wspolnego z LOT? Ten departament jest tak sobie? Co robi przedstawiciel mini-
stra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej w radzie nadzorczej? Czy minister
wyslal go tak sobie? Panie ministrze, prosze mi nie pomaga¢ w wypowiedzi.

Sekretarz stanu w MTBiGM Tadeusz Jarmuziewicz:

Pytam o nazwisko tego czlowieka, bo nie mamy tego przedstawiciela. Prosze o fakty.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Dlatego uwazam, ze w dniu dzisiejszym miejsce pana ministra Stawomira Nowaka byto
na sali sejmowej. Powinien wraz z ministrem Budzanowskim odpowiadaé na pytania
dotyczgce LOT. Panie ministrze, w zaden sposob nie uniknie pan wspélodpowiedzialno-
Sci za sytuacje LOT. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze, panie ministrze.

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:
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Dziekuje bardzo. Chce tylko wytlumaczy¢ panu postowi Adamczykowi, iz minister trans-
portu, budownictwa i gospodarki morskiej nie posiada swojego przedstawiciela w radzie
nadzorczej LOT i niech pan nie opowiada takich rzeczy. Pan ma taka, zeby to jeszcze
byto nieznosne, to pot biedy, bo da sie z tym zyé, tendencje... Byli w ubieglej kadencji
parlamentu tacy postowie w PiS, ktorzy stosowali zasade pars pro toto — cze§¢ zamiast
calo§ci. Wybieracie fragment, ktory jest prawdziwy i obudowujecie go insynuacjami
i klamstwami. Na tym budujecie swoje przestanie. Mam wrazenie panie posle — nie chce
pana dotkng¢ mojg wypowiedzig — ze jest pan idealnym uczniem niektérych waszych
propagandzistow, ktorzy obecnie sg poza PiS, w tej innej partii, nie pamietam teraz jak
ona sie nazywa.

Przechodzac do rzeczy —jesli chodzi o LOT rozmawiamy z ministrem Budzanowskim,
jak mozna pomagac od strony PPL naszemu narodowemu przewoznikowi. Naprawde,
na mito$¢ boska, niech pan nie przesadza w opowiadajac o pewnych sprawach. Wypo-
wiem sie bardzo krotko panie przewodniczacy, Wysoka Komisjo. Jesli chodzi o ustawe
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o Euro i jej zakwestionowanie, to byla ustawa Ministra Sportu i Turystyki, a nie Mini-
stra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. WspieraliSmy ja w pelni. Wyrok
Trybunaltu Konstytucyjnego zatrzymuje te inwestycje, ale uniemozliwia podejmowanie
nowych decyzji formalnych. Rozpoczete procesy moga dalej sie toczyé.

Nie bede odnosit sie do gazetowych rewelacji o rezygnacji z budowy obwodnic. Nie
dokonaliémy zadnej formalnej rezygnacji z budowy obwodnic. Pracujemy nad mode-
lami, ktére bedg mozliwe do realizacji. Nigdy nie ukrywalem i nie zamierzam tego robic,
ze w nowej perspektywie unijnej bedziemy budowali ciagi drég, ktére beda domykaly
sie¢. Podstawowg przeslankg bedzie natezenie ruchu. Bedziemy starali sie wspieraé
samorzady i sami budowac obwodnice, jesli bedzie taka mozliwoé¢ finansowa. Budzet
KFD nie jest ,,z gumy”, to sg pienigdze podatnikéw. Je§li wymys§licie genialny sposéb
jak je rozmnozyc, to bede was po rekach catowal.

Jesli chodzi o kary za viaTOLL panie posle Szmit, to mozna wybrac system postpaid,
czyli otrzymywac fakture za uzywanie systemu viaTOLL po zakonczeniu kazdego okresu
rozliczeniowego, a niekoniecznie korzystaé z systemu prepaid. W tym drugim systemie
jest wysoka kara za niedoplacenie. Przedsiebiorca decyduje sie sam, jakg formule chce
stosowac. Zmieniamy w tym obszarze prawo, aby tylko raz kara¢ za nieoplacenie prze-
jazdow i dac tzw. okienko czasowe na zaplacenie brakujgcych naleznosci.

Jesli chodzi o wypowiedZ pana posta Tchérzewskiego, to podsumuje ja krotko. Nie
wycofaliémy wniosku o przesuniecie 1,2 mld euro. Znamy stanowisko Komisji od dtuz-
szego czasu. Panska rewelacja, doniesienie medialne nie bylo dla nas ani zaskoczeniem,
ani wielkim odkryciem. Zawsze powtarzam, ze nie ma i nie bedzie ryzyka utraty srod-
koéw unijnych. ZaproponowaliSmy w uzgodnieniu z task forcem, Komisjg Europejska
nowe zadania do realizacji, ktore otrzymaly zapewnienie finansowe ze strony Ministra
Finanséw. Po raz kolejny z pana ust slysze, ze Minister Finanséw czego$ nam nie finan-
suje, tak nie jest. Zagwarantowal wszystkie 9 projektow rewitalizacyjnych, rozjazdowych
i taborowych do finansowania. Rok temu méwilem panstwu, ze nawet nie ogladamy sie
na to przesuniecie 1,2 mld euro, przedkladamy Komisji Europejskiej dodatkowe pro-
jekty rewitalizacyjne, przejazdowe, rozjazdowe i taborowe, aby skonsumowac wszystkie
§rodki przeznaczone w funduszu spéjnoéci na kolej do roku 2015. Mam jedng uwage
panie poSle. Moze pan nie zrozumial, nie wystarczajaco jasno sie wyrazitem, na pewno
to byl maj biad.

Jesli chodzi o wystapienie pana posta Adamczyka, to powraca zasada pars pro toto
w sprawie Swierklany — Gorzyczki i mostu MA532. Po pierwsze zastosuje panska figure
retoryczng a propos OLT i ciggniecia na powrozach samolotow. Rozumiem panie posle,
ze w pana oSwiadczeniu majatkowym znajdziemy lub nie §wiadectwa otrzymania graty-
fikacji od wykonawcy tego mostu. Przedstawil pan doktadnie jota w jote jego argumen-
tacje, o tym, ze projekt budowlany byt zly, ze Generalna Dyrekcja nie dopatrzyla czego$
itp. To dokladnie ta sama argumentacja, ktérg przedstawila Alpine Baum, jesli chodzi
o ten odcinek — aby byla jasnoéc. Jeszcze raz méwie — bronie sie przy uzyciu panskiej
figury retorycznej. Pan zarzucil moim kolegom z pomorskiej Platformy Obywatelskiej,
ze za pienigdze ciagali samoloty OLT po lotnisku.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Moéwitem non profit.

Minister transportu, budownictwa i gospodarki morskiej Stawomir Nowak:

Rozumiem, ze pro publico i non profit przedstawia pan stanowisko Alpine Baum w tej
sprawie. To nie byloby jeszcze takie tragiczne, gdyby nie fakt, to ociera sie juz o §miesz-
no§é, ze projekt, ktory przed chwilg pan zaatakowal zostal zamoéwiony i odebrany
w czasie rzadow PiS w 2006 roku. Ten projekt po prostu odziedziczyliSmy. Teraz, gdy
probujemy uratowac te inwestycje, wspdlnie z nadzorem budowlanym, to tylko po to,
aby ludzie mieli, po czym jezdzi¢. To wy zamoéwiliScie ten most, jesli pojawig sie z nim
jakiekolwiek techniczne problemy. My bronimy tego projektu. Nasi eksperci twierdza,
ze jest zbudowany prawidlowo. Rozumiem, ze wykonawcy dotarli do pana posla ze swoja
argumentacja.
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Jesli chodzi o raport NIK, bo ten temat rowniez pojawil sie w wypowiedziach, to nie
badatl on zachowan kierowcow na drogach — aby byta jasnosc. Badal przyczyny wypad-
kéw od strony technicznej, a nie jesli chodzi o zachowania kierowcow. Ostatnia kwe-
stia, ktora zostala poruszona — Modlin. Wskutek energicznego i stanowczego dzialania
Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz Glownego Nadzoru Budowlanego ten pas startowy
zostal zamkniety. Niezaleznie od tego, jak bolesne to jest dla tej spolkii kto ma ile udzia-
16w, instytucje mnie podlegle podjely decyzje o zamknieciu tego pasa ze wzgledu na bez-
pieczenstwo.

Ostatnie zdanie — rozumiem, ze dla niektoérych trzy czynnosci na raz — sluchanie,
rozumienie i notowanie, to za duzo. Bardzo wyraznie méwilem o programie MDM, ktory
jest realizowany i jest innym programem niz Rodzina na Swoim. Méwitem, na jakim eta-
pie prac jest ten program, ze pracuje nad nim komitet staly. Rozumiem, ze jest to wylacz-
nie element niezrozumienia. Nigdy nie uchylam sie od dyskusji z Komisjg Infrastruktury
na tematy zwigzane z problemami infrastruktury, bo jest ich wiele. Zbyt czesto w tej
debacie postugujg sie panstwo insynuacjami i potprawdami. Pomimo wszystko licze,
ze w takich obszarach jak dalsza budowa drog, za chwile wprowadzony Krajowy Pro-
gram Budowy Drog na lata 2014-2020, Wieloletni Program Inwestycji Kolejowych, ktory
panstwu przedstawilem, Mieszkanie dla Mtodych, ktére trafi do Sejmu, ustawa posel-
ska, o ktorej méwil pan przewodniczacy Rynasiewicz w sprawie przesuniecia wplywow
z mandatow na Krajowy Fundusz Drogowy — to wszystko ma szanse nie na za$lepienie
polityczne, ale na szersze poparcie niz tylko koalicji. Jesli jednak bedzie to tylko poparcie
koalicji, to trudno jako$ z tym bedziemy zyli.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie przewodniczacy prosze o glos.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

A w jakim trybie i w jakiej sprawie?

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Pan minister zarzuca mi dzialanie na rzecz firmy wykonawczej w konkretnym przy-
padku i chce sie do tego odniesc¢.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):

Prosze krotko.

Posel Andrzej Adamczyk (PiS):

Panie ministrze, polecam lekture gazet. Mam nadzieje, ze pan sobie winszuje kazdego
dnia. Polecam lekture réwniez artykuléw archiwalnych dotyczacych inwestycji lezacych
w kompetencji pana urzednikoéw i tych inwestycji, za ktore pan odpowiada. ,,Dziennik
Gazeta Prawna” w artykule pod tytutem , Tajna opinia na temat odcinka Al1” - z tej
gazety pochodzily cytowane przeze mnie stowa. Nie dotarli do mnie wykonawcy i nie
cytowalem tego za ich pienigdze. Cytaty dotyczace rozprawy sadowej i wypowiedzi jed-
nego z profesorow, ekspertow pochodza wtasnie z tego artykulu. Jezeli pan uzyje popu-
larnej wyszukiwarki internetowej znajdzie pan kilkadziesiat artykutéw na temat MA532
i bedzie mogl pan zasiegnaé z nich wiedzy. Uzywajgc tego typu formutly i budujac rézne
figury retoryczne mogtbym réwniez zadac pytanie, czy wie pan cokolwiek na temat spo-
tkania wysokich funkcjonariuszy rzadowych i wiascicieli Amber Gold, OLT Eksperess
- czy tam, na tym spotkaniu, byly omawiane skutki ciggania na powrozach samolotéw
na plycie lotniska w Gdansku? Dziekuje.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
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Dziekuje bardzo. Szanowni panstwo — patrze na pana mecenasa — w trakcie dyskusji
zgloszony zostal jeden wniosek — o negatywne zaopiniowanie wniosku o wyrazenie
wotum nieufnoSci wobec ministra transportu, budownictwa i gospodarki morskiej pana
Stawomira Nowaka. Tak panie mecenasie? Potwierdza pan. Kto z pan i panow postéw
jest za negatywnym zaopiniowaniem wniosku wyrazonego w druku nr 1169? Pana posta
Smolarza prosimy. (19) Kto jest przeciw? (13) Dziekuje bardzo. Kto sie wstrzymal? (0).
Wniosek uzyskat akceptacje Komisji. Glos ma pan poset Zmijan.
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Posel Stanistaw Zmijan (PO):
Dziekuje. Proponuje, aby z dzisiejszej debaty przed Sejmem sprawozdanie zdat pan prze-
wodniczacy Komisji Zbigniew Rynasiewicz.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Wyrazam zgode. Czy sg inne propozycje? Czy jest sprzeciw ze strony
pan i panéw postéw? Nie ma. Dziekuje bardzo. Glos ma jeszcze pan przewodniczacy
Tchorzewski.

Posel Krzysztof Tchorzewski (PiS):
Dziekuje bardzo. Odwoluje dzisiejsze posiedzenie podkomisji do spraw transportu kole-
jowego i poczty.

Przewodniczacy posel Zbigniew Rynasiewicz (PO):
Dziekuje bardzo. Na tym zakonczyliSmy posiedzenie Komisji. Dziekuje wszystkim
za udzial w obradach.
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