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Rekomendacja PKD — Komitetu
Narodowego PIARC w Polsce

Na podstawie dotychczasowego stanu wiedzy oraz wnioskéw z Kolokwium pt.
»~Nawierzchnie asfaltowe w perspektywie neutralno$ci emisyjnej i gospodarki
obiegu zamknietego” z dnia 7 maja 2020 r.

Stowarzyszenie Polski Kongres Drogowy rekomenduje:

1. Na podstawie art. 45 ust. 3 ustawy o odpadach zainicjowanie poprzez
ministra wtasciwego ds. gospodarki w porozumieniu z ministrem wtasciwym
ds. klimatu opracowanie w drodze rozporzadzenia, wtasnych przepisow
technicznych dotyczacych kryteriow utraty statusu odpadu w odniesieniu
do destruktu asfaltowego oraz wskazanie jako odpadu objetego
zwolnieniem, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 7 i 8, pozyskiwanego w procesie

przebudowy i remontow drog.

Podobne Rozporzgdzenie dotyczgce granulatu z recyklingu drég opracowano
np. w Holandii, ktéra jest jednym z liderdw wykorzystania destruktu do
produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych. Polski Kongres Drogowy wraz z
administracjg drogowg, uczelniami technicznymi, instytutami badawczymi
oraz wykonawcami w Polsce sg gotowi do wtgczenia sie do opracowania
takiego rozporzadzenia. Rozporzadzenie nalezy poddac notyfikacji do
Komisji Europejskiej celem sprawdzenia zgodnosci z odpowiednig

dyrektywa.
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2.

a.

Do momentu wprowadzenia w/w Rozporzadzenia:

Uznanie w obowigzujgcych krajowych przepisach prawnych i
interpretacjach destruktu asfaltowego, ktory spetnia warunki art. 10
ustawy o odpadach, jako produktu ubocznego, bez koniecznosci ewidencji i
wprowadzania do Bazy Danych o Odpadach BDO, bez ograniczenia miejsca i
czasu magazynowania oraz bez koniecznosci uzyskania zezwolenia na

zbieranie i/lub przetwarzanie odpaddw.

Przedmiot lub substancja, powstajgce w wyniku procesu produkcyjnego,
ktdrego podstawowym celem nie jest ich produkcja, moga byc uznane za
produkt uboczny, niebedacy odpadem, jezeli sg facznie spetnione cztery
warunki podane w art. 10 ustawy o odpadach. Wytworca przedmiotu lub
substancyji, jest obowiazany do przedfoZzenia marszatkowi wojewddztwa
wlasciwemu ze wzgledu na miejsce ich wytwarzania zgloszenia uznania

przedmiotu lub substancji za produkt uboczny.

Uznanie w obowigzujgcych krajowych przepisach prawnych i
interpretacjach procesu budowlanego jako procesu produkcyjnego. Jako
miejsce wytwarzania destruktu asfaltowego nalezy uzna¢ wojewaédztwo,
na terenie ktorego pozyskiwany jest destrukt asfaltowy w procesie
przebudowy czy remontu przedmiotowego istniejgcego odcinka drogi.

Proces budowlany naleZy uznac za proces produkcyjny. Wytworzenie
destruktu asfaltowego jest nieunikniong czescig procesu produkcyjnego,
Jjakim jest remont, przebudowa drogi. Produktem tego procesu jest nowa
nawierzchnia astaltowa. Powstanie produktu ubocznego jakim jest destrukt
asfaltowy, jego transport na wytwornie i dalsze ewentualne przetworzenie

na granulat asfaltowy jest czescig zamknietego procesu produkcyjnego.
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C.

W przepisach i procedurach przygotowania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach realizacji inwestycji drogowych wskazywac na
koniecznosc¢ zastosowania przetworzonego destruktu asfaltowego w
pierwszej kolejnosci ponownie do produkcji nowych mieszanek mineralno-

asfaltowych.

Ze wzgledow na zasady zrownowazonego rozwoju odzyskany z hawierzchni
asfaltowych materiat w pierwszej kolejnosci do ponownej produkcji nowych
nawierzchni, a nie marnowac na pobocza, drogi lesne czy inne podrzedne

jego zastosowania.

Przeprowadzenie rewizji przepisow technicznych, stosowanych poprzez
administracje drogows, przy udziale przedstawicieli branzy, pod katem
zwiekszenia maksymalnej dopuszczalnej ilosci granulatu asfaltowego
pozyskanego z destruktu do produkcji nowych mieszanek mineralno-

asfaltowych.

Na podstawie wynikow prac badawczych z zagranicy jak i z Polski, m.in.
ostatnio zakonczonego programu badawczego RID 1/6, mozna
wykorzystywac granulat asfaltowy odzyskany z nawierzchni asfaltowych w
znacznie wiekszym stopniu do ponownej produkcji niz dopuszczajg obecne

przepisy techniczne stosowane w Polsce.
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Efekty zastosowania Rekomendacji:

1. Realizacja zalecen Unii Europejskiej zwigzanej z neutralnoscig emisyjng i
gospodarkg obiegu zamknietego — Zielony tad 2050.

2. Ochrona srodowiska poprzez znaczne zmniejszenie eksploatacji
nieodnawialnych naturalnych zrédet surowcow, takich jak kruszywa
mineralne oraz poprzez zmniejszenie koniecznosci ich transportu, czesto z
potudnia Polski, gdzie wystepuja zrodta wysokiej jakosci kruszyw
stosowanych do budowy drég lub pozyskiwanych z zagranicy.

3. Oszczednosci finansowe przy inwestycjach drogowych poprzez zwiekszenie
kwoty recyklingu nawierzchni asfaltowych — efektywniejsze wykorzystanie
destruktu.

4. Przyspieszenie realizacji inwestycji drogowych poprzez przyspieszenie i

usprawnienie decyzji wydawanych przez jednostki administracyjnej.

5. Uzyskanie realnych efektow zrownowazonego rozwoju, ktére dotycza

spoteczenstwa, srodowiska i ekonomii w budowie drég.

W imieniu Zespotu:

dr inz. Igor Ruttmar

1 @——~P Komitet Nawierzchni Asfaltowych PKD
. dr hab. inz. Janusz Bohatkiewicz, prof. ucz.
V8L e
Przewodniczacy Rady Programowej PKD

/ mgr inz. Zbigniew Kotlarek
)@ﬂ Prezes Zarzadu PKD
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Destrukt asfaltowy - fakty

+ Destrukt asfaltowy zgodnie z normg PN-EN 13108-8 to mieszanka
mineralno-asfaltowa, ktora jest uzyskiwana w wyniku frezowania warstw
asfaltowych, w wyniku rozkruszenia ptyt wycietych z nawierzchni asfaltowej,
bryt uzyskiwanych z ptyt oraz z mieszanki mineralno-asfaltowej odrzuconej
lub bedacej nadwyzka produkcji. W celu wykorzystania destruktu do
produkcji nowych mieszanek mineralno-asfaltowych nalezy go ze wzgleddéw
technologicznych produkcji zgranulowac, o ile juz to nie nastgpito w trakcje

jego pozyskiwania poprzez frezowanie starej nawierzchni.

« Granulat asfaltowy zgodnie z normg PN-EN 13108-8 jest to przetworzony
destrukt asfaltowy o udokumentowanej jakosci stosowany jako materiat
sktadowy w produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej w technologii na

goraco.

+ W obecnych przepisach technicznych zarzadcow drog dopuszczalna
zawartos¢ granulatu asfaltowego w nowych mieszankach mineralno-
asfaltowych jest ograniczona do maks. 20 wzgl. 30 % w zaleznosci od
metody wytwarzania. Badania naukowe, doswiadczenia krajowe oraz
zagraniczne wskazujg, ze mozna zwiekszy¢ tg kwote oraz poszerzyé

dopuszczalny zakres wykorzystania.

+ Destrukt asfaltowy zawiera okoto 95 % naturalnych kruszyw mineralnych
wysokiej jakosci i okoto 5 % lepiszcza asfaltowego powstatego przy

rafinacji ropy.

« Szacuje sie, ze w Polsce powstaje okoto 4 min ton destruktu asfaltowego

rocznie w trakcie przebudowy i remontow drog.

+  Wg dostepnych danych Europejskiego Stowarzyszenia Nawierzchni
Asfaltowych EAPA, w Niemczech co roku ponad 80 % nowo produkowanych
mieszanek mineralno-asfaltowych zawiera granulat z destruktu asfaltowego.

W Polsce ta liczba stanowi obecnie szacunkowo nie wiecej niz 20 %.

+ Urzedy Marszatkowskie maja trudnos$ci z uznawaniem zgloszenia
destruktu asfaltowego jako produktu ubocznego i czesto dochodzi do
niejednolitych interpretacji w zaleznosci od danego urzedu. Ten fakt
powoduje, iz ograniczone jest wykorzystanie destruktu asfaltowego w

procesie recyklingu nawierzchni asfaltowych.
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PKD - Komitet Narodowy PIARC

PIARC - Swiatowe Stowarzyszenie Drogowe, zostato zatozone w 1909 roku w celu
utatwienia miedzynarodowej wspotpracy we wszystkich kwestiach zwigzanych z
drogami i transportem drogowym, ktéry juz wtedy rozwijat sie niezwykle
dynamicznie. Do PIARC nalezg gtownie rzady krajow cztonkowskich,
reprezentowane przez ministerstwa odpowiedzialne za transport. Obecnie

cztonkami PIARC jest przeszto 120 panstw.

Polska przystgpita do tej organizacji juz w roku 1919. Nasza administracja
reprezentowana jest w stowarzyszeniu przez GDDKIiA, a Generalny Dyrektor petni
funkcje Pierwszego Delegata w Polsce. W naszym kraju — jako jednym z przeszto 40
— dziata takze Komitet Narodowy PIARC. Od lutego 2018 r., na mocy podpisanego
porozumienia miedzy stowarzyszeniami, te role petni Polski Kongres Drogowy. Jest

to wyraz uznania PKD za reprezentatywng dla polskiego drogownictwa organizacje.

Gtownym zadaniem Komitetu Narodowego — poza wspieraniem dziatan Pierwszego
Delegata - jest organizowanie transferu wiedzy na temat budowy i utrzymania drog,
transportu drogowego oraz rozpowszechnianie dobrych praktyk w tych dziedzinach.
Nasi przedstawiciele zasiadajg w obecnej kadencji 2020-2023 w kilku Komitetach
Technicznych PIARC, wymianie wiedzy stuzg nasze wydarzenia programowe.
Dorobek tych dziatan jest opracowywany i upowszechniany miedzy innymi w formie
rekomendacji, kierowanych do bardzo szerokiego grona zainteresowanych budowa i

utrzymaniem drég oraz transportem drogowym.
Stowarzyszenie Polski Kongres Drogowy — Komitet Narodowy PIARC
(Swiatowego Stowarzyszenia Drogowego)

ul. Jagiellonska 80 Tel. (22) 675 08 15,
03-301 Warszawa mob. 605 200 214

e-mail: biuro@kongresdrogowy.pl

www: kongresdrogowy.pl

www: viaexpert.pl
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