Korytarz komunikacyjny S3 na terenie Dolnego Slaska




Rok 2018 w GDDKiA

Program Budowy Drég Krajowych 2014-2023
(z perspektywa do 2025)
stan na 31.12.2018r.
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W 2018 r. GDDKIiA udostepnita do
ruchu 321,4 km nowych drdg,
z czego ok. 80 km drég na Dolnym
Slasku, tj. :
» S3 na odcinku Lubin Pétnoc-
Bolkow o dtugosci ok. 70 km
» Obwodnica Ktodzka
o dtugosci ok. 9,5 km

W 2018 roku GDDKIA podpisata 41
umow na tgcznie 535,4 km,
z czego na Dolnym Slasku dwie
’ , i umowy:
Ay =< ONE 6 Fee—— .= 77> S3w. Bolkdw - w. Kamienna
- NI — Gora Pétnoc o dt. ok. 16,2 km

» S3 w.Kamienna Gdra Pétnoc-w.

Lubawka(gr. Panstwa)

o df. ok. 15,3 km

LEGENDA:
== odcinki istniejace

== odcinki w realizacji

== odcinki w przetargu

== odcinki w iu ujete w limicie fi

= pozostate inwestycje spoza limitu finansowego
== odcinki planowane do budowy w formule PPP

—— drogi krajowe istniejace
- drogi ujete w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z 19 maja 2016 r.
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Istniejgca sie¢ drdg krajowych pod zarzagdem GDDKIA Oddziat Wroctaw

Istniejgca sie¢ drog - stan na 31
grudnia 2018 r.

» A-1638,5km

» S$-2092, 2 km

» GP+G- 17 650 km

Z czego pod zarzgdem GDDKIA

Oddziat Wroctaw:

» A-222,3km-tj.13,6 %
dtugosci A w kraju

» S-1949 km-—1j.9,3%
dtugosci S w kraju

» GP+G-910,2 km—-1tj.6,5%
dtugosci GP+G w kraju

GDDKIiA Oddziat Wroctaw ma
W swoim zarzgdzie ponad
1327 km drég krajowych —
tj. 7,5 % dtugosci DK w kraju.
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Inwestycje zakonczone i na ukonczeniu w obecnej perspektywie
— Dolny Slagsk PBDK 2014 — 2023

s3w. N 6l Kazmierzs S5 w. Korzensko — w. Wroctaw Pétnoc
w. owa 5ol - W. Razmierzow Realizacja: 2014 — 2017

Reallzowan\z/‘p:'zez f)g‘f'z'a' GDDKiA /—/ Catkowity koszt projektu: 1,8 mld zt
W ciefone) Borze —3 Dofinansowania z UE: ok. 911,1 min zt

Realizacja: 2014 — 2018 oooow
Catkowity koszt projektu: ok. 989,1 miIn zt
Dofinansowanie z UE: 670,8 min zt MC‘"‘?"“’-"AZ'"';/A’:" 1
w.Lubin Pin. o di{ 1,4, km
w realizacji _g& g
$3 w. Lubin Pin. — w. Legnica Pd.
(facznie z odc. w. Kazmierzow -
w. Lubin Pin.)
Realizacja: 2014-2018
Catkowity koszt projektu ok. 1,6 mld zt 7=
Dofinansowanie z UE: ok. 992 min zt

* TRZEBNICA

BOLKOW,
15 ]
€] switsoonce

SZKLARSKA s | JELENWA GORA o
po;ﬂf..J [ 3 ] 5 SWIDNICA
S$3 w. Legnica Potudnie- Lubawka / ﬁ /{v:u::: ST
(gr. panstwa) (s ]

[ 35
Realizacja 2014-2023 N
Catkowity koszt projektu ok. 3,9 mld zt
Dofinansowanie z UE: ok. 1,8 mld zt

Obwodnica Ktodzka
Wi/zowany przez Oddziat GDDKiIiA w Opolu
ciggu DK33 wraz z tacznikiem DK46
taczna wartos¢ ww. inwestycji: ok. 8,5 mld zt Realizacja: 2015 — 2018

taczna wartosé dofinansowania z UE: ok. 4,5 mid zt. L Catkowity koszt projektu: ok. 245,5 min zt
Dofinansowanie z UE: ok. 168,6 min zt
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Inwestycje zakonczone w obecnej perspektywie — Dolny Slask
PBDK 2014 - 2023

p &7 v
¥ Zadariie IV, oz.osw// /

e

S5 w. Wroctaw Ptn. S3 okolice Lubina

S3 w. Legnica Ptn. Obwodnica Ktodzka

Zadanie V, 07.08.20181. B N\ . N ~ Zadapie 1V, 02,08.2018 1,
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Budowa drogi ekspresowej S3

Droga ekspresowa S3 to element
Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego CETC (Central

European Transport Corridor), jest
fragmentem europejskiej trasy E65

o tgcznej dtugosci ok. 3950 km

| docelowo potgczy miasto Malmo w Szwecji
z miejscowoscig Chania w Greciji.
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Budowa drogi ekspresowe] S3

Droga S3 docelowo bedzie miata dfugos¢
508,3 km i bedzie przebiegac
potudnikowo od zespotu portéw morskich
Szczecin — Swinoujécie na pétnocy, do
potudniowe] granicy Polski w Lubawce

i potaczy sie z autostradami A6

k. Szczecina, A2 k. Swiebodzina i A4

k. Legnicy.

Dotychczas oddano do ruchu 381,3 km
drogi ekspresowej S3.

Aktualnie w realizacji jest 77,3 km,

w przygotowaniu jest 34,5 km.

Na terenie Dolnego Slaska S3 bedzie miata
135 km dtugosci.

Stan na 31.12.2018r
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Budowa drogi ekspresowej S3 w. Nowa S6l — w. Legnica Pid.

WSCH OT

D 5rég krajowyeh t Autostrad . Droga S3 na odcinku w. Nowa Sél-w. Legnica Ptd.
Oddziat we Wroctawiu
> / liczy ponad 81 km.
m_/ - 5 MiLicz . . . ,
Y _/ \ ) Realizacja podzielona byta na 5 zadanh.

€83 svcow

* TRZEBNICA Ba=
e EJ Parametry techniczne:
m\mié o > klasa techniczna: S

2GORZELEC
Luean’

» przekréj dwujezdniowy: 2x2 pasy ruchu

(30] o \‘/_)m M H
92\77\ = oraz pas awaryjny, z rezerwg terenu pod trzeci
Pty .) . OLAWA

e A 8 = pas ruchu w pasie dzielgcym szerokosci 12m
/‘ [\“ m\>\i »Pomiedzy w. Lubin Ptn a w. Polkowice ukfad
JEu A docelowy 2x3 pasy ruchu+pas awaryjny

o » obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

* ZABKOWICE

SLASKIE
KtODZKO
- ;-
(8] il

Wartos¢ Zadan to ponad 1,6 mld zt.
Dofinansowanie z UE wynosi ok. 992 min zt

SZKLARSKA @) JELENIA GORA
POREBA  J

e /
P Zadadie IV, 02.08.2018 . §
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S3 - szkody gornicze i zabezpieczenie konstrukcji nawierzchni przed
oddziatywaniem terenéw gorniczych

Fragmenty zadania lll i IV na dtugosci okoto 19 km przebiegajg przez tereny oddziatywania gérniczego KGHM.
Zabezpieczono przed oddziatywaniem terendéw gorniczych:

» okoto 6 km drogi ekspresowe] o przekroju 2 x 3 pasy ruchu + pas awaryjny

» okoto 13 km drogi ekspresowej o przekroju 2 x 2 pasy ruchu + pas awaryjny.

warstwa technologicena 2 mieszenki niszwiazang]

/31,5 2 Wrzuszywem CH03 - CERz 40%

gesruszl o szhywnych wesach, o sziywnosci w

zakresiz odszlalosn (-2 % nie mnigjsze) iz ok, 500 kNim
migszanks nigzwazana 031,59 2 kruseywem CEOG

georuszl o sEywnych wezlach, o satywnosci w
zefresie odksatalcen 0= 2 5% nie mnigjsae] rid ok, 500 kMm

warshwa poslizgowa z piasky Sredniege

Jako zabezpieczenie profilaktyczne konstrukcji nawierzchni uwzgledniajace wptyw eksploatacji gorniczej KGHM
wykonano geomaterace. Ogdlna konstrukcja geomateraca na szkodach gdérniczych sktada sie z zageszczonej
warstwy mieszanki niezwigzanej 0/31,5 z kruszywem Cgy /3, zbrojonej goéra i dotem georusztem, roztozonej na
warstwie poslizgowej — warstwa 35 cm piasku S$redniego. Nad warstwg materaca zastosowano warstwe
technologiczng grubosci 10 cm z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cqq 3.
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Zabezpieczenie obiektow inzynierskich S3
przed oddziatywaniem terendw gorniczych

28 obiektow inzynierskich, jedno i wieloprzestowych, znajduje sie w strefie oddziatywania kategorii gérniczych I - lII.

16 obiektow inzynierskich w kategorii gérniczej |,

4 obiekty inzynierskie w kategorii gérniczej Il

8 obiektow inzynierskich w kategorii gérniczej Ill.

Zastosowano nastepujace zabezpieczenia profilaktyczne na wptywy gornicze:

e urzadzenia dylatacyjne o zwiekszonym przesuwie uwzgledniajgcym prognozowane parametry wptywow
eksploatacji gorniczej;

e fozyska uwzgledniajgce zwiekszone przemieszczenia z tytutu wptywdw gorniczych;

e  materac geosyntetyczny pod fundamentem podpor;

e pod ptytami przejsciowymi zelbetowe belki fundamentowe wraz z warstwg poslizgowa
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Zabezpieczenie obiektdw inzynierskich S3 przed oddziatywaniem terenow
gorniczych

e A N £ ARV Al T o TS L S S N i i N o G il v i
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Droga ekspresowa S3 w. Legnica Pid.— w. Bolkow

Droga S3 na odcinku
w. Legnica Ptd. — w. Bolkéw liczy ok. 36 km.

2{ - Realizacja podzielona byta na 2 zadania.
- ZMIGROD
55 15/

* TRZEBNICA

» klasa techniczna: S

» przekréj dwujezdniowy: 2x2 pasy ruchu

- \Q oraz pas awaryjny, bez rezerwy terenu pod
>\i trzeci pas ruchu

e » obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

STRZELIN

ZGORZELEC

(34] $W|Esoozn:e_/

SZKUARSKA g JELENIA GORA g
POREBA [ 3] (53] SWIDNICA
/...—-’

KAMIENNA WAEBRZYCH

GORA

a
S \Q
= ) N

BOLKOW,
5 ]

¥ ZABKOWICE
SLASKIE

KLODZKS

Wartos¢ Zadan to ponad 620 min zt.
Dofinansowanie z UE wynosi ponad 1,8 mld zt (od Legnicy

do Lubawki (gr. Panistwa)).
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Droga ekspresowa S3 w. Legnica Ptd.— w. Bolkow
Archeologia

Ochrona srodowiska

40 par Jaskotek Brzegowek zatozyto swoje gniazda w
piaszczystych skarpach na odcinku S3 od Legnicy do Jawora.

Wykonawca w rejonie stwierdzonego gniazdowania Jaskotki
Brzegdwki musiat wstrzymac prowadzenie Robét i ograniczyt
ruch technologiczny na kilka tygodni. Miejsca gniazdowania
i strefy ochronne zostaty wygrodzone i zabezpieczone.

Po opuszczeniu gniazd wykonawca mogt przystgpic¢ do
likwidacji siedlisk, zgodnie z zezwoleniem otrzymanym od
RDOS. Potwierdzono réwniez kolejng prébe gniazdowania
Jaskotek Brzegowek. W tym przypadku Wykonawca réwniez
zabezpieczyt i wygrodzit miejsce gniazdowania, wstrzymat
prowadzenie Robdt i ograniczyt ruch pojazdow. W zwigzku
z samoistnym osunieciem sie skarpy, proby gniazdowania
ustaty, po czym Wykonawca mogt kontynuowad
prowadzenie prac.

W trakcie badan archeologicznych, odkryto jedno
z nielicznych, tak bogatych stanowisk - cmentarzysko ludnosci
kultury fuzyckiej. Podczas badan odkryto:

* okoto 650 zespotdw grobowych, datowanych wstepnie na
okres kultury tuzyckiej od 1800 p.n.e. do 600 p.n.e.

* ponad 1700 naczyn ceramicznych oraz liczne przedmioty
bragzowe i zelazne.

* do najciekawszych znalezisk nalezy brgzowy czekan — rodzaj
broni, bedacej oznakg statusu spotecznego pochowanej osoby,
odnaleziony w zespole grobowym wraz z trzema szpilami
tarczowatymi.

* liczne ozdoby w postaci bragzowych i zelaznych szpil, bransolet,
naszyjnikdow oraz przedmioty codziennego uzytku jak noze,
osetki, sierpy, zbiér ceramiki malowane;j

z symbolami w postaci trojkatow i gatgzek
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Widok na poczatek odcinka Bolkéw-Lubawka-granica panstwa
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Budowa drogi ekspresowej S3 w. Bolkow - Lubawka (granica panstwa)

Droga S3 na odcinku
| w. Bolkdw - Lubawka (granica panstwa)
2{ 23 liczy ok. 31,4 km.

ZGORZELEC

Realizacja wskazanego odcinka podzielona

E>\i\\ zostata na 2 odrebne zadania:

o » Zadanie lll — w. Bolkéw -w. Kamienna Géra
Pin., dt.~ 16,1 km

g"é/vmoozxce_/

SZKLARSKA. geg)’ S JELENIA GORA o
SWIDNICA

POREBA 3
Pan

'WALBRZYCH

> Zadanie IV — w. Kamienna Gora Ptn.-Lubawka
(granica panstwa) dt.~ 15,3 km

Wartos¢ Zadan to ponad 2,3 mid zt. L

Dofinansowanie z UE wynosi ponad 1,8 mld zf (od Legnicy
do Lubawki (gr. panistwa)).
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Umowa o dofinansowanie dla drogi S3 Legnica (A4) - Lubawka

Umowa o dofinansowarie nr POIS.03.61.00-80-0042/18-08
Projekiu Budowa drogi ekspresowej S3 odc. Legnica — Lubawka”
nr POIS.63.01.00-00-0042/18°

w ramach dziafania 3.1 Rczwdj drogowej | lotniczej sieci TEN-T
of prioryletowa ll: Rozwéj Sieci Drogowej TEN-T i Transportu Mulimedainego

Programu Operacyjnego Infrastruktura | Srodowisko 2014 - 2020

g — e o [
Data podpisania umowy: 08 pazdziernika 2018 r.
Catkowity koszt realizacji Projektu: 3960 621 965,77 PLN
Maksymalna kwota wydatkow kwalifikowalnych: 2 224 530 846,55 PLN
Wartosé dofinansowania: 1890 851 219,57 PLN

(85% Wartosci wydatkéw kwalifikowanych)

Budowa drogi S3 Bolkéw (bez wezta) - granica panstwa

Dtugos¢ odcinka: ok. 31,377 km
Klasa drogi: S

Predko$¢ projektowa: 100 km/h
Predko$¢ miarodajna: 110 km/h

Nosnos¢ nawierzchni: 115 kN/o$

Kategoria ruchu: KR 7;

Przekrdj drogowy: 2x2 (przekréj dwujezdniowy)
Szerokos¢ jezdni : 2x3,5m

Pas dzielacy: wraz z opaskami min. 5,0 m

Pas awaryjny: 2,5m
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Budowa drogi S3 Bolkéw (bez wezta) — granica panstwa

ZADANIE Ill drogi S3 Bolkéw — granica panstwa
od wezta Bolkéw (bez wezta) do wezta Kamienna
Goéra Potnoc (bez wezta)

,Kaczoréw
)

Radomierz

Wykonawca robét:

; PORR S.A. (lider)
L [ a3l _ PORR Bau GmbH (partner)
- Kamienna Géra Pinoc (bez wezta) (\ Wartosc umowy : 1 536 856 988,60 PLN (brutto)

diugosé: 16,1 km
planowane zakonczenie zadania:
| polowa 2023 r.

Nadzor inwestorski:

,Drogowa Trasa Srednicowa” S.A. (lider)
INKO CONSULTING Sp. z 0.0. (partner)
Warto$¢ umowy : 16 944 615,30 PLN (brutto)

a
_Przedwo]
1A%

Wykonawca robét:

MOSTY tODZ S.A. (lider)

Przedsiebiorstwo Budownictwa Drogowo-
Inzynieryjnego S.A. (partner)

Wartos¢ umowy : 879 696 969,70 PLN (brutto)

Zastepczy nadzér inwestorski:
»,Drogowa Trasa Srednicowa” S.A. (lider)

INKO CONSULTING Sp. z 0.0. (partner)
Wartos¢ umowy : 147 600,00 PLN (brutto)

Umowe na realizacje obu odcinkéw
podpisano w dniu 17 pazdziernika 2018 r

Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad




ZADANIE 11l S3 Bolkéw — granica panstwa
od wezta Bolkow (bez wezta) do wezta Kamienna Gora Pétnoc (bez wezta)

W ramach Zadania lll zatozono wykonanie m.in. :

Drogi ekspresowej o dtugosci ~ 16,061 km

Odcinka drogi ekspresowej bez weztéw

Miejsc Obstugi Podréznych (obustronnych) Jaczkow |l
Dwukomorowych tuneli drogowych TS26 oraz TS32
Drogowych wiaduktow nad drogg S3 — 4 szt.
Drogowych wiaduktéw w ciggu drogi S3 — 7 szt.
Mostéw w ciggu drogi S3 — 1 szt.

Przejs¢ gospodarczych — 1 szt.

vV V.V V V VYV VY VY V

2

KAMIENNA~_
GORA

Przejs¢ dla zwierzat — 16 szt.

—A3671
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Tunele drogowe TS 26 oraz TS 32 w ciagu drogi S3

Od km ~ 42+355 do km ~ 44+655 drogi S3,

zatozono realizacje dwukomorowego

tunelu drogowego TS 26 (dt. ~ 2300 m).

Od km ~ 48+690 do km ~ 49+010 drogi S3,
zatozono realizacje dwukomorowego

tunelu drogowego TS 32 (df. ~ 320 m).
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Przewidywany przekroj
tuneli drogowych TS26 oraz TS32 w ciggu drogi S3

TUNEL GEOWNY Z PLYTA SPAGOWA
SKALA 1:50
THEORETICAL EXCAVATION LINE
TEORETYCZNA LINIA WYKOPU
SHOTCRETE

BETON NATRYSKOWY
WATERPROOFING MEMBRANE
HYDROIZOLACJA
INMER LINING

WEWMNETRZNA OBUDOWA

VENTILATION FANS
WENTYLATORY

CLEARANCE PROFILE
PREESWIT

4= SIGNALS
Tl SYGNMALIZATORY

TUNNEL AXIS |
|

——

|

|

|

|

|

|

0S PIONOWA |
0$ TUNELU

VERTICAL AXIS

PAVEMENT

CHODNIK |

CABLE CONDUIT @100 [ Ma

KANAE KABLOWY @100
il |

1,000
PAVEMENT

CHODMNIK

CABLE CONDUIT

KANAL KABLOWY

DRAINGE FIFE
RURA DRENARSKA

DRAINGE FIFE
RURA DREMARSKA
4 ABUTMENT - ABUTMENT
| PRIVCZIOLEK = RN v PRZYCZOLEK
COLLECTING MAIN N A v FIRE MAIN
its’[;cu KCLEKTOR ZBIORCZY gm'ﬁ;ﬁg: A;im [~ ROAD STRUCTURE KANAL PRZECIWPOZARD
—_— RURADRENARSH 13,138 KOMSTRUKC.JA NAWIERZCHNI |
T |—DRAINAGELAYER ml‘i
WARSTWA DRENUJACA o -

— FILL CONCRETE

BETON WYROWNAWCZY
L— INMER LINING

OBUDOWA WEWNETRZMA

Przekrdj uzytkowy: jezdnia 2x3,5m + pas awaryjny 2,5m + opaska 0,5m + chodniki 2 x 1,0m
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Wyposazenie tuneli drogowych TS26 i TS32

Zgodnie z zapisami § 325a. Systemy monitorowania i kontroli w tunelu, Rozporzqdzenie Ministra Transportu

i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac

drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie

1. Tunel o dtugosci wiekszej niz 3000 m powinien posiadaé¢ centrum kontroli systemdéw bezpieczenstwa
i urzadzen zainstalowanych w tunelu, system monitorowania video i system automatycznie wykrywajacy
zdarzenia drogowe.

2. W jednym centrum kontroli moze by¢ prowadzony nadzér nad kilkoma tunelami.

Mimo dtugosci ponizej 3000 m , dla tuneli drogowych TS26 i TS32 przewidziano realizacje Centrum Zarzadzania

Tunelami_tzw. CZT, spefniajgcego role centrali kontrolujgcej i sterujgcej zainstalowanymi w tunelu systemami:

bezpieczenstwa, telewizji przemystowej oraz aplikacjami automatycznej detekcji zdarzen drogowych i pozardow.

Jednym z 16 systemow przewidzianych m.in. do kontroli przez CZT ,jest rzadko spotykany system

przeciwoblodzeniowy na wjezdzie i wyjezdzie z tunelu.

Generalna Dyrekcja
7 Drég Krajowych i Autostrad


https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
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Wyposazenie techniczne tunelu drogowego TS26
Odstepstwo od warunkow technicznych

Kolejnym z systemdw wyposazenia tuneli drogowych TS26 i TS 32 jest system wentylacji.
Zadaniem systemow wentylacji tuneli jest utrzymanie dopuszczalnego stezenia gazéw i pytdw, zapewnienie
dobrej widocznosci i warunkdw klimatycznych, oraz w razie wystgpienia pozaru, zapewnienie mozliwosci
sprawnej ewakuacji oraz ugaszenie pozaru.

Zgodnie z zapisami, Rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie:

§ 290. Wentylacja tunelu

W tunelu, w zaleznosci od jego dtugosci, powinna byc¢ przewidziana wentylacja do odprowadzania spalin oraz
usuwania dymu i ciepta w przypadku pozaru. (...)

§ 293. Rodzaje wentylacji tuneli drogowych

Wentylacja tuneli drogowych moze by¢ wykonana w szczegdlnosci jako:

1) naturalna,

2) mechaniczna:

a) wzdtuzna,

b) poprzeczna,

c) mieszana.

()

§ 295. Wentylacja mechaniczna

1. Wentylacje mechaniczng, o ktérej mowa w § 293 pkt 2, dziatajgca dzieki wymuszaniu przeptywu powietrza
wzdtuz lub w poprzek osi tunelu, dopuszcza sie, gdy dtugosé tunelu przy wentylacji:

1) wzdtuinej - jest nie wieksza niz 1000 m,

2) poprzecznej - jest wieksza niz 1000 m.
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Tunel drogowy TS26 - odstepstwo od warunkdw technicznych

dla tunelu TS26 uzyskano odstepstwo od warunkdow technicznych w zakresie
m.in. ww. § 295. wentylacja mechaniczna ust. 1.
Tym samym umozliwiono realizacje systemu wentylacji mechanicznej wzdtuznej dla tunelu o dtugosci
przekraczajgcej 1000 m.

WOJEWODA DOLNOSLASKT Wractaw, dnia D maja 20127,
1F-AB.021.15589.2012.E82
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Na etapie prac przygotowawczych wykonano analize zagrozen zwigzanych ze
strefami i nieciggtosci masywu skalnego na odcinkach tuneli drogowych

TS-32 1 TS-26

max. naziom —-ok. 55 m min. naziom—-ok. 10 m

PRZEKROJ PODLUZNY
Tunel 15-26

min. naziom - ponizej pkt. 0 max. naziom — ok. 18 m

Przekréj podtuzny TS32

Przeprowadzona na podstawie wykonanych badan ocena jako$ci masywu skalnego wskazuje na
obecnosc licznych stref zdegradowanych (spekan i nieciggtosci) w jego obrebie. Strefy te stanowig
istotne zagrozenie dla masywu skalnego, zmniejszajac jego ogdlng wytrzymatos¢ oraz wptywajac
na duzg anizotropie jego witasciwosci.
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Warunki geologiczne dla tuneli drogowych TS26 i TS32
Prace wiertnicze

W ramach badan geologiczno — inzynierskich, wykonano:

* dlaTS26 - 43 odwierty o gtebokosci od 11 m do 70 m, taczny metraz odwiertow 1620 mb;
* dlaTS32 - 8 odwiertdw o gtebokosci od 15 m do 35 m, taczny metraz odwiertow 182 mb.

Prébki z fragmentem rdzenia wiertniczego: otwdr 44/TS-26

Gtebokos¢ 9,0 - 12,4 — mutowiec ¢
Gtebokos¢ 12,4 - 15,0 - zlepieniec
Strefa zdegradowana w obrebie warstwy zlepiernca

Prébki z fragmentem rdzenia wiertniczego: otwér 1/TS-32
Gtebokos¢ 13,0 - 15,0 — mutowiec
Gtebokos¢ 15,0 - 16,0 - zlepieniec
Skata silnie spekana ze sladami przeptywu wody
w spekaniach
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Badania geofizyczne dla tuneli drogowych TS26 i TS32

Dla okreslenia gtebokosci stropu litej skaty oraz odwzorowania jakosci i fizycznych wtasciwosci gérotworu
zastosowano metodyke sondowan refrakcyjnych. Badania wykonano wzdtuz dwéch odcinkéw drogi
ekspresowej S-3, w rejonie projektowanych tuneli TS 26 i TS 32.

PRZEKROJ PODLUZNY
Tunel TS-26
: e fr———)
ﬂn l
% e : el e U N S
T T T T T T T T T T T T T T T T T T

Wyniki badan sejsmicznych i elektrooporowych potwierdzajg i uscislajg potozenie granic kontaktu
formacji skalnych wystepujgcych w badanym rejonie. Ponadto badania sejsmiczne wskazujg na obecnosé

wzdtuz ptaszczyzny przekroju geofizycznego stref ostabien, ktdre fgczy¢ mozna ze strefami wystepowania
zjawisk tektonicznych.

| PRZEKROJ PODLUZNY l
Tunel TS-32

ETS32
355 Ohm-m
1

900

Clevation {m)

150
lteration =3 RMS8=240% 1.2=0.55 Fleclrode Spacing =06 m

Wyinterpretowane na podstawie badan Orientacyjny poziom niwelety drogi
geofizycznych strop skaly
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Warunki geologiczne dla tunelu drogowego TS26
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Tunel TS-26 jest zlokalizowany w obrebie dwdch jednostek geologicznych. Niecka srodsudecka od
potudnia (zbudowana z dolnokarbonskich zlepiencéw polimiktycznych i piaskowcéw z przewarstwieniami
mutowcow) i od pétnocy fragment kompleksu kaczawskiego (jednostki Cieszowa). Granica miedzy obiema
jednostkami biegnie réwnoleznikowo, w potowie drogi miedzy Starymi Bogaczowicami a Sadami Gérnymi.

Planowany tunel zlokalizowany jest w obszarze licznych dyslokacji tektonicznych. Cze$¢ z nich nalezy do
najwazniejszych tego typu struktur w Sudetach. W obrebie kompleksow geologicznych o intensywnej
tektonice, migzszos¢ pokrywy zwietrzelinowej moze by¢ bardzo duza, ktérej towarzyszy intensywna

penetracja wod gruntowych. Bedzie to duze wyzwanie na etapie realizacji konstrukcji tunelu
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Warunki geologiczne dla tunelu drogowego TS 32
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Tunel TS-32 jest zlokalizowany w obrebie jednej jednostki geologicznej. Jest to niecka sSrodsudecka,
zbudowana z dolnokarboniskich zlepiencow polimiktycznych i piaskowcoéw z przewarstwieniami
mutowcdw. Gérotwor charakteryzuje sie prostg budowg tektoniczna.
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NATM - przewidywana metoda drazenia tunelu drogowego TS26

Tunel na przewazajgcej dtugosci, zaktada sie wykonac klasyczng metodg gdérniczg z zastosowaniem zasad NATM
tj. Nowej Austriackiej Metody Budowy Tuneli, w mysl ktérych gorotwoér stanowi element konstrukcji nosnej tunelu, przy
czym jego ci$nienie po powstaniu wytomu ma zostac obnizone przez wykonanie obudowy wstepnej, bedacej jedynie
tymczasowa powtoka zabezpieczajgcg, umozliwiajacg jednak odksztatcenia i przesuniecia gérotworu. Odksztatcenia
gorotworu nalezy dopusci¢ w pewnych granicach czasowych i wykorzysta¢ do wykonania obudowy ostatecznej. Obudowa
wstepna zostanie wykonana z uzyciem obudowy ze stalowych tukéw, zbrojonego betonu natryskowego i kotew.

Waterproofing  Reinforcement ~ Formwork

Bench Excavation Invert Excavation Invert Concreting Final Lining CIP Concrete
Shotcrete Arch in invert
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NATM - przewidywana metoda drazenia tunelu drogowego TS26
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Metoda odkrywkowa CUT & COVER - przewidywana metoda drazenia tunelu
drogowego TS32 oraz na fragmencieTS26

W ramach wskazanej metody wykonuje sie otwarty wykop. Metoda jest odpowiednia dla ptytkich
tuneli. W celu podparcia gruntu wykonuje sie tymczasowe lub docelowe sciany oporowe. Obudowa
zasadnicza tunelu zostanie wykonana tradycyjng metodg zelbetowg — sciany i strop. Na koniec, przy
uzyciu odpowiedniej zasypki, obudowa zostaje zasypana i uszczelniona.

DIAPHRAGM WALL

— BACKFILL

ROOF SLAB ROOF SLAB
{ ]
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ZADANIE IV S3 Bolkéw - granica panstwa
od wezta Kamienna Gdéra Pétnoc (z weztem) do granicy panstwa

W ramach Zadania IV zatozono wykonanie m.in.:

Radomierz

Drogi ekspresowej o dtugosci ~ 15,316 km
Wezty drogowe — 3 szt.

ZADANIE Il .
Bolkéw (bez wezia) - Y
~_|- Kamienna Géra Péinoc (bez wezia)

\ dlugosé: 16,1 km e
] planowane zakonczenie zadania: 4

| polowa 2023 r.

Drogowe wiadukty nad droga S3 — 5 szt.
Drogowe wiadukty w ciggu drogi S3 — 3 szt.
Estakady dtugosci pow. 500m — 6 szt.
Mosty w ciggu drogi S3 — 3 szt.

Przejscia gospodarcze — 3 szt.

, Przedwoj
) &

a8 - Przepusty - 27 szt.

vV V V VYV ¥V VYV V V V

Przejscia dla zwierzat — 16 szt.
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Zadanie IV S3- w. Kamienna Goéra Pin.- granica panstwa

W ciggu drogi ekspresowej S3 na Zadaniu IV, przewiduje sie wykonanie 6 estakad drogowych.
tgczna dlugosc¢ wskazanych obiektow to 4 253 m, co stanowi okoto 28 % dtugosci catego
Zadania IV.
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Zadanie IV S3- w. Kamienna Géra Pin.- granica panstwa

Na Zadaniu IV przewidziano rowniez realizacje trzech weztow drogowych:
Kamienna Géra Pétnoc, Kamienna Géra Potudnie oraz Lubawka
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Badania archeologiczne

Ptaf@w // :

- Stanowisko Btazkowa 1 — kopalnia kruszcu

@ » datowana na pdzne sredniowiecze
KAMIENNA-. (XH1-XV w.).W kompleksie lesnym zachowaty sie
GORA . : .
m szyby o srednicy 5-15 m, hatdy oraz urzadzenia
S ptuczkarskie, odkryte w czasie badan
Przedwojow . .
' powierzchniowych AZP w 1989r.
: . > W czasie badan powierzchniowych
Stanowisko ,_ )
Blaikowa 1 przeprowadzonych w 2013r. stwierdzono,
369 ze zasieg kopalni jest wiekszy — ciggnie sie ona
j = w kierunku wschodnim, gdzie jej relikty sa
JJ LUBAWKA \

jednak mniej wyrazne ze wzgledu na
prowadzong w na tym obszarze dziatalnos¢
rolnicza.

MIEROSZO
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Inwestycje w przygotowaniu - Autostrada A4

Autostrada A4 prowadzi z zachodu na wschod
Europy przez potudniowg Polske.

Na terenie Polski przebiega od granicy

z Niemcami w Jedrzychowicach k. Zgorzelca
Legnicy, Wroctawia, Opola, Gliwic, Katowic,
Krakowa, Tarnowa, Debicy, Rzeszowa,
Jarostawia, Przemysla, do przejscia granicznego
na Ukraine Korczowa-Krakowiec.

Nalezy do Ill Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego sieci TEN-T oraz jest czescig
drogi miedzynarodowej E40 o dtugosci 8500 km
(przebiega przez Belgie, Francje, Niemcy, Polske,
Ukraine, Rosje i Kazachstan) i E462 na odcinku
Mystowice-Balice.
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Dolnoslaski odcinek A4 Wroctaw-Krzyzowa

A4 to najdtuzsza autostrada w Polsce o dtugosci
ok. 672 km.

Autostrada A4 w wojewddztwie dolnoslgskim to
najstarszy odcinek autostradowy w Polsce.
Wybudowany zostat w latach 30. XX wieku.

Od Wroctawia do Krzyzowej liczy ok. 105 km
dtugosci.

Autostrada A4 na odcinku od Wroctawia do
Krzyzowej nie spetnia w petnym zakresie
warunkow technicznych przewidzianych dla
autostrad:

» w szczegblnosci nie posiada pasa awaryjnego
(pas awaryjny wystepuje tylko na krotkich
odcinkach),

» geometria weztéw w wielu przypadkach nie
jest dostosowana do standardow
autostradowych.

» brakuje Miejsc Obstugi Podréznych,

» z roku na rok wzrasta natezenie ruchu, ktore
momentami dochodzi do 100 tys. pojazdéw
na dobe. Podczas wypadkdw, kolizji lub awarii
tworzg sie wielokilometrowe zatory drogowe.
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Dolnoslaski odcinek A4 Wroctaw-Krzyzowa — prace przygotowawcze

» 17 grudnia 2018 r. - GDDKIA ogtosita
przetarg na opracowanie studium
korytarzowego wraz z analizg techniczno—
ekonomiczno—logistyczng rozbudowy lub
budowy autostrady A4 pomiedzy
Wroctawiem i Krzyzowa.

Zadaniem projektantow bedzie
przeanalizowanie mozliwych wariantéw
kompleksowych dziatan, majgcych na
celu poprawe sytuacji w zakresie
bezpieczenstwa, przepustowosci

i funkcjonalnosci dolnoslaskiego odcinka
autostrady A4.

» 22 stycznia 2019 r. — planowany termin
sktadania ofert

» Druga potowa kwietnia 2019 r. —
planowany termin podpisania umowy
z Wykonawca. Wykonawca na realizacje
dokumentacji bedzie miat 270 dni.
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Autostrada A4 - Analiza techniczno-ekonomiczno-logistyczna
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Przeanalizowane zostang minimum trzy warianty
rozwigzan:

Wariant 1 — Rozbudowa istniejgcej autostrady A4

W nastepujacy sposdb: budowa jednej jezdni

(3 pasy ruchu + pas awaryjny) réwnolegle do istniejgcej A4,
po wczesniejszej przebudowie weztéw i budowie nowych
obiektéw inzynierskich, nastepnie przetozenie ruchu na
wybudowang nitke, rozbidrka starej nawierzchni i budowa
drugiej nitki (3 pasy ruchu + pas awaryjny);

Wariant 2 - budowa A4 w nowym korytarzu
przebiegajgcym strong potudniowg od np. wezta Wroctaw
Wschdd do wezta z istniejgcg A4 np. na wysokosci Legnicy

(z uwzglednieniem budowanej S3) i rozbudowa A4 po $ladzie
na odc. Legnica — Krzyzowa (zgodnie z wariantem 1).

Na istniejgcym ciggu A4 (na dtugosci odcinka, ktory bytby
zastgpiony nowym przebiegiem) przeanalizowanie
wyburzenia obiektéw inzynierskich i budowa skrzyzowan
jednopoziomowych;

Wariant 3 — budowa A4 w nowym korytarzu przebiegajgcym
strong potudniowg od np. wezta Wroctaw Wschdd do wezta
Krzyzowa, a na istniejgcym ciggu A4 przenalizowanie
wyburzenia obiektéw inzynierskich i budowa skrzyzowan
jednopoziomowych
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Droga ekspresowa S8

Droga ekspresowa S8 —przebiegajgca od
Wroctawia do Biategostoku liczy obecnie
ponad 500 km dtugosci. taczy
aglomeracje: wroctawskg, tédzka,
warszawskq i biatostocka. Trasa na
odcinku Wroctaw — Ostréw Mazowiecki
stanowi polskg czes¢ trasy E67, natomiast
odcinek Warszawa-Ostrow Mazowiecki
to polski odcinek trasy Via Baltica.

S8 na Dolnym Slasku liczy ponad 59 km
i prowadzi od Wroctawia do Sycowa

a takze stanowi element Autostradowej
Obwodnicy Wroctawia, tgczgc okolice
Magnic z weztem Wroctaw Potudnie.
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Rozbudowa DK8 na odcinku Wroctaw-Ktodzko

Studium Techniczno-Ekonomiczno-

o i | 1 Srodowiskowe dla rozbudowy DK8 do
Gtogéw Zachod \.53 P \Rawicz , .
= \cso” il parametrow klasy S na odcinku Wroctaw-
Polkowicel 36

\
oo Ktodzko

L)L ubin Pétnoc
ubin

/ ) _ /ﬁ“ > W dniu 29 grudnia 2016 r. GDDKIA podpisata
o fos o A umowe z wykonawcg Halcrow Group na
2 o aw opracowanie Studium Korytarzowego,
Lubomierz 558 s | . . .
: L T Studium Techniczno-ekonomiczno-
) kp;'emana ’/ WP ‘“g srodowiskowej, Koncepcji Programowej
e o Stocin_3 oraz dostosowania Programu Funkcjonalno-
- gﬁ uzytkowego (PFU)
oenon ol » W dniu 8 wrzesnia 2018 r. zostat podpisany
',,"st.'”i', J / Aneks do Programu Inwestycji zmieniajgcy
= koncepcje rozbudowy DK8 z drogi klasy GP
, 2+2 i 2+1 na droge klasy S

> Il kwartat 2020 — planowany ostateczny
odbiér dokumentac;ji
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STES dla rozbudowy DK8 do parametréw drogi klasy S

Wykonawca analizuje 3 gtéwne warianty
rozbudowy DK8. W zaleznosci od
wariantu przewidziana jest budowa
tuneli przez Gory Bardzkie.

W zaleznosci od wariantu tunele moga
mie¢ dfugos¢ 200-300 m.
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STES dla rozbudowy DK8 do parametréw drogi klasy S

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie z pozniejszymi zmianami

>

Wentylacja tuneli bedzie wykonana jako naturalna, dziatajgca dzieki réznicy cisnien miedzy gtowicami
tunelu oraz w wyniku ruchu pojazddéw,

Pochylenie niwelety jezdni nie przekroczy 3%,

Konstrukcja tunelu bedzie posiada¢ odpornos¢ ogniowg w zakresie nosnosci ogniowej (R) nie nizszg niz
R 240,

Dla tunelu nie jest wymagane instalowanie punktéw alarmowych (nie przekracza 500m dtugosci),
jednak zalecane jest ich zamontowanie przy portalach gdzie powinny sie znajdowad zatoczki
postojowe,

Dla tunelu nie jest wymagana budowa wyjscia awaryjnego i nie jest rowniez zalecana. Zatoczki
postojowe przed wjazdem to kazdej z nitek postuzg do bezpiecznego zatrzymania samochodu przed
tunelem jak rowniez do parkowania w celu przeprowadzenia kontroli okresowych.

Dla tunelu nie jest wymagane instalowanie hydrantéw zewnetrznych nadziemnych,

Tunel powinien posiadac kanalizacje deszczowg umozliwiajgcg szybkie przejecie cieczy tatwopalnych

i trujgcych z uszkodzonych zbiornikow stuzgcych do przewozu towardw niebezpiecznych i
odprowadzenie ich do specjalnych zbiornikédw umieszczonych poza obiektem,

Dla tunelu nie jest wymagane posiadanie zatok awaryjnych,

Tunel bedzie miat zainstalowang instalacje oswietlenia o zmiennym natezeniu i trybie pracy dzieri/noc.
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Dziekuje za uwage

Lidia Markowska

Dyrektor Oddziatu
GDDKIiA Wroctaw

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
ul. Powstancéw Slaskich 186
53-139 Wroctaw
tel. 71 33 47 300

e-mail: sekretariat.wroclaw@gddkia.gov.pl

www. gddkia.gov.pl
www.facebook.com

www.twitter.com/gddkia
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