
YƻǊȅǘŀǊȊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ {о ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ YƻǊȅǘŀǊȊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ {о ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ  

I Polskie Forum Tunelowe 
²ǊƻŎƱŀǿΣ но ǎǘȅŎȊƴƛŀ нлмф ǊΦ  

S-3 zadanie IV, 02.08.2018r. 



 
W 2018 r. GDDKiA ǳŘƻǎǘťǇƴƛƱŀ do 
ruchu 321,4 km nowych ŘǊƽƎΣ                    
z czego ok. 80 km ŘǊƽƎ na Dolnym 
|ƭŊǎƪǳΣ tj. :  
ü {о ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ [ǳōƛƴ tƽƱƴƻŎ-
.ƻƭƪƽǿ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪΦ тл ƪƳ 

ü hōǿƻŘƴƛŎŀ YƱƻŘȊƪŀ                       
ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪΦ фΣр ƪƳ  

 
 
² нлму Ǌƻƪǳ D55Yƛ! ǇƻŘǇƛǎŀƱŀ 41 
ǳƳƽǿ ƴŀ ƱŊŎȊƴƛŜ 535,4 km,                          
z ŎȊŜƎƻ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ ŘǿƛŜ 
umowy: 
ü S3 wΦ .ƻƭƪƽǿ - w. Kamienna 
DƽǊŀ tƽƱƴƻŎ ƻ ŘƱΦ ƻƪΦ мсΣн  ƪƳ 

ü S3 w.Kamienna DƽǊŀ tƽƱƴƻŎ-w. 
Lubawka(grΦ tŀƵǎǘǿŀύ                
ƻ  ŘƱΦ ƻƪΦ  мрΣо ƪƳ  

Rok 2018 w GDDKiA 



 
 
LǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ - stan na 31 
grudnia 2018 r. 
ü A ς 1638, 5 km 
ü S ς 2092, 2 km 
ü GP+G -  17 650 km 
 
½ ŎȊŜƎƻ ǇƻŘ ȊŀǊȊŊŘŜƳ D55Yƛ! 
hŘŘȊƛŀƱ ²ǊƻŎƱŀǿΥ 
ü A ς 222,3 km ς tj. 13,6 % 
ŘƱǳƎƻǏŎƛ ! ǿ ƪǊŀƧǳ 

ü S ς 194,9  km ς tj. 9,3 % 
ŘƱǳƎƻǏŎƛ { ǿ ƪǊŀƧǳ 

ü GP+G ς 910,2 km ς tj. 6,5 % 
ŘƱǳƎƻǏŎƛ DtҌD ǿ ƪǊŀƧǳ 

 
D55Yƛ! hŘŘȊƛŀƱ ²ǊƻŎƱŀǿ Ƴŀ             
ǿ ǎǿƻƛƳ ȊŀǊȊŊŘȊƛŜ ǇƻƴŀŘ              
1327 km ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ς                 
ǘƧΦ тΣр ҈ ŘƱǳƎƻǏŎƛ 5Y ǿ ƪǊŀƧǳΦ 
  

LǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǇƻŘ ȊŀǊȊŊŘŜƳ D55Yƛ! hŘŘȊƛŀƱ ²ǊƻŎƱŀǿ 
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Inwestycje zakoŒczone i na ukoŒczeniu w obecnej perspektywie 

ï Dolny ślŃsk PBDK 2014 ï 2023 

{р ǿΦ YƻǊȊŜƵǎƪƻ ς ǿΦ ²ǊƻŎƱŀǿ tƽƱƴƻŎ 
Realizacja: 2014 ς 2017 

/ŀƱƪƻǿƛǘȅ ƪƻǎȊǘ ǇǊƻƧŜƪǘǳΥ мΣу ƳƭŘ ȊƱ 
5ƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ Ȋ ¦9Υ ƻƪΦ фммΣм Ƴƭƴ ȊƱ 

 
   

 
hōǿƻŘƴƛŎŀ YƱƻŘȊƪŀ 

wŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ǇǊȊŜȊ hŘŘȊƛŀƱ D55Yƛ! ǿ hǇƻƭǳ   
ǿ ŎƛŊƎǳ 5Yоо ǿǊŀȊ Ȋ ƱŊŎȊƴƛƪƛŜƳ 5Yпс  

Realizacja: 2015 ς 2018  
/ŀƱƪƻǿƛǘȅ ƪƻǎȊǘ ǇǊƻƧŜƪǘǳΥ ƻƪΦ нпрΣр Ƴƭƴ ȊƱ  
5ƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ Ȋ ¦9Υ ƻƪΦ мсуΣс Ƴƭƴ ȊƱ 

 
 
 

_ŊŎȊƴŀ ǿŀǊǘƻǏŏ ǿǿΦ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΥ ƻƪΦ уΣр ƳƭŘ ȊƱ 
_ŊŎȊƴŀ ǿŀǊǘƻǏŏ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ Ȋ ¦9Υ ƻƪΦ пΣр ƳƭŘ ȊƱ. 

{о ǿΦ bƻǿŀ {ƽƭ - ǿΦ YŀȋƳƛŜǊȊƽǿ  
wŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ǇǊȊŜȊ hŘŘȊƛŀƱ GDDKiA                       

w ½ƛŜƭƻƴŜƧ DƽǊȊŜ 
Realizacja: 2014 ς 2018  

/ŀƱƪƻǿƛǘȅ ƪƻǎȊǘ ǇǊƻƧŜƪǘǳΥ ƻƪΦ фуфΣм Ƴƭƴ ȊƱ 
Dofinansowanie z UE: стлΣу Ƴƭƴ ȊƱ 

 

 {о ǿΦ [ǳōƛƴ tƱƴΦ ς w. Legnica Pd. 
όƱŊŎȊƴƛŜ Ȋ ƻŘŎΦ ǿΦ YŀȋƳƛŜǊȊƽǿ ς 

 ǿΦ [ǳōƛƴ tƱƴΦύ  
Realizacja: 2014-2018  

/ŀƱƪƻǿƛǘȅ ƪƻǎȊǘ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ƻƪΦ мΣс ƳƭŘ ȊƱ 
5ƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ Ȋ ¦9Υ ƻƪΦ ффн Ƴƭƴ ȊƱ 

{о ǿΦ [ŜƎƴƛŎŀ tƻƱǳŘƴƛŜ- Lubawka 
 όƎǊΦ ǇŀƵǎǘǿŀύ 

Realizacja 2014-2023 
/ŀƱƪƻǿƛǘȅ ƪƻǎȊǘ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ƻƪΦ оΣф ƳƭŘ ȊƱ 
5ƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ Ȋ ¦9Υ ƻƪΦ мΣу ƳƭŘ ȊƱ 
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  Inwestycje zakoŒczone w obecnej perspektywie ï Dolny ślŃsk 

PBDK 2014 ï 2023 

                             

hōǿƻŘƴƛŎŀ YƱƻŘȊƪŀ 
 

Droga ekspresowa S5  
ƻŘŎΦ ǿΦ YƻǊȊŜƵǎƪƻ ς ǿΦ ²ǊƻŎƱŀǿ tƽƱƴƻŎ 

 
 

{р ǿΦ ²ǊƻŎƱŀǿ tƱƴΦ                                                                                           {о ƻƪƻƭƛŎŜ [ǳōƛƴa 

{о ǿΦ [ŜƎƴƛŎŀ tƱƴΦ                                                   {о ǿƛŀŘǳƪǘ ²5о                                                    hōǿƻŘƴƛŎŀ YƱƻŘȊƪŀ                                                                



6 

Budowa drogi ekspresowej S3 

Droga ekspresowa S3 to element 

środkowoeuropejskiego Korytarza 

Transportowego CETC (Central  

European Transport Corridor), jest 

fragmentem europejskiej trasy E65  

o ğŃcznej dğugoŜci ok. 3950 km                                     

i docelowo poğŃczy miasto Malmº w Szwecji                            

z miejscowoŜciŃ Chania w Grecji. 
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Budowa drogi ekspresowej S3 

Dotychczas oddano do ruchu 381,3 km 
drogi ekspresowej S3. 
Aktualnie w realizacji jest 77,3 km,                       
w przygotowaniu jest 34,5 km.  
bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ {о ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱŀ  
135 km ŘƱǳƎƻǏŎƛΦ   
 

Stan na 31.12.2018r. 

5ǊƻƎŀ {о ŘƻŎŜƭƻǿƻ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱŀ ŘƱǳƎƻǏŏ 
508,3 km ƛ ōťŘȊƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎŀŏ  
ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿƻ ƻŘ ȊŜǎǇƻƱǳ ǇƻǊǘƽǿ ƳƻǊǎƪƛŎƘ 
Szczecin ς |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎȅΣ Řƻ 
ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ƎǊŀƴƛŎȅ tƻƭǎƪƛ ǿ [ǳōŀǿŎŜ                 
ƛ ǇƻƱŊŎȊȅ ǎƛť Ȋ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀƳƛ !с                             
ƪΦ {ȊŎȊŜŎƛƴŀΣ !н ƪΦ |ǿƛŜōƻŘȊƛƴŀ ƛ !п                          
k. Legnicy.  

 



Budowa drogi ekspresowej S3 w. Nowa S·l ï w. Legnica Pğd. 
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Parametry techniczne: 
ü klasa techniczna: S 
ü    ǇǊȊŜƪǊƽƧ dwujezdniowy: 2x2 pasy ruchu 
oraz pas awaryjny, z ǊŜȊŜǊǿŊ terenu pod trzeci 
pas ruchu w pasie ŘȊƛŜƭŊŎȅƳ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ 12m 
ütƻƳƛťŘȊȅ w. Lubin tƱƴ a w. Polkowice ǳƪƱŀŘ      
docelowy 2x3 pasy ruchu+pas awaryjny  
ü ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ nawierzchni  115 kNκƻǏ 

    ²ŀǊǘƻǏŏ ½ŀŘŀƵ ǘƻ ǇƻƴŀŘ мΣс ƳƭŘ ȊƱΦ 
5ƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ Ȋ ¦9 ǿȅƴƻǎƛ ƻƪΦ ффн Ƴƭƴ ȊƱ 

Droga S3 ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ǿΦ bƻǿŀ {ƽƭ-ǿΦ [ŜƎƴƛŎŀ tƱŘΦ 
liczy ponad 81 km.  

wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴŀ ōȅƱŀ ƴŀ р ȊŀŘŀƵΦ 
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S3 - szkody g·rnicze i zabezpieczenie konstrukcji nawierzchni przed 

oddziağywaniem teren·w g·rniczych  

 CǊŀƎƳŜƴǘȅ ȊŀŘŀƴƛŀ LLL ƛ L± ƴŀ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻƪƻƱƻ 19 km ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴȅ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƎƽǊƴƛŎȊŜƎƻ YDIaΦ 
½ŀōŜȊǇƛŜŎȊƻƴƻ ǇǊȊŜŘ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜƳ ǘŜǊŜƴƽǿ ƎƽǊƴƛŎȊȅŎƘΥ 
ü  ƻƪƻƱƻ 6 km drogi ekspresowej o przekroju 2 x 3 pasy ruchu + pas awaryjny  
ü ƻƪƻƱƻ 13 km drogi ekspresowej o przekroju 2 x 2 pasy ruchu + pas awaryjny. 

Jako zabezpieczenie profilaktyczne konstrukcji nawierzchni ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎŜ ǿǇƱȅǿ eksploatacji ƎƽǊƴƛŎȊŜƧ KGHM 
wykonano geomaterace. hƎƽƭƴŀ konstrukcja geomateraca na szkodach ƎƽǊƴƛŎȊȅŎƘ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť z ȊŀƎťǎȊŎȊƻƴŜƧ 
warstwy mieszanki ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜƧ 0/ 31,5 z kruszywem C90/ 3, zbrojonej ƎƽǊŊ i ŘƻƱŜƳ georusztem, ǊƻȊƱƻȍƻƴŜƧ na 
warstwie ǇƻǏƭƛȊƎƻǿŜƧ ς warstwa 35 cm piasku ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ. Nad ǿŀǊǎǘǿŊ materaca zastosowano ǿŀǊǎǘǿť 
ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴŊ ƎǊǳōƻǏŎƛ 10 cm z mieszanki ƴƛŜȊǿƛŊȊŀƴŜƧ z kruszywem C90/3. 
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½ŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŎƘ S3  
przed ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜƳ ǘŜǊŜƴƽǿ ƎƽǊƴƛŎȊȅŎƘ  

ну ƻōƛŜƪǘƽǿ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŎƘΣ ƧŜŘƴƻ ƛ ǿƛŜƭƻǇǊȊťǎƱƻǿȅŎƘΣ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ƎƽǊƴƛŎȊȅŎƘ L - III.   
 мс ƻōƛŜƪǘƽǿ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŎƘ ǿ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ƎƽǊƴƛŎȊŜƧ I, 
 4 obiekty ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŜ ǿ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ƎƽǊƴƛŎȊŜƧ II  
 у ƻōƛŜƪǘƽǿ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŎƘ ǿ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ƎƽǊƴƛŎȊŜƧ III.  
Zastosowano ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ zabezpieczenia profilaktyczne na ǿǇƱȅǿȅ ƎƽǊƴƛŎȊŜ: 
¶ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ dylatacyjne o ȊǿƛťƪǎȊƻƴȅƳ przesuwie ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅƳ prognozowane parametry ǿǇƱȅǿƽǿ 

eksploatacji ƎƽǊƴƛŎȊŜƧ; 
¶ Ʊƻȍȅǎƪŀ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎŜ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŜ przemieszczenia z ǘȅǘǳƱǳ ǿǇƱȅǿƽǿ ƎƽǊƴƛŎȊȅŎƘ; 
¶ materac geosyntetyczny pod fundamentem ǇƻŘǇƽǊ; 
¶ pod ǇƱȅǘŀƳƛ ǇǊȊŜƧǏŎƛƻǿȅƳƛ ȍŜƭōŜǘƻǿŜ belki fundamentowe wraz z ǿŀǊǎǘǿŊ ǇƻǏƭƛȊƎƻǿŊ  

 



11 

½ŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŎƘ {о ǇǊȊŜŘ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜƳ ǘŜǊŜƴƽǿ 
ƎƽǊƴƛŎȊȅŎƘ  

 



Droga ekspresowa S3 w. Legnica Pğd.ï w. Bolk·w 
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Droga S3 na odcinku 
 ǿΦ [ŜƎƴƛŎŀ tƱŘΦ ς ǿΦ .ƻƭƪƽǿ ƭƛŎȊȅ ƻƪΦ 36 km. 
wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴŀ ōȅƱŀ ƴŀ н ȊŀŘŀƴƛŀΦ 

 

²ŀǊǘƻǏŏ ½ŀŘŀƵ ǘƻ ǇƻƴŀŘ снл Ƴƭƴ ȊƱΦ 
5ƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ Ȋ ¦9 ǿȅƴƻǎƛ ǇƻƴŀŘ мΣу ƳƭŘ ȊƱ όƻŘ [ŜƎƴƛŎȅ 
Řƻ [ǳōŀǿƪƛ όƎǊΦ tŀƵǎǘǿŀύύΦ 

Parametry techniczne:  
 
ü   klasa techniczna: S 
ü   ǇǊȊŜƪǊƽƧ dwujezdniowy: 2x2 pasy ruchu 
oraz pas awaryjny, bez rezerwy terenu pod 
trzeci pas ruchu 
ü ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ nawierzchni  115 kNκƻǏ 
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40 par WŀǎƪƽƱŜƪ .ǊȊŜƎƽǿŜƪ ȊŀƱƻȍȅƱƻ ǎǿƻƧŜ ƎƴƛŀȊŘŀ ǿ 
piaszczystych  skarpach  na odcinku S3 od Legnicy do Jawora.  
Å ²ȅƪƻƴŀǿŎŀ ǿ ǊŜƧƻƴƛŜ ǎǘǿƛŜǊŘȊƻƴŜƎƻ ƎƴƛŀȊŘƻǿŀƴƛŀ WŀǎƪƽƱƪƛ 
.ǊȊŜƎƽǿƪƛ ƳǳǎƛŀƱ ǿǎǘǊȊȅƳŀŏ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ wƻōƽǘ ƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅƱ 
ruch technologiczny na kilka tygodni. Miejsca gniazdowania                           
ƛ ǎǘǊŜŦȅ ƻŎƘǊƻƴƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅƎǊƻŘȊƻƴŜ ƛ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊƻƴŜΦ  

Å tƻ ƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛǳ ƎƴƛŀȊŘ ǿȅƪƻƴŀǿŎŀ ƳƽƎƱ ǇǊȊȅǎǘŊǇƛŏ Řƻ 
likwidacji  siedlisk, zgodnie z zezwoleniem otrzymanym od 
w5h|Φ tƻǘǿƛŜǊŘȊƻƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ƪƻƭŜƧƴŊ ǇǊƽōť ƎƴƛŀȊŘƻǿŀƴƛŀ 
WŀǎƪƽƱŜƪ .ǊȊŜƎƽǿŜƪΦ ² ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ²ȅƪƻƴŀǿŎŀ ǊƽǿƴƛŜȍ 
ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊȅƱ ƛ ǿȅƎǊƻŘȊƛƱ ƳƛŜƧǎŎŜ ƎƴƛŀȊŘƻǿŀƴƛŀΣ ǿǎǘǊȊȅƳŀƱ 
ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ wƻōƽǘ ƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊȅƱ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ ² ȊǿƛŊȊƪǳ                  
Ȋ ǎŀƳƻƛǎǘƴȅƳ ƻǎǳƴƛťŎƛŜƳ ǎƛť ǎƪŀǊǇȅΣ ǇǊƽōȅ ƎƴƛŀȊŘƻǿŀƴƛŀ 
ǳǎǘŀƱȅΣ Ǉƻ ŎȊȅƳ ²ȅƪƻƴŀǿŎŀ ƳƽƎƱ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀŏ 
prowadzenie prac. 

Archeologia hŎƘǊƻƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ 

² ǘǊŀƪŎƛŜ ōŀŘŀƵ ŀǊŎƘŜƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘΣ ƻŘƪǊȅǘƻ ƧŜŘƴƻ                             
z nielicznych, tak bogatych stanowisk - ŎƳŜƴǘŀǊȊȅǎƪƻ ƭǳŘƴƻǏŎƛ 
ƪǳƭǘǳǊȅ ƱǳȍȅŎƪƛŜƧΦ tƻŘŎȊŀǎ ōŀŘŀƵ ƻŘƪǊȅǘƻΥ 
ÅƻƪƻƱƻ 650 ȊŜǎǇƻƱƽǿ ƎǊƻōƻǿȅŎƘΣ ŘŀǘƻǿŀƴȅŎƘ ǿǎǘťǇƴƛŜ ƴŀ 
ƻƪǊŜǎ ƪǳƭǘǳǊȅ ƱǳȍȅŎƪƛŜƧ ƻŘ мулл ǇΦƴΦŜΦ Řƻ слл ǇΦƴΦŜΦ 

Åponad 1700 ƴŀŎȊȅƵ ŎŜǊŀƳƛŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊƴŜ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘȅ 
ōǊŊȊƻǿŜ ƛ ȍŜƭŀȊƴŜΦ  

ÅŘƻ ƴŀƧŎƛŜƪŀǿǎȊȅŎƘ ȊƴŀƭŜȊƛǎƪ ƴŀƭŜȍȅ ōǊŊȊƻǿȅ ŎȊŜƪŀƴ ς rodzaj 
ōǊƻƴƛΣ ōťŘŊŎŜƧ ƻȊƴŀƪŊ ǎǘŀǘǳǎǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ ǇƻŎƘƻǿŀƴŜƧ ƻǎƻōȅΣ 
odnaleziony w zespole grobowym wraz z trzema szpilami 
tarczowatymi. 

ÅƭƛŎȊƴŜ ƻȊŘƻōȅ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ōǊŊȊƻǿȅŎƘ ƛ ȍŜƭŀȊƴȅŎƘ ǎȊǇƛƭΣ ōǊŀƴǎƻƭŜǘΣ 
ƴŀǎȊȅƧƴƛƪƽǿ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘȅ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ǳȍȅǘƪǳ Ƨŀƪ ƴƻȍŜΣ 
ƻǎŜƱƪƛΣ ǎƛŜǊǇȅΣ ȊōƛƽǊ ŎŜǊŀƳƛƪƛ ƳŀƭƻǿŀƴŜƧ  

   Ȋ ǎȅƳōƻƭŀƳƛ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǘǊƽƧƪŊǘƽǿ ƛ ƎŀƱŊȊŜƪ 

Droga ekspresowa S3 w. Legnica Pğd.ï w. Bolk·w 



Widok na poczŃtek odcinka Bolk·w-Lubawka-granica paŒstwa 
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Budowa  drogi  ekspresowej  S3  w . Bolk·w -  Lubawka  (granica  paŒstwa) 
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Droga S3 na odcinku  
ǿΦ .ƻƭƪƽǿ - [ǳōŀǿƪŀ όƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύ                  

liczy ok. 31,4 km. 
 

²ŀǊǘƻǏŏ ½ŀŘŀƵ ǘƻ ǇƻƴŀŘ нΣо ƳƭŘ ȊƱΦ 
5ƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ Ȋ ¦9 ǿȅƴƻǎƛ ǇƻƴŀŘ мΣу ƳƭŘ ȊƱ όƻŘ [ŜƎƴƛŎȅ 
Řƻ [ǳōŀǿƪƛ όƎǊΦ ǇŀƵǎǘǿŀύύΦ 

Realizacja wskazanego odcinka podzielona 
ȊƻǎǘŀƱŀ ƴŀ н ƻŘǊťōƴŜ ȊŀŘŀƴƛŀΥ 
 
ü Zadanie III ς ǿΦ .ƻƭƪƽǿ -ǿΦ YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ 
tƱƴΦΣ ŘƱΦϤ мсΣм ƪƳ 
 

ü Zadanie IV ς ǿΦ YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ tƱƴΦ-Lubawka 
όƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀύ ŘƱΦϤ мрΣо ƪƳ 
 

 



Umowa o dofinansowanie dla drogi S3 Legnica (A4) - Lubawka 
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Data podpisania umowy:                               лу ǇŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪŀ нлму ǊΦ 
/ŀƱƪƻǿƛǘȅ ƪƻǎȊǘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ tǊƻƧŜƪǘǳΥ                     3 960 621 965,77 PLN 
aŀƪǎȅƳŀƭƴŀ ƪǿƻǘŀ ǿȅŘŀǘƪƽǿ ƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƭƴȅŎƘΥ  2 224 530 846,55 PLN 
²ŀǊǘƻǏŏ ŘƻŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀΥ                                 1 890 851 219,57 PLN 
όур҈ ²ŀǊǘƻǏŎƛ ǿȅŘŀǘƪƽǿ ƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƴȅŎƘύ 

Budowa drogi S3 Bolk·w (bez wňzğa) ï granica paŒstwa 

5ƱǳƎƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪŀΥ  ok. 31,377 km  
Klasa drogi:             S 
tǊťŘƪƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀΥ  100 km/h 
tǊťŘƪƻǏŏ ƳƛŀǊƻŘŀƧƴŀ Υ   110 km/h 
bƻǏƴƻǏŏ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛΥ    115 kNκƻǏ 
Kategoria ruchu:    KR 7; 
tǊȊŜƪǊƽƧ ŘǊƻƎƻǿȅΥ  2x2 (ǇǊȊŜƪǊƽƧ ŘǿǳƧŜȊŘƴƛƻǿȅύ  
{ȊŜǊƻƪƻǏŏ ƧŜȊŘƴƛ Υ  2x3,5 m 
tŀǎ ŘȊƛŜƭŊŎȅΥ   wraz z opaskami min. 5,0 m 
Pas awaryjny:  2,5 m 



Budowa drogi S3 Bolk·w (bez wňzğa) ï granica paŒstwa 
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ZADANIE III drogi S3 .ƻƭƪƽǿ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ 

ƻŘ ǿťȊƱŀ .ƻƭƪƽǿ όōŜȊ ǿťȊƱŀύ Řƻ ǿťȊƱŀ YŀƳƛŜƴƴŀ 

DƽǊŀ tƽƱƴƻŎ όōŜȊ ǿťȊƱŀύ 

ZADANIE IV drogi S3 .ƻƭƪƽǿ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ 

ƻŘ ǿťȊƱŀ YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ tƽƱƴƻŎ όȊ ǿťȊƱŜƳύ Řƻ 

ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀ 

Wykonawca Ǌƻōƽǘ: 

PORR S.A. (lider)                                                                                

PORR Bau GmbH (partner)                                            

²ŀǊǘƻǏŏ ǳƳƻǿȅ Υ 1 536 856 988,60 PLN (brutto) 

 bŀŘȊƽǊ inwestorski: 

α5ǊƻƎƻǿŀ ¢Ǌŀǎŀ |ǊŜŘƴƛŎƻǿŀέ {Φ!Φ (lider) 
INKO CONSULTING Sp. z o.o. (partner) 
²ŀǊǘƻǏŏ ǳƳƻǿȅ Υ 16 944 615,30 PLN (brutto) 

Wykonawca Ǌƻōƽǘ: 

MOSTY _h5¾ S.A. (lider) 
tǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿƻ .ǳŘƻǿƴƛŎǘǿŀ 5ǊƻƎƻǿƻ-
LƴȍȅƴƛŜǊȅƧƴŜƎƻ {Φ!Φ (partner) 
²ŀǊǘƻǏŏ ǳƳƻǿȅ Υ 879 696 969,70 PLN (brutto) 

½ŀǎǘťǇŎȊȅ ƴŀŘȊƽǊ inwestorski: 

α5ǊƻƎƻǿŀ ¢Ǌŀǎŀ |ǊŜŘƴƛŎƻǿŀέ {Φ!Φ (lider) 
INKO CONSULTING Sp. z o.o. (partner) 
²ŀǊǘƻǏŏ ǳƳƻǿȅ Υ 147 600,00 PLN (brutto) 
. 
 

¦Ƴƻǿť ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƻōǳ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 
ǇƻŘǇƛǎŀƴƻ ǿ Řƴƛǳ мт ǇŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪŀ нлму Ǌ 



 
² ǊŀƳŀŎƘ ½ŀŘŀƴƛŀ LLL ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜ ƳΦƛƴΦ Υ 

 

ü 5ǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ Ϥ 16,061 km 

ü hŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ ōŜȊ ǿťȊƱƽǿ 

ü aƛŜƧǎŎ hōǎƱǳƎƛ tƻŘǊƽȍƴȅŎƘ όƻōǳǎǘǊƻƴƴȅŎƘύ WŀŎȊƪƽǿ LL 

ü Dwukomorowych tuneli drogowych TS26 oraz TS32 

ü 5ǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿƛŀŘǳƪǘƽǿ ƴŀŘ ŘǊƻƎŊ S3 ς 4 szt. 

ü 5ǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿƛŀŘǳƪǘƽǿ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ S3 ς 7 szt. 

ü aƻǎǘƽǿ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ S3 ς 1 szt.  

ü tǊȊŜƧǏŏ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ς 1 szt. 

ü tǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ȊǿƛŜǊȊŊǘ ς 16 szt. 
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½!5!bL9 LLL {о .ƻƭƪƽǿ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ 

ƻŘ ǿťȊƱŀ .ƻƭƪƽǿ όōŜȊ ǿťȊƱŀύ Řƻ ǿťȊƱŀ YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ tƽƱƴƻŎ όōŜȊ ǿťȊƱŀύ 



Tunele drogowe TS 26 oraz TS 32 w ciŃgu drogi S3 

Od km ~ 42+355 do km ~ 44+655 drogi S3,  

ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ŘǿǳƪƻƳƻǊƻǿŜƎƻ  

tunelu drogowego TS 26 όŘƱΦ Ϥ нолл ƳύΦ  

19 

Od km ~ 48+690 do km ~ 49+010 drogi S3,  

ȊŀƱƻȍƻƴƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ŘǿǳƪƻƳƻǊƻǿŜƎƻ  

tunelu drogowego TS 32 όŘƱΦ Ϥ онл ƳύΦ  



Przewidywany przekr·j  

tuneli drogowych TS26 oraz TS32 w ciŃgu drogi S3 

tǊȊŜƪǊƽƧ ǳȍȅǘƪƻǿȅ: jezdnia 2x3,5m + pas awaryjny 2,5m + opaska 0,5m + chodniki 2 x 1,0m  

20 



21 

²ȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ǘǳƴŜƭƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ¢{нс ƛ ¢{он 

Zgodnie z zapisami Ϡ 325a. Systemy monitorowania i kontroli w tunelu, wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ Ministra Transportu                        

i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie ǿŀǊǳƴƪƽǿ technicznych, jakim powinny ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ 

drogowe obiekty ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŜ i ich usytuowanie 

 

1. Tunel o ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƴƛȍ 3000 m powinien ǇƻǎƛŀŘŀŏ centrum kontroli ǎȅǎǘŜƳƽǿ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ                            

i ǳǊȊŊŘȊŜƵ zainstalowanych w tunelu, system monitorowania video i system automatycznie ǿȅƪǊȅǿŀƧŊŎȅ 

zdarzenia drogowe. 

2. W jednym centrum kontroli ƳƻȍŜ ōȅŏ prowadzony ƴŀŘȊƽǊ nad kilkoma tunelami. 

  

Mimo ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǇƻƴƛȍŜƧ 3000 m , dla tuneli drogowych TS26 i TS32 przewidziano ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť Centrum ½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

Tunelami tzw. CZT, ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜƎƻ Ǌƻƭť centrali ƪƻƴǘǊƻƭǳƧŊŎŜƧ i ǎǘŜǊǳƧŊŎŜƧ zainstalowanymi w tunelu systemami: 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀΣ telewizji ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŜƧ oraz aplikacjami automatycznej detekcji ȊŘŀǊȊŜƵ drogowych i ǇƻȍŀǊƽǿ. 

 

Jednym z 16 ǎȅǎǘŜƳƽǿ przewidzianych m.in. do kontroli przez CZT ,jest rzadko spotykany system 

przeciwoblodzeniowy na ǿƧŜȋŘȊƛŜ i ǿȅƧŜȋŘȊƛŜ z tunelu. 

 
 
 
 
 

https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a74390/
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²ȅǇƻǎŀȍŜƴƛŜ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ǘǳƴŜƭǳ  ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ¢{нс   
hŘǎǘťǇǎǘǿƻ ƻŘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ 

 
YƻƭŜƧƴȅƳ  Ȋ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿȅǇƻǎŀȍŜƴƛŀ ǘǳƴŜƭƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ TS26 i TS 32 jest system wentylacji. 

½ŀŘŀƴƛŜƳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǿŜƴǘȅƭŀŎƧƛ ǘǳƴŜƭƛ ƧŜǎǘ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜƎƻ ǎǘťȍŜƴƛŀ ƎŀȊƽǿ ƛ ǇȅƱƽǿΣ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ 
ŘƻōǊŜƧ ǿƛŘƻŎȊƴƻǏŎƛ ƛ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ƪƭƛƳŀǘȅŎȊƴȅŎƘΣ ƻǊŀȊ ǿ ǊŀȊƛŜ ǿȅǎǘŊǇƛŜƴƛŀ ǇƻȍŀǊǳΣ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ǎǇǊŀǿƴŜƧ ŜǿŀƪǳŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ǳƎŀǎȊŜƴƛŜ ǇƻȍŀǊǳΦ 
 
Zgodnie z zapisami, wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie 
ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƻǿŜ ƻōƛŜƪǘȅ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜΥ 
Ϡ 290. Wentylacja tunelu  
² ǘǳƴŜƭǳΣ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƧŜƎƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴŀ ǿŜƴǘȅƭŀŎƧŀ Řƻ ƻŘǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ǎǇŀƭƛƴ ƻǊŀȊ 
ǳǎǳǿŀƴƛŀ ŘȅƳǳ ƛ ŎƛŜǇƱŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻȍŀǊǳΦ όΧύ 
Ϡ 293. Rodzaje wentylacji tuneli drogowych  
²ŜƴǘȅƭŀŎƧŀ ǘǳƴŜƭƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǿȅƪƻƴŀƴŀ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƧŀƪƻΥ 
1) naturalna, 
2) mechaniczna:  
ŀύ ǿȊŘƱǳȍƴŀΣ  
b) poprzeczna,  
c) mieszana.  
όΧύ 
Ϡ 295. Wentylacja mechaniczna  
мΦ ²ŜƴǘȅƭŀŎƧť ƳŜŎƘŀƴƛŎȊƴŊΣ ƻ ƪǘƽǊŜƧ Ƴƻǿŀ ǿ Ϡ нфо Ǉƪǘ нΣ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŊ ŘȊƛťƪƛ ǿȅƳǳǎȊŀƴƛǳ ǇǊȊŜǇƱȅǿǳ ǇƻǿƛŜǘǊȊŀ 
ǿȊŘƱǳȍ ƭǳō ǿ ǇƻǇǊȊŜƪ ƻǎƛ ǘǳƴŜƭǳΣ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛťΣ ƎŘȅ ŘƱǳƎƻǏŏ ǘǳƴŜƭǳ ǇǊȊȅ ǿŜƴǘȅƭŀŎƧƛΥ 
мύ ǿȊŘƱǳȍƴŜƧ - ƧŜǎǘ ƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŀ ƴƛȍ мллл ƳΣ  
2) poprzecznej - ƧŜǎǘ ǿƛťƪǎȊŀ ƴƛȍ мллл ƳΦ 

https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a38868/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a38868/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a38868/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a38871/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a38871/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a38871/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a38873/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a38873/
https://www.arslege.pl/rozporzadzenie-ministra-transportu-i-gospodarki-morskiej-w-sprawie-warunkow-technicznych-jakim-powinny-odpowiadac-drogowe-obiekty-inzynierskie-i-ich-usytuowanie/k361/a38873/
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Tunel drogowy TS26  - ƻŘǎǘťǇǎǘǿƻ ƻŘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ 
 

dla tunelu TS26 ǳȊȅǎƪŀƴƻ ƻŘǎǘťǇǎǘǿƻ ƻŘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ  
m.in. ww. Ϡ 295. wentylacja mechaniczna ust. 1 . 

 ¢ȅƳ ǎŀƳȅƳ ǳƳƻȍƭƛǿƛƻƴƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǎȅǎǘŜƳǳ ǿŜƴǘȅƭŀŎƧƛ ƳŜŎƘŀƴƛŎȊƴŜƧ ǿȊŘƱǳȍƴŜƧ Řƭŀ ǘǳƴŜƭǳ ƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ 
ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜƧ мллл ƳΦ  
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bŀ ŜǘŀǇƛŜ ǇǊŀŎ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀǿŎȊȅŎƘ ǿȅƪƻƴŀƴƻ  ŀƴŀƭƛȊť ȊŀƎǊƻȍŜƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ ȊŜ 
ǎǘǊŜŦŀƳƛ ƛ ƴƛŜŎƛŊƎƱƻǏŎƛ Ƴŀǎȅǿǳ ǎƪŀƭƴŜƎƻ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǘǳƴŜƭƛ  ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ  

TS-32 I TS-26 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 

     tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ōŀŘŀƵ ƻŎŜƴŀ ƧŀƪƻǏŎƛ Ƴŀǎȅǿǳ ǎƪŀƭƴŜƎƻ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ 
ƻōŜŎƴƻǏŏ ƭƛŎȊƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦ ȊŘŜƎǊŀŘƻǿŀƴȅŎƘ όǎǇťƪŀƵ ƛ ƴƛŜŎƛŊƎƱƻǏŎƛύ ǿ ƧŜƎƻ ƻōǊťōƛŜΦ {ǘǊŜŦȅ ǘŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ 
ƛǎǘƻǘƴŜ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŜ Řƭŀ Ƴŀǎȅǿǳ ǎƪŀƭƴŜƎƻΣ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎ ƧŜƎƻ ƻƎƽƭƴŊ ǿȅǘǊȊȅƳŀƱƻǏŏ  ƻǊŀȊ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎ 
ƴŀ ŘǳȍŊ ŀƴƛȊƻǘǊƻǇƛť ƧŜƎƻ ǿƱŀǏŎƛǿƻǏŎƛΦ 

 

 

max. naziom ς ok. 55 m min. naziom ς ok. 10 m 

max. naziom ς ok. 18 m min. naziom  - ǇƻƴƛȍŜƧ ǇƪǘΦ л 
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tǊƽōƪƛ Ȋ fragmentem rdzenia ǿƛŜǊǘƴƛŎȊŜƎƻΥ ƻǘǿƽǊ 44/TS-26 
 
DƱťōƻƪƻǏŏ фΣл ς 12,4 ς ƳǳƱƻǿƛŜŎ  
DƱťōƻƪƻǏŏ мнΣп ς 15,0 ς zlepieniec 
{ǘǊŜŦŀ ȊŘŜƎǊŀŘƻǿŀƴŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ ǿŀǊǎǘǿȅ ȊƭŜǇƛŜƵŎŀ 

tǊƽōƪƛ Ȋ ŦǊŀƎƳŜƴǘŜƳ ǊŘȊŜƴƛŀ wiertniczego: ƻǘǿƽǊ мκTS-32 
DƱťōƻƪƻǏŏ моΣл ς 15,0 ς ƳǳƱƻǿƛŜŎ  
DƱťōƻƪƻǏŏ мрΣл ς 16,0 ς zlepieniec 
 

Warunki  geologiczne dla tuneli drogowych TS26 i TS32 

² ǊŀƳŀŎƘ ōŀŘŀƵ geologiczno ς ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŎƘΣ ǿȅƪƻƴŀƴƻΥ  
 

Å dla TS26 - по ƻŘǿƛŜǊǘȅ ƻ ƎƱťōƻƪƻǏŎƛ ƻŘ мм Ƴ Řƻ тл ƳΣ ƱŊŎȊƴȅ ƳŜǘǊŀȍ ƻŘǿƛŜǊǘƽǿ мснл mb; 
Å dla TS32 - у ƻŘǿƛŜǊǘƽǿ ƻ ƎƱťōƻƪƻǏŎƛ ƻŘ мр Ƴ Řƻ ор ƳΣ ƱŊŎȊƴȅ ƳŜǘǊŀȍ ƻŘǿƛŜǊǘƽǿ  мун mb. 

 

{ƪŀƱŀ ǎƛƭƴƛŜ ǎǇťƪŀƴŀ ȊŜ ǏƭŀŘŀƳƛ ǇǊȊŜǇƱȅǿǳ ǿƻŘȅ 
ǿ ǎǇťƪŀƴƛŀŎƘ 

Prace wiertnicze 
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Badania geofizyczne dla tuneli  drogowych TS26 i TS32 
  5ƭŀ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ƎƱťōƻƪƻǏŎƛ ǎǘǊƻǇǳ ƭƛǘŜƧ ǎƪŀƱȅ ƻǊŀȊ ƻŘǿȊƻǊƻǿŀƴƛŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛ ŦƛȊȅŎȊƴȅŎƘ ǿƱŀǏŎƛǿƻǏŎƛ ƎƽǊƻǘǿƻǊǳ    
 Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƻ ƳŜǘƻŘȅƪť ǎƻƴŘƻǿŀƵ ǊŜŦǊŀƪŎȅƧƴȅŎƘΦ .ŀŘŀƴƛŀ ǿȅƪƻƴŀƴƻ ǿȊŘƱǳȍ ŘǿƽŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƻƎƛ       
 ekspresowej S-3, w rejonie projektowanych tuneli TS 26 i TS 32. 

Wyniki ōŀŘŀƵ sejsmicznych i elektrooporowych ǇƻǘǿƛŜǊŘȊŀƧŊ i ǳǏŎƛǏƭŀƧŊ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ granic kontaktu    
formacji skalnych ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ w badanym rejonie. Ponadto badania sejsmiczne ǿǎƪŀȊǳƧŊ na ƻōŜŎƴƻǏŏ  
ǿȊŘƱǳȍ ǇƱŀǎȊŎȊȅȊƴȅ przekroju geofizycznego stref ƻǎƱŀōƛŜƵ, ƪǘƽǊŜ ƱŊŎȊȅŏ Ƴƻȍƴŀ ze strefami ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ 
zjawisk tektonicznych.  


