Potaczenie wyspy Uznam i Wolin w Swinoujs$ciu —
zarys historii
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Poczatki miasta

Miasto Swinoujscie powstato w XVIII wieku, jego rozwdj byt écidle zwiagzany z
rozwojem portu morskiego. W tym czasie Swina stata sie gtéwnym wyjsciem w
morze dla portu w Szczecinie. W XIX wieku powstat Kanat Piastowski (niem.
Kaiserfahrt) i szereg innych inwestycji portowych. Miasto rozwijato sie na obu
wyspach.
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Potaczenie wysp Uznam i Wolin przed 1945 rokiem

Komunikacje pomiedzy wyspami zapewniaty promy, w tym nieistniejgca dzisiaj
przeprawa kolejowa. Juz wowczas z powodu ograniczonej przepustowosci
przepraw myslano nad statym potgczeniem wysp Uznam i Wolin.
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Potaczenie wysp Uznam i Wolin przed 1945 rokiem

Pierwsze udokumentowane wiadomosci o budowie statego potaczenia pomiedzy wyspami
Wolin i Uznam pochodza z roku 1935. Owczesny Zarzad Budowlany Portu Swinoujscie zgtosit
projekt budowy tunelu na wysokosci dworca PKP, nieco na pétnoc od istniejacej przeprawy
promowej. Kolejne warianty przewidywaty potgczenie sieci kolejowej obu czesci miasta za
pomocg tunelu usytuowanego pomiedzy dzisiejszymi stanowiskami promdw morskich i
basenem portu rybackiego.

Ostatecznie uzgodniony zostat wariant tunelu drogowego poprowadzony pod Swing i sztuczng
groblg t3czgcy Ptw. Kosa i Ptw. Zielina, z wyprowadzeniem na powierzchnie w rejonie centrum

miasta i potgczeniem z dzisiejszg ul. Grunwaldzkg za pomoca skrzyzowanla W formle ronda
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Potaczenie wysp Uznam i Wolin przed 1945 rokiem

Tunel przeznaczony dla jednej jezdni o dwoch pasach ruchu miat mie¢ dtugosc¢ ok.
1220 m w tym 560 m odcinka podwodnego, catkowita dtugosc¢ tunelu 2100 m.
Najnizszy poziom jezdni w tunelu miat wynosi¢ —21,5 m ponizej poziomu wody (przy
zaktadanej gtebokosci toru wodnego rzedu 13,0 m).

Realizacja robot miata nastgpi¢c metodg przewidziang dla budowy tunelu Maas w
Rotterdamie, wykonanego w latach 1937 — 1942 (zatapianie prefabrykowanych
segmentow wykonanych w suchym doku), wybrano wykonawce tunelu.

W roku 1939 wykonano wstepne wiercenia i badania pobranych probek, w tym
réwniez w korycie Swiny (do gtebokosci 35,0-37,0 m ponizej poziomu wody).
Pozniej prace przygotowawcze do budowy zostaty wstrzymane, gtdownie ze wzgledu
na pilniejsze potrzeby zaopatrzeniowe zwigzane z sytuacjg wojenng lll Rzeszy.

Tunel w
Rotterdamie
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Grobla przez Zalew Pomorski zamiast tunelu ?

Problem statego potaczenia portdw Szczecin i Swinoujécie
starano sie rozwigza¢ rowniez w zupetnie inny sposob —
przez budowe grobli przez Zalew Pomorski z drogg i
torem kolejowym.

Ta koncepcja pojawita sie juz w potowie XIX wieku, ale
zostat odrzucona ze wzgledu na koszty.

Drugie zycie zyskata po 1945 roku, realizacje tej inwestycji
postulowat juz | powojenny prezydent Szczecina Piotr
Zaremba.

Pomyst ten cyklicznie wracat, jeszcze w latach 70 i
pozniej, znalazt sie nawet w niektorych dokumentach
planistycznych. Przedzielenie zalewu miato
skomunikowa¢ Swinoujécie z reszta Polski, ale réwniez
przyczynic sie do ograniczenia sptycania toru wodnego
Szczecin-Swinoujscie.
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Grobla przez Zalew Pomorski zamiast tunelu ?
Pomimo braku jakichkolwiek szans na realizacje pomyst grobli wraca sukcesywnie,
nawet w obecnych czasach.

Chca mie¢ tu Golden Gate. Czy budowa grobli na zalewie
jest realna?

REDAKCJA - 26 lutego 2014

State potgczenie ladowe Swinoujﬁaa jest najwiekszym pmblemem mieszkancow. Koncepcji na jego rozwigzanie jest wiele,
brakuje jednakmozliwosci ich finansowania.

Wspdlnota Gryfa chce budowy grobli przez zalew. To pomyst jeszcze z 1863 roku. Czy jest
realnv? Czv znaida sie na nieao pieniadze?
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Powrot do pomystu budowy tunelu

Do sprawy budowy statego potaczenia obu czedci Swinoujécia powrécono w roku
1972, gdy dwczesna Rada Ministrow podjeta uchwate o rozpoczeciu przygotowan do
jego realizacji.

W rezultacie w roku 1974 Stowarzyszenie Inzynierow i Technikdw Komunikacji
ogtosito ogdlnopolski konkurs techniczny na projekt koncepcyjny statego potaczenia.
Warunki konkursu przewidywaty potgczenie dwoch czesci miasta ulicg kategorii P |, z
powigzaniem z przystanig promow morskich, dworcami PKP i PKS, przystaniami
zeglarskimi, wg trasy zblizonej do przebiegu tunelu niemieckiego. Na 9 ztozonych
prac, 8 zespotdw zaprojektowato przejécie przez Swine tunelem, a tylko jeden
zaproponowat most o konstrukcji wiszgcej, nie spetniajgcy jednak czesci wymaganych
warunkéw konkursowych.
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Powrot do pomystu budowy tunelu

Wsréd projektow tunelu zaproponowano 3 typy rozwigzan:

e tunel z zelbetowych prefabrykowanych elementéw zatapianych,

e tunel wykonany w wykopie otwartym z mrozeniem gruntu,

e tunel wykonany metodg tarczowa.

Do realizacji zadnej z tych koncepcji jednak nie doszto.

W latach 80-tych i 90-tych ub. wieku opracowywane plany zagospodarowania
przestrzennego wytyczyty jeszcze 2 nowe korytarze dla statego potgczenia wysp:

e korytarz srodkowy - przechodzacy przez tereny Morskiej Stoczni Remontowej oraz
najszerszg czes$¢ wyspy Mielin,

e korytarz potudniowy — w poblizu przeprawy promowe;j ,,Karsibor”.
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Funkcjonujace przeprawy promowe

W latach 1976-1981 zostata wybudowana nowa przeprawa promowa w Swinoujsciu
— Karsibdr na potudnie od miasta wraz z drogami dojazdowymi. Powstaty rowniez
nowe, wieksze promy zapewniajgce mozliwos¢ przewozu pojazdow ciezarowych.
Przeprawa ta wraz z funkcjonujgcg réwnolegle miejskg przeprawg Warszéow (w
mlejscu przedWOJenneJ przeprawy) jest podstawa funkcjonowania Swinoujcia.
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Funkcjonujace przeprawy promowe

Pomimo powstania nowej przeprawy, ich ograniczona przepustowos¢ i podatnosé na
zaktécenia w kursowaniu promoéw przez warunki atmosferyczne w dalszym ciggu
powodowaty koniecznosc¢ statego potgczenia wysp.

g Pojazdy stojgce w korku
przez przeprawg Karsibor
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Lata 90 proba budowy tunelu bez projektu i finansowania

Ponowny powr6t do przygotowan do realizacji statego potgczenia nastgpit w latach
1997-1999. W ich wyniku w roku 1999 Gmina Swinouj$cie ogtosita przetarg
poprzedzony prekwalifikacjg na projekt i budowe tunelu metodg zatapiania
prefabrykowanych elementéw wzdtuz korytarza potudniowego — w poblizu
przeprawy Karsibor.

Brak zapewnienia montazu finansowego dla realizacji przedsiewziecia spowodowat
ztozenie tylko jednej oferty, w rezultacie czego przetarg zostat uniewazniony.

117y 1ys 2y J/g//JJ/ Cele _/4 Polsid

_L_,_—\

e -

m,ff_m.JWW”: F2001

SPOLECZNY
KOMITET 8
BUDOWY
TUNELU

— 4

72-600 Swinoujiie
plac Stowiariski 14
tel. /fox:
+48/97/321 11 01

Generalna Dyrekcja
7 Droég Krajowych i Autostrad



Lata 90 proba budowy tunelu bez projektu i finansowania

Rok 1999 otwarcie ofert w przetargu na tunel.




Podjecie konkretnych dziatan przygotowawczych

W 2006 r. zapisano w rezerwie celowej budzetu panstwa na rok 2007 kwote 2 min zt na
opracowanie studium wykonalnosci statego potgczenia. W sierpniu 2007 roku zostato
podpisane porozumienie pomiedzy owczesnym Ministrem Infrastruktury, Generalnym
Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad oraz Prezydentem Swinoujécia. Porozumienie
to wraz z wpisaniem w lutym 2007 roku przedsiewziecia na liste projektow kluczowych
Programu Operacyjnego , Infrastruktura i Srodowisko” pozwolito rozpoczaé kluczowe
prace przygotowawcze.

Nalezato przede wszystkim przygotowac Studium Techniczno Ekonomiczno
Srodowiskowe i uzyskaé decyzje srodowiskowa, w ktdrej zostanie wybrany wariant
realizacyjny statego potaczenia.

Prace dokumentacyjne wykonywato w latach 2008-2009 konsorcjum firm Damart,
Pont-Projekt i Kontrakt.
Umowa na tg dokumentacje zostata podpisana w lutym 2008 roku.
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Wykonawca STES
przenalizowat ‘
dotychczasowe warianty o
przebiegu statego
potgczenia
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Warianty drogowe:
Nr 1,2 == 1935

Nr5 o= 19301974 -

Nr 6,7 = 1980-1990

Warianty kolejowe
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STES — korytarz przedwojenny

Zostat przeanalizowany przedwojenny wariant historyczny. Jednak ze wzgledu
na ingerencje w terminal promoéw morskich, teren portu wojennego w
Swinoujéciu (baza NATO) oraz wprowadzenie ruchu w samo centrum miasta
korytarz ten zostat odrzucony. Zarowno dla wariantu tunelowego, jak i tym
bardziej mostowego.
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Korytarze
przebiegu
w STES

Na etapie
przygotowywania
STES wyznaczone
zostaty 3 korytarze,
w ktérych mozliwa
bytaby realizacja
statego potfaczenia.
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Warianty na etapie STES |

W kazdym korytarzu zostaty
nastepnie okreslone i poddane
analizie poszczegdlne opcje statego
pofaczenia.

Wiekszos¢ opcji na tym etapie po
analizie zostata wyeliminowana —w
tym wszystkie opcje z mostem
zwodzonym.

Nr Opis opcji
KORYTARZ 1

1 Tunel kolejowy

2 Tunel drogowo/kolejowy

3 Tunel drogowo/kolejowy (kolej miejska lub tramwaj)

4 Tunel dla kolei miejskiej (tramwaju)

5 Tunel drogowy drgzony

6 Tunel drogowy z elementow zatapianych

7 Tunel drogowy wykonany w wykopie (tzw. metoda
.cut & cover” - C&C)

8 Most wysokowodny z estakadami wjazdowymi

9 Most wysokowodny ze spiralami wjazdowymi

KORYTARZ 2 ]

10 Most o obnizonym przeswicie nad Swing i
podwyzszonym przeswicie z czescia ruchoma nad
kanatem zeglownym ]

11 Most o obnizonym przeswicie nad Swing i nad
kanatem zeglownym — z czescig ruchomag

12 Most wysokowodny z estakadami wjazdowymi

13 Most wysokowodny ze spiralami wjazdowymi

14 Most niskowodny nad Swing i tunel pod kanatem
zeglownym

15 Tunel drogowy pod Swing i kanatem zeglownym

16 Tunel drogowo/kolejowy pod Swing i kanatem
Zeglownym

17 Tunel drogowy wykonany w wykopie (C&C)

KORYTARZ 3

18 Most wysokowodny z estakadami wjazdowymi

19 Most o podwyzszonym przeswicie z czescig
ruchomg nad kanatem zeglownym

20 Most niskowodny z czescig ruchomg w granicach
kanatu zeglownego

21 Tunel drogowy z elementow zatapianych

22 Tunel drogowy drgzony

23 Tunel drogowy wykonany w wykopie (C&C)

24 Tunel drogowo/kolejowy
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Warianty na etapie STES |

Doktadniejszej analizie byty poddawane ponizsze warianty.

Korytarz 1
e wariant 1 - tunel drazony (K1W1)

Korytarz 2

e wariant 1 - tunel zatapiany pod kanatem zeglownym oraz most niskowodny
nad Swina (K2W1),

e wariant 1a - tunel drgzony pod kanatem zeglownym oraz most niskowodny
nad Swina (K2W1a),

e wariant 2 —tunel drgzony pod kanatem zeglownym oraz pod

Swina (K2W2)

e wariant 3 - most wysokowodny (K2W3)

Korytarz 3

e wariant 1 - tunel zatapiany (K3W1),

e wariant 2 - tunel drgzony (K3W2),

e wariant 3 - most wysokowodny (K3W3).
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Warianty na etapie STES Il

Ostatecznie na podstawie analiz zdecydowano o skierowaniu do etapu STES II
ponizszych wariantow.

Wariant | tunel drgzony — korytarz 1 (wariant K1wW1),

Wariant Il tunel drgzony + most niskowodny — korytarz 2 (wariant K2W1a),
Wariant Il dtugi tunel drgzony — korytarz 2 (wariant K2W2),

Wariant IV tunel drgzony — korytarz 3 (wariant K3W?2),

Tym samym zostaty odrzucone warianty z tunelem zatapialnym, jak i rowniez
mostem wysoko wodnym.
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Dlaczego nie tunel zatapialny

Decyzja o odrzuceniu wariantow z tunelem zatapialnym byta oparta na ponizszych
przestankach:

Duza ingerencja w brzeg i dno rzeki — wieksze oddziatywanie srodowiskowe.

Koniecznos¢ wykonania w dnie gtebokiej rynny na segmenty tunelu -
zagrozenie dla wod gruntowych i jedynego ujecia wody dla miasta.

Przerwy w funkcjonowaniu toru
wodnego do portu w Szczecinie
podczas bagrowania rynny i
zatapiania segmentow tunelu —
faktyczne okresowe zamkniecie
tego waznego portu.
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Dlaczego nie most

Decyzja o odrzuceniu wariantow z mostem wysokowodnym byta oparta na
ponizszych przestankach:

* Koniecznosc zapewnienia przeswitu 67 metrow ze wzgledu na przeciecie toru
wodnego do portu w Szczecinie — co i tak wprowadza ograniczania we
wptywaniu statkdw, czy prowadzenia dziatalnosci gospodarczej (transport
elementdw offshore).

* Znacznie wieksza dtugosc trasy niz przy tunelu, koniecznos¢ budowy dtugich
najazdéw i dojazdéw do mostu.

* |Ingerencja w krajobraz i obszar
Natura 2000.
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. Ogotem dtugosc trasy 3 000 m
Wariant K1W1 Ogotem dtugosc catkowita tunelu 2 220 m; w tym
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Analiza wariantow

Analizy wariantow statej przeprawy obejmowaty szereg aspektdéw, wykonano rowniez
prognozy ruchu, ktore wskazaty mniejsze obcigzenie ruchem korytarza 3 — najbardziej
oddalonego od miasta.

Wariant KIW1 w najmniejszym stopniu oddziatywat rowniez na srodowisko naturalne.

Analiza ekonomiczna wykazata, ze wszystkie warianty poza warianty w korytarzu 3
cechujg sie wysokim wskaznikiem IRR.

W rezultacie analizy wielokryterialnej jako najkorzystniejszy zostat wskazany wariant
KIW1.
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Decyzja srodowiskowa

W dniu 23.04.2009r na posiedzeniu Komisji Opiniowania Przedsiewziec Inwestycyjnych
przy Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad zatwierdzony zostat STES
opracowane. Jako preferowany wskazano wariant K1W1.

W dniu 10.07.2009 zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji érodowiskowej do RDOS
w Szczecinie.

Do RDOS nalezata ostateczna decyzja o wyborze wariantu realizacyjnego.

Decyzja srodowiskowa zostata wydana z dniem 01.06.2010.
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REGIONALNY DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
W SZCZECINIE

) o Szezecin, dnia (. 7 czerwch 2’610 r.
RDOS-32-WOOS.TS-6613/36-30/09/at

DECYZJA Nr8/2010
o Srodowiskowych uwarunkowaniach

Na podstawie art. 104 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. U. z 2000 r. Nr 98, poz. 1071 ze zm.), art.75 ust. 1 pkt 1 ppkt ¢ oraz
ust. 7, a takze art. 82 i ait. 85 ust. 1 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o §rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.) oraz § 3 ust. 1 pkt 56
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2004 r. w sprawie okreslenia rodzajow
przedsiewzigé mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko oraz szczegdtowych
uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem pizedsigwzigecia do sporzadzenia raportu o
oddziatywaniu na srodowisko (Dz. U. Nr 257 poz. 2573 ze zm.), po rozpatrzenju wniosku Pana
Jézefa Kragnianskiego z Biura Inzynierskiego ,Damart” s.c. w Szczecinie, pelnomocnika
Inwestora zastgpczego, tj. Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych 1 Autostrad Oddziat
w Szczecinie dzialajacej w imieniu Gminy Miasto Swinoujécie, o wydanie decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajgcego na budowie stalego
polaczenia pomigdzy wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu,

ustalam §rodowiskowe uwarunkowania
dla planowanego przedsigwzigcia polegajacego na budowie stalego polaczenia pomiedzy
wyspami Uznam i Wolin w Swinoujéciu, wg wnioskowanego wariantu KI1W1 w korytarzu 1
(pénocnym) i jednoczeénie okreslam ponizsze warunki realizacji przedsigwziecia.



Dalsze dziatania

Decyzja srodowiskowa byta wydana na tunel dwururowy, ale zawierata mozliwos¢
realizacji jako etapu tunelu jednorurowego.

W zwigzku z brakiem $rodkéw finansowych Miasto Swinoujécie opracowato aneks do
Studium Wykonalnosci, w ktérym przeanalizowano mozliwosc¢ realizacji tunelu
jednorurowego w wariancie KIW1.

Wobec ograniczen finansowych zostata podjeta decyzja o budowie tunelu
jednorurowego i dla tego rozwigzania w latach 2015-2016 na zlecenie Miasta
Swinoujécie zostato opracowane PFU przez firme Technical.

Zabezpieczenie finansowania dla realizacji tunelu umozliwito w dniu 15.04.2016
ogtoszenie przetargu na realizacje zadania w formule projektuj i buduj.
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Dziekuje za uweage




