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Wytyczne projektowania infrastruktury przeznaczone;
do ruchu rowerow

WR-D-42-1 Odcinki drog - Wymagania podstawowe
WR-D-42-2 Odcinki drog - Ksztattowanie geometryczne
WR-D-42-3 Odcinki drog - Wyposazenie techniczne

wyb6r rodzaju trasy dla roweréw zasady projektowania skrzyzowan T cone
usytuowanie trasy dla roweréw w pasie drogowym miejsc postojowych dla rowerow A f:]ff?fs';trzm';;f
dobdr predkoéci do projektowania uspokojenia ruchu rowerdéw ; ::é:’"eréw
dobor szerokosci trasy dla rowerow odwodnienia | Elg'g:t::wyv:,ww |
zasady projektowania skrajni oswietlenia hpd'wwktva

sposob ksztattowania trasy w planie i przekroju podtuznym zieleni

obliczenie widocznosci estetyki rozwigzan
zasady segregacji ruchu zarzadzania i utrzymania
zasady projektowania tras dla rowerdw w rejonie audytu infrastruktury rowerowej i ek (0

Ministra wiasciwego ds. transportu

przystankow transportu zbiorowego

WR-D-42-2
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Cele

 Konsekwentne i Swiadome projektowanie

- Wprowadzenie pojecia trasy dla rowerow
- Wprowadzenie predkosci do projektowania
- Powigzanie predkosci do projektowania z geometrig i klasa

* Nieograniczanie sSwiadomego inzyniera ale
zabezpieczenie przed niebezpiecznymi |

niekorzystnymi rozwigzaniami

- Wprowadzenie wymagan w zakresie parametrow zwigzanych z
BRD (poszerzenia, trojkaty widocznos¢, maksymalne pochylenie,
rozwigzania brd itd.)

- Powigzanie parametrow

 Umozliwienie realizacji polityk
transportowych w zakresie rozwoju ruchu
rowerowego
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Co nowego?

* Predkosc do projektowania

* Poszerzenia na tukach w planie
(drogi i skrajni)

e Widocznoscé

* Uspokojenie ruchu rowerowego
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Predkosc¢ do projektowania

MIN

- NORMAL

. MAX
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Predkosc¢ do projektowania

cra Predkosc¢ do projektowaniaV,,, [km/h]
raj . pd)

niska |podstawowa wysoka
USA > 12 30 <48

30 (40 poza terenami

The Netherlands >12 25 zabudowanymi)
United Kingdom (London) >12 20 -
Belgium - 20 30
Germany - 20 30

Cztery predkosci do projektowania:

12 km/h, 20 km/h, 30 km/h and 40 km/h
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Poszerzenia na tukach w planie

Pochylenie rowerzysty na tuku zalezy od predkosci i od promienia
tuku w planie

Rowerzysta pochyla sie na tukach w przedziale 15-20°

Politechnika o \Vydziat
WVarszawska sweit - Inzynierii Lgdowej



Poszerzenia na tukach w planie

Wartosc¢ pochylenia zalezy od predkosci i promienia tuku w planie

00079V, 2 Vbds — predkos$¢ do projektowania [km/h]
0 = E'I:g : bds R — promien tuku w planie [m]
R 0 — pochylenie rowerzysty [°]

Wartosc¢ pochylenia obliczamy ze wzoru:

0,0079V, ..~ 0,0079V, ..~
e = hsin| ctg 2as a+ a cos| ctg = 2

R

Vbds — predkosc¢ do projektowania [km/h]
R — promien tuku w planie [m]
h — wysokosc¢ skrajni [m]

a — pot szerokosci przestrzeni potrzebnej do ruchu przez rowerzyste [m]
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Widocznosc

Dazymy do sytuacji w ktorej przejazd przez punkt kolizji jest mozliwy do
pokonania bezpiecznie | bez zatrzymania jesli na strumieniu nadrzednym
nie pojawi sie, zaden pojazd

Widocznosc na zatrzymanie wykorzystana przy wyznaczaniu Ld

_ Widocznos¢ na zatrzymanie
g% [m]
> % spadek wniesienie
-0,12|-0,06 |-0,04 | -0,02| 0,00 | 0,02 | 0,04 | 0,06 | 0,12

12 | 23 | 14 | 13 | 13 12 12 | 11 11 11
20 | 54 | 30 | 27 | 26 24 23 | 22 | 21 | 20
30 | 110 | 67 | 51 | 47 44 41 | 39 | 38 | 34
40 | 186 | 92 | 81 | 74 68 64 | 60 | 57 | 51
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Widocznosc¢ (Ld)

Lw

* Max pochylenie do 6%

sight triangle sight triangle
* Max predkosc¢ na drodze 70 km/h 2
[N
Dicyde
L. < 60 /70
Predkosc¢ dopuszczalna na drodze tkm/h] 60 [km/h] tkm/h]
Zatrzymanie rowerzysty 2.00 4.00 4.00

Vgor = 12 km/h, pochylenie trasy dla rowerow rowne 0% | 12.00 12.00 -

Vgor = 12 km/h, pochylenie trasy dla rowerow rowne 6% | 14.00 14.00 -

Vgpr = 20 km/h, pochylenie trasy dla rowerow rowne 0% | 24.00 24.00 -

Vgpr = 20 km/h, pochylenie trasy dla rowerow rowne 6% 30.00 30.00 -
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Widocznosc (Lw)

Lw

Przy przekraczaniu jezdni o

szerokosci do 9 m

sight triangle sight triangle

Max pochylenie do 6% 3

Max predko$¢ na drodze 70 km/h N
g:gg'z‘gsc dopuszczalna na 20 [km/h] | 30 [km/h] | 40 [km/h] | 50 [km/h] | 60 [km/h] | 70 [km/h]
Zatrzymanie rowerzysty 28 42 56 70 91 106
Bez zatrzymania rowerzysty 35 59 70 87 104 i
przy pochyleniu 0%
Bez zatrzymania rowerzysty 11 62 33 103 125 _
przy pochyleniu 6%
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Widocznosc (Lw)

Lw

Przy przekraczaniu jezdni o

szerokosci do 9 m

sight triangle sight triangle

Max pochylenie do 6% 3

Max predko$¢ na drodze 70 km/h N
g:gg'z‘gsc dopuszczalna na 20 [km/h] | 30 [km/h] | 40 [km/h] | 50 [km/h] | 60 [km/h] | 70 [km/h]
Zatrzymanie rowerzysty 28 42 56 70 91 106
Bez zatrzymania rowerzysty 35 59 70 87 104 _
przy pochyleniu 0%
Bez zatrzymania rowerzysty 11 62 33 103 125 i
przy pochyleniu 6%
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Uspokojenie ruchu rowerowego

Trase dla rowerow projektuje sie w taki sposéb, aby nie byto konieczne
wprowadzanie elementéw uspokojenia ruchu

Bezpieczng predkos¢ ruchu rowerdow osigga sie poprzez odpowiednie ksztattowanie

geometryczne trasy dla roweréw utrzymujace te predkosc na statym i bezpiecznym
poziomie
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Uspokojenie ruchu rowerowego
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