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Wprowadzenie

W ramach projektu wykonanego przez Konsorcjum (Politechnika Krakowska, Politechnika
Warszawska, Politechnika Gdarska, Politechnika Wroctawska, Transprojekt Gdanski i Transprojekt
Warszawski) na zlecenie Ministra Infrastruktury przygotowano miedzy innymi ,Wytyczne do
projektowania infrastruktury dla pieszych” sktadajgce sie z kilku czesci:

e (Czes¢ 1: Wytyczne planowania tras dla pieszych (WRD-41-1),

e (Czesc¢ 2: Wytyczne projektowania infrastruktury liniowej dla pieszych (WRD-41-2),

e (Czesc 3: Wytyczne projektowania infrastruktury punktowej dla pieszych (WRD-41-3),
Autorzy: Anna Gobis, Lucyna Guminska, Kazimierz Jamroz, Tomasz Mackun, Jacek Szmaglinski
Wczesniej (w 2018) opracowano Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszych.

* (Czesc 4 : Wytyczne prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych (WRD-41-4),
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Wprowadzenie

W poczatkowym etapie realizacji projektu przeprowadzono identyfikacje problemow na

podstawie:

e oceny szczegotowej projektow kilkudziesieciu projektow  drog roznych klas w
odniesieniu do przepisow projektowania i potrzeb ich zmiany,

« z oceny eksperckiej jakosci technicznej projektow i propozycje zmian wybranych
przepisow techniczno-budowlanych,

* wynikow badan ankietowych wsrod projektantow i zarzgdcow drog.

Najczesciej przedstawianymi brakami w ocenianych projektach i propozycjami

rozszerzenia przepisoOw wymagajgcych zmian legislacyjnych dotyczyty:

* w odniesieniu do przejsc¢ dla pieszych: ‘
o zasad stosowania przejsc dla pieszych,
o poszerzenia urzadzen dla pieszych o sugerowane przejscia dla pieszych, '
o okreslenia zasad okreslania widocznosci. l
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Jak mysleliSmy?

,Zebra”, duzo, jak najwiecej
Niewystarczajgcy nadzoér nad predkoscia
Szerokie przekroje wiec wysokie predkosci
Niewystarczajgcy nadzor nad parkowaniem
Brak wymagan widocznosci

Dodatki, ,,Swiatetka”

Deprecjonowanie pozostatych przejs¢ bez dodatkow

© N O U &2 W DhoE

Impas !!!
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Zawartosc¢ czesci 3 wytycznych

 Kryteria projektowania
e Charakterystyka infrastruktury punktowej dla pieszych
 Procedura projektowania
 Lokalizacja i dobor infrastruktury punktowej
 Pole widocznosci w ruchu pieszych
e Charakterystyka szczegétowa infrastruktury punktowej
* Kolizyjne przejscia dla pieszych
*  Bezkolizyjne przejscia dla pieszych
 Urzadzenia alternatywne utatwiajgce przekraczanie jezdni
e Zespoty przejsc¢ dla pieszych
e Szczegoty konstrukcyjne i elementy dodatkowe
 Ocena funkcjonowania i utrzymanie urzadzen infrastruktury liniowej dla pieszych
* Przyktady typowych rozwigzan
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Kryteria projektowania

Bezpieczenstwo

zapewniona widocznosc - krotkie przejscie - niska
predkos¢ pojazdow

Sprawnos¢

niskie straty czasu pieszychi kierujgcych

Wygoda

krotki czas oczekiwania na przejscie — wysoki standard

nawierzchni — brak presji ze strony kierowcéw

Dostepnosc

lokalizacja dostosowana do przebiegu bezposrednich

tras pieszych — infrastruktura bez barier
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Czynniki istotne dla infrastruktury punktowe;

Rzeczywista predkos¢ pojazdow
Dtugosc przejscia

Widocznos¢

Natezenie ruchu pojazdéw
Natezenie ruchu pieszych

Sprawnosc

N o U A W Dhoe

Charakterystyka pieszych
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Okreslenie obszaru i kontekstu analizy

~—

Y Y

Prace
przygotowawcze

Cykl zycia

~——

Ustalenie wymagan planistycznych / / Zebranie danych do projektowania

A \d

Etapy w cyklu zycia infrastruktury punktowej dla

. g ;g. 5 / Dobdr usytuowania miejsca przechodzenia pieszych na drodze /
pieszych: siF I
1. Prace przygotowawcze’ gg% / Wybdr typu przejscia (rozwigzania) dla pieszych /
2. Wybor lokalizacji i rodzaju rozwigzania, '
3. Projektowanie (koncepcja, projekt, koszt), E
, . , . % / PROJEKTOWANIE /
4. Ocena ryzyka, warunkdw ruchu, widocznosci, | &
efektywnosci ekonomicznej. |
Wybor optymalnego rozwigzania. £, / S—— /
sz
6. Audyt BRD, inspekcja BRD, Utrzymanie. 55 / S— 7
§ é % / Oszacowanie widocznosci /
- *
'Eg tywnosci ekonomicznej
E'E / (o] fektyw ki j /

Y
/ Audyt bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych

v

Inspekcja bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych /

v

/ Utrzymanie infrastruktury dla pieszych /

~—_]

Ocena i utrzymanie
urzadzen infrastruktury
punktowej dla pieszych

\

Z ’@“ POLITECHNIKA
GDANSKA WRD-41 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.  Czesc¢ 3: Wytyczne projektowania infrastruktury punktowej.



I
I I

POLITECHNIKA
GDANSKA WRD-41 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.  Czes$¢ 3: Wytyczne projektowania infrastruktury punktowe;.




POLITECHNIKA
GDANSKA

Bez sygnalizacji

Alternatywne

Bezkolizyjne
Zwykte

Sygnalizacja

Sugerowane

Linie i bocznice

kolejowe

Torowiska
tramwajowe

Drogi
zamiejskie

Ulice
miejskie

Drogi dla

roweréw

mosty

bez dodatkowych
usprawnien

z wyspa azylu

Z wysunietymi
platformami

wyniesione

o podniesionym
standardzie

bez dodatkowych
usprawnien

bez dodatkowych
usprawnien

zwyspa azylu

Z wysunietymi
platformami

wyniesione

chodnik poprzeczny

Dopuszczalne

Niewtasciwe
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Przejscia oznakowane i sugerowane
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Urzadzenia alternatywne: dlaczego ?
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Urzadzenia alternatywne: przejscia sugerowane ?

Przejscia sugerowane (przekréj 1/2, zapewniona widoczno$¢ z punktu widzenia pieszego):

1) 20 km/h bez ograniczen,

2) 30 km/h — ponizej 35 pieszych/h,
3) 50 km/h — ponizej 25 pieszych/h,
4) 70 km/h — ponizej 15 pieszych/h,
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Widocznos¢ pieszego i pojazdu
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Lokalizacja przejs¢ dla pieszych a przystanki TZ

““"'::;k".:; i - oy “’:5::"
S s ?P e ——
— "
min 12,00
.  B= T
;min 12,00
L a L
1 7
. @
i .
o .
ﬂ /
e a L
1 7

Z ’@‘ Y POLITECHNIKA _ . : : iai '
GDANSKA WRD-41 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.  Czesc¢ 3: Wytyczne projektowania infrastruktury punktowe;j.



Drogi dwujezdniowe inne niz A Drogi jednojezdniowe 1/2, 1/1, 2-1

Drogi A1S i S (212, 2/3) oraz 2+1 (maksymalnie dwa pasy w réznych kierunkach ruchu)
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Cz. 2 schematu
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Przejscie z
sygnalizacja

Brak
przejscia
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440

Uniemozliwienie
przechodzenia

Widocznosé
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zapewniona ? 400

@

360

Widocznosé
zapewniona ?

Przejscie
sugerowane

Tak: 420

Przejscie Tak 340

bezkolizyjne

Przejscie | Przejscie z
bezkolizyjne g sygnalizacja
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Cz. 1 schematu

Cz. 2 schematu
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zwykte sygnalizacja Szkolne 120
100
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* Zrealizowa¢ zgodnie z 60
odrebnymi zasadami 20

Ocena potrzeb

Przejscie z sygnalizacja

Przejscie typu zebra

Przejscie

20 sugerowane
usprawnien gemetrycznych Brak przejscia
d . 0
lub organizacyjnych © o © o o o o o o o c
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. Sprawdzi¢ czy mozna lokalnie obnizyc predkos$¢ pojazdéw

Natezenie ekwiwalentne ruchu kotowego N

. Sprawdzi¢ mozna dokona¢ zmian, aby zapewni¢ wymagane pole widocznosci
Koniec procesu doboru typu . S czml i e e

urzadzen punktowych

. Przeprowadzi¢ analize kosztow i korzysci dla realizacji przejscia bezkolizyjnego
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Karta 10.2 PRZEJSCIE ZWYKLE Z WYSPA AZYLU

@ OO E

++ (tylko z ++ ( tylko z
sygnalizacja) sygnalizacja)

Obszar miejski Obszar zamiejski

++ ++

Parametry i stosowanie

1. Stosuje sie w celu skrocenia czasu przebywania pieszego na jezdni drogi i zapewnienia bezpiecznej
przestrzeni dia pieszego pomiedzy potokami pojazddw poruszajgcymi sie w przeciwnych kierunkach.
2. Stosuje sie w przypadku dos¢ duzego ruchu pieszego i znacznego natezenia ruchu kotowego
3. Szerokog¢ wyspy azylu ,a" powinna by¢ dostosowana do nateZenia i charakteru ruchu pieszych i wynosic co
najmnie]:

- 2,5m (2,0 mw trudnych warunkach, jesli nie wystepuje z przejazdem dla rowerzystow) przy przekroju

drogi 1/2 i Vdop = 30 km/h;

—  2,5m przy przekroju drogi 1/2 lub 2+1 1 Vdop < 50 km/h;

— 3,0 mw pozostatych przypadkach.
4. Szerokos¢ przejscia dla pieszych ,b” nalezy przyjac zgodnie z rozdz. 10.2.
5. DhugosE czesci wyspy azylu c° nieprzeznaczonej dla ruchu pieszych powinna wynosic 4,0 — 8,0 m. Wymiar
nalezy zaplanowac tak, aby mozna byto usytuowac oznakowanie pionowe C-9, ktére w przypadku upadku

(np. po uderzeniu pojazdu) nie bedzie znajdowac sie w przestrzeni przeznaczonej dla pieszych. Zaleca sie
stosowac wyspy diugie, lecz nie takie, kidre wymuszajg poszerzenie pasow ruchu.

6 Wyspa azylu powinna byé zbudowana 7z kraweznika o wysokosci co najmniej 10 cm ponad jezdnie,
z wyjatkiem obszaru rampy.

7. Skosy wyspy azylu dla pieszych powinny wynosi¢ od 1:5 do 1:10 (1:10 - 1:20 na drogach zamiejskich)
w zaleznosci od skosow na wyspach poprzedzajacych. Skos wyspy powinien by¢ taki sam lub ostrzejszy niz na
wyspie poprzedzajgcej.

Zalety

Wyspa azylu zawsze przynosi pozytywne efekty i zaleca sie ja stosowaé powszechnie. Skraca droge pieszych
oraz uspokaja ruch pojazddow.

Przeciwskazania

Wyspa azylu skraca dtugosc drogi pieszego przez poszczegolne jezdnie lecz odsuwa pieszego na krawedzi od
osi drogi. Odsuniecie pieszego sprawia, Ze wymagane pole widocznos¢ pieszy — kierujacy powieksza sie.
Niezbedne jest usuniecie przeszkdd w polu widocznosci (w tym parkowania) na diuzszym odcinku krawedzi
jezdni niz w przypadku bez wyspy azylu. Na ulicach o wysokich potrzebach parkowania i niskich predkosciach
nalezy rozwazac zastosowanie przejscia dla pieszych z wysunietymi platformami.

Uwagi dodatkowe

Tarcze znakow C-9 nie powinny ograniczac widocznosci z pozycji pieszego na pojazdy. Gdyby wystapio takie
zagrozenie nalezy stosowac znaki podniesione (drogi i ulice) lub znaki niskie (tylko ulice).

POLITECHNIKA
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Karta 12.3

Obszar miejski Obszar zamiejski

Parametry i stosowanie

1. Stosuje sie na ulicach niskich klas, niskich predkosci | o duzym zapotrzebowaniu na parkowanie, gdzie
parkowanie urzadzone jest w sposob réwnolegly.

2. Stosuje sie w celu skrocenia drogi pieszego | poprawienia obszaru widocznosci pieszego.

3. Szerokosc jezdni po zastosowaniu wysunietych platform nalezy przyjac tak, aby zachowac przejezdnosc dla
pojazdu miarodajnego w ramach jego pasa. Nalezy zapewnic minimalng szerokose¢ pasa ruchu:

— 2,75 m, gdy na ulicy wystepuje transport zbiorowy Ilub pojazdy ciezarowe,
— 2,5 mw pozostatych przypadkach.

4. Minimalne wysuniecie Kraweznika w Kierunku osi jezdni, wzgledem linii parkowania pojazddw, wynosi 0,7 m
przy czym zaleca sie stosowane wysuniecia o szerokosci 1,0 m.

5 Dhugosc wysunietej platformy nie powinna byé mniejsza niz 7,0 m.
Zalety

Wysuniety przed linie parkowania pieszy jest dobrze dostrzegalny przez kierujgcych i ma dobre warunki
widocznosci na pojazdy.

Przeciwskazania

Uwagi dodatkowe

Parkowanie naleZy organizowac w taki sposob, aby pojazdy parkujgce nie znajdowaty sie w rzucie wysunietej
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Przyktady
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Podsumowanie

Najwazniejsze nowe elementy:

1) Widocznos¢ z pozycji kierowcy,

2) Widocznosé z pozycji pieszego,

3) Przejscie zwykte do V,,<50 km/h,

4) Przejscia przez drogi dwujezdniowe z sygnalizacjg
5) Przejscie z sygnalizacjg do Vy,,<70 km/h,

6) Przejscia sugerowane,
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ZAWARTOSC WYTYCZNYCH
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7.
3.
9.

Podstawy formalne

Podstawowe pojecia

Zatozenia i zasady oswietlania przejs¢ dla pieszych
Ocena koniecznosci oswietlania przejsc dla pieszych
Analiza i ocena warunkow oswietleniowych na
przejsciu dla pieszych

Dobdr rozwigzania oswietleniowego przejscia dla
pieszych oraz obszaru wptywu

Budowa, odbidr, utrzymanie i monitoring
Podsumowanie

Zataczniki

ZAKRES WYTYCZNYCH NIE PODLEGA KONSULTACJOM
Dtnia 20 lipca 2018 Minister Infrastruktury rekomendowat
stosowanie.
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Dziekujemy za uwage

WRD-41 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.

Czes¢ 3: Wytyczne projektowania infrastruktury punktowej.
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