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Wprowadzenie

W ramach projektu wykonanego przez Konsorcjum (Politechnika Krakowska, Politechnika
Warszawska, Politechnika Gdańska, Politechnika Wrocławska, Transprojekt Gdański i Transprojekt
Warszawski) na zlecenie Ministra Infrastruktury przygotowano miedzy innymi „Wytyczne do
projektowania infrastruktury dla pieszych” składające się z kilku części:

• Część 1: Wytyczne planowania tras dla pieszych (WRD-41-1),

• Część 2: Wytyczne projektowania infrastruktury liniowej dla pieszych (WRD-41-2),

• Część 3: Wytyczne projektowania infrastruktury punktowej dla pieszych (WRD-41-3),

Autorzy: Anna Gobis, Lucyna Gumińska, Kazimierz Jamroz, Tomasz Mackun, Jacek Szmagliński

Wcześniej (w 2018) opracowano Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszych.

• Część 4 : Wytyczne prawidłowego oświetlenia przejść dla pieszych (WRD-41-4),
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Wprowadzenie

W początkowym etapie realizacji projektu przeprowadzono identyfikację problemów na
podstawie:
• oceny szczegółowej projektów kilkudziesięciu projektów dróg różnych klas w

odniesieniu do przepisów projektowania i potrzeb ich zmiany,
• z oceny eksperckiej jakości technicznej projektów i propozycje zmian wybranych

przepisów techniczno-budowlanych,
• wyników badan ankietowych wśród projektantów i zarządców dróg.
Najczęściej przedstawianymi brakami w ocenianych projektach i propozycjami
rozszerzenia przepisów wymagających zmian legislacyjnych dotyczyły:
• w odniesieniu do przejść dla pieszych:
o zasad stosowania przejść dla pieszych,
o poszerzenia urządzeń dla pieszych o sugerowane przejścia dla pieszych,
o określenia zasad określania widoczności.
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Jak myśleliśmy?

1. „Zebra”, dużo, jak najwięcej

2. Niewystarczający nadzór nad prędkością

3. Szerokie przekroje więc wysokie prędkości

4. Niewystarczający nadzór nad parkowaniem

5. Brak wymagań widoczności

6. Dodatki, „światełka”

7. Deprecjonowanie pozostałych przejść bez dodatków

8. Impas !!!
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Zawartość części 3 wytycznych

• Kryteria projektowania

• Charakterystyka infrastruktury punktowej dla pieszych

• Procedura projektowania

• Lokalizacja i dobór infrastruktury punktowej

• Pole widoczności w ruchu pieszych

• Charakterystyka szczegółowa infrastruktury punktowej

• Kolizyjne przejścia dla pieszych

• Bezkolizyjne przejścia dla pieszych

• Urządzenia alternatywne ułatwiające przekraczanie jezdni

• Zespoły przejść dla pieszych

• Szczegóły konstrukcyjne i elementy dodatkowe

• Ocena funkcjonowania i utrzymanie urządzeń infrastruktury liniowej dla pieszych

• Przykłady typowych rozwiązań
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Kryteria projektowania
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Czynniki istotne dla infrastruktury punktowej

1. Rzeczywista prędkość pojazdów

2. Długość przejścia

3. Widoczność

4. Natężenie ruchu pojazdów

5. Natężenie ruchu pieszych

6. Sprawność

7. Charakterystyka pieszych

WRD-41 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. 7Część 3: Wytyczne projektowania infrastruktury punktowej.



Cykl życia

Etapy w cyklu życia infrastruktury punktowej dla
pieszych:

1. Prace przygotowawcze,

2. Wybór lokalizacji i rodzaju rozwiązania,

3. Projektowanie (koncepcja, projekt, koszt),

4. Ocena ryzyka, warunków ruchu, widoczności,
efektywności ekonomicznej.

5. Wybór optymalnego rozwiązania.

6. Audyt BRD, inspekcja BRD, Utrzymanie.
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Infrastruktura punktowa dla pieszych

Przejścia dla pieszych

Przejścia kolizyjne

Bez sygnalizacji

Zwykłe

Z wyspą azylu

Z wysuniętymi 
platformami

Wyniesione

O podwyższonym 
standardzie

Z sygnalizacją

Zwykłe

Z wyspą azylu

O podwyższonym 
standardzie

Przejścia bezkolizyjne

Mosty, kładki dla 
pieszych

Tunele dla 
pieszych

Urządzenia alternatywne 

Przejścia 
sugerowane

Zwykłe

Z wyspą azylu

Z wysuniętymi 
platformami

Wyniesione

Chodniki 
poprzeczne

Pasy neutralne
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Przejścia oznakowane i sugerowane
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Urządzenia alternatywne: dlaczego ?

12

HOMEOSTAZA RYZYKA



Urządzenia alternatywne: przejścia sugerowane ?

Przejścia sugerowane (przekrój 1/2, zapewniona widoczność z punktu widzenia pieszego):

1) 20 km/h bez ograniczeń,

2) 30 km/h – poniżej 35 pieszych/h,

3) 50 km/h – poniżej 25 pieszych/h,

4) 70 km/h – poniżej 15 pieszych/h,
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Widoczność pieszego i pojazdu
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Lokalizacja przejść dla pieszych a przystanki TZ
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Przykłady
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Podsumowanie

Najważniejsze nowe elementy: 

1) Widoczność z pozycji kierowcy, 

2) Widoczność z pozycji pieszego, 

3) Przejście zwykłe do Vdop≤50 km/h,

4) Przejścia przez drogi dwujezdniowe z sygnalizacją

5) Przejście z sygnalizacją do Vdop≤70 km/h,

6) Przejścia sugerowane,

WRD-41 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. 20

13th 

International

Road Safety

Conference

GAMBIT 

2020
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WYTYCZNE ORGANIZACJI BEZPIECZNEGO RUCHU PIESZYCH
WYTYCZNE PRAWIDŁOWEGO OŚWIETLENIA PRZEJŚĆ DLA PIESZYCH – (WRD-41-4)

Krajowa Rada Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2017 r.

dr hab. inż. Kazimierz Jamroz, prof. PG, 

dr hab. inż. Piotr Tomczuk, prof. PW, 

mgr inż. Tomasz Mackun, 

dr inż. Marcin Chrzanowicz 



ZAWARTOŚĆ WYTYCZNYCH
1. Podstawy formalne

2. Podstawowe pojęcia

3. Założenia i zasady oświetlania przejść dla pieszych

4. Ocena konieczności oświetlania przejść dla pieszych

5. Analiza i ocena warunków oświetleniowych na 
przejściu dla pieszych

6. Dobór rozwiązania oświetleniowego przejścia dla 
pieszych oraz obszaru wpływu

7. Budowa, odbiór, utrzymanie i monitoring

8. Podsumowanie

9. Załączniki

ZAKRES WYTYCZNYCH NIE PODLEGA KONSULTACJOM
Dnia 20 lipca 2018 Minister Infrastruktury rekomendował 
stosowanie.



Dziękujemy za uwagę
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