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Systemy barier energochtonnych stuzgce do wydzielenia
bezpiecznej strefy dla ruchu rowerowego, ze szczegdlnym
uwzglednieniem bezpieczenstwa rowerzystow —
doswiadczenia skandynawskie
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> Wzrost popularnosci roweru jako srodka transportu oraz
sposobu na aktywne spedzanie wolnego czasu

éqdziwuch




> Niepozagdanym efektem wzrostu natezenia ruchu rowerowego
i samochodowego jest wzrost liczby wypadkow




> Ograniczenie ryzyka — nowoczesne trasy rowerowe

» Droga rowerowa - Asser Jattens do
granicy Sandnes w Norwegii
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> Ograniczenie ryzyka — nowoczesne trasy rowerowe

» Szlak rowerowy tuzyce - Bory



> Ograniczenie ryzyka — modernizacja istniejgcej infrastruktury

» Wydzielenie pasow ruchu
rowerowego oznakowaniem
poziomym




> Ograniczenie ryzyka — modernizacja istniejgcej infrastruktury

» Dodatkowe zastosowanie
réznego rodzaju separatorow




> Podejscie skandynawskie:

1.

Wykonanie trwatej separacji ruchu kotowego i ruchu uzytkownikow
niechronionych tam, gdzie wymagajg tego warunki bezpieczenstwa,;

Uzycie separatora zapewniajgcego podstawowy zakres ochrony kolizyjnej
pieszych i rowerzystow — z wykorzystaniem rozwigzan przebadanych
zderzeniowo i certyfikowanych wg EN 1317 — barier ochronnych o klasie
poziomu powstrzymywania co najmniej N2;

Wymog stosowania barier o konstrukcji mozliwe bezpiecznej w kontakcie z
niechronionymi uczestnikami ruchu, pozbawionej od strony kontaktu ostrych
krawedzi, zapewniajgcych ciagla i ptynng powierzchnie styku;

Bariery bezpieczne w przypadku przewrocenia sie rowerzysty — gorna
krawedz bariery ptaska lub obta, niepowodujgca skaleczen;

Stosowanie rozwigzan o zredukowanej szerokosci konstrukcyjnej tak, aby
niepotrzebnie nie ograniczac skrajni;

Systemy barier o relatywnie duzych rozstawach stupkéw — ograniczona
ingerencja w nawierzchnie drogi, korzystne warunki odwodnienia i
utrzymania, redukcja kosztow instalacji i utrzymania.




> Trwala separacja ruchu rowerowego z jednoczesng ochrong kolizyjna

» Rozwigzania badane zderzeniowo,
certyfikowane wg EN 1317
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Cecha wspodlna — bariery bezpieczne dla rowerzysty
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» Konstrukcja bezpieczna w kontakcie z niechronionymi uczestnikami ruchu;
» Bariery pozbawionej od strony kontaktu ostrych krawedzi;
» Zapewniona ciggfa i ptynna powierzchnia styku;

» Gorna krawedz bariery ptaska lub obfa, niepowodujgca skaleczen w
przypadku przewrdcenia sie rowerzysty.
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> Przyktady zastosowan

» Rozwigzania historyczne —
klasyczna ,waska” bariera
dwustronna
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> Przyktady zastosowan

» Rozwigzania nowoczesne




> Przyktady zastosowan

» Rozwigzania nowoczesne




> Przyktady zastosowan

» Rozwigzania nowoczesne




> Przyktady zastosowan

» Obiekty inzynierskie




> Przyktady zastosowan - kierunek zmian

» Stan przed remontem

» Stan po remoncie
— wymiana na konstrukcje
bezpieczng w kontakcie z
niechronionymi uczestnikami
ruchu




> Przyklady zastosowan — analiza ryzyka
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» Koniecznosc uzycia
bariery w miejscach
wymaganych z uwagi

na ryzyko zdarzen

» Mozliwosc¢ rezygnacii
z bariery



> Zakonczenia barier w nawierzchni twardej

» Systemowe zakotwienia odcinkow
koncowych w konstrukcji nawierzchni

> Terminale zderzeniowe



> Terminale zderzeniowe konsekwentnie zapewniajgce wymagana
funkcjonalnos¢ bariery separujacej ruch pieszych i rowerzystow

» Klasyczne terminale nie zapewniajg
wymaganej ochrony;

» Obecnosc¢ ostrych krawedzi;

» Niebezpieczne przy przewroceniu sie
rowerzysty;

» Szerokosc¢ konstrukcyjna utrudniajgca
zachowanie skrajni bez poszerzania
przekroju drogi;




> SafeEnd konsekwentnie zapewnia wymagang funkcjonalnos¢
bariery separujacej bezpiecznej dla pieszych i rowerzystow

» Terminal pozbawiony od strony kontaktu ostrych
krawedzi;

» Zapewniona ciggta i ptynna powierzchnia styku;

» Gorna krawedz bariery ptaska, niepowodujgca
skaleczen w przypadku przewrdcenia sie rowerzysty.




> Dostepne rozwiagzania — bariera SafeLine-M N2-W4 cc6
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> Dostepne rozwiagzania — bariera SafeLine-M H1-W3 cc3
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> Dostepne rozwigzania — bariera SafeLine-M H1-W3 cc3
— wariant mostowy
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> Dostepne rozwigzania — bariera Birsta 1P N2/W4/A + H1/W5/A
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> Dostepne rozwigzania — bariera MegaRail xt 4.0 — N2/W5/A
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> Dostepne rozwigzania — bariera MegaRail xt — H1/W4/A
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> Dostepne rozwigzania — bariera MegaRail xo — N2/W3/A + H1/W4/A
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> Dostepne rozwigzania — bariera MegaRail xp — H1/W3/A + H2/W5/A
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> Dostepne rozwigzania — bariera MegaRail xp — wariant mostowy
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> Dostepne rozwigzania — bariera BR2 H2/W?2/B
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> Dostepne rozwigzania — poprawa warunkoéw BRD barier juz
wykonanych

» Redukcja mozliwych punktéw styku

niechronionych uczestnikéw ruchu z
ostrymi elementami barier przez montaz
dodatkowych elementow slizgowych
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SAFEROAD

Have a safe journey




