Szanowni Panstwo!

Wszyscy z roshgcym niepokojem obserwujemy rozprzestrzenianie sie pandemii
koronawirusa. W tych trudnych dniach odczuwamy niepokdj o nasze rodziny, wtasne
zdrowie, ale takze o to, jakie bedg skutki ekonomiczne i spoteczne szerzacej sie
choroby oraz koniecznych dla jej powstrzymania ograniczen codziennej aktywnosci
ludzi. Te ograniczenia polegajg takze na niemoznosci wykonywania pracy w
dotychczasowej formie.

Walka o ograniczenie skutkdw pandemii rodzi nieznane dotad wyzwania
dla branzy drogowej. Znamy wszyscy stanowisko najwiekszego Zamawiajgcego —
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Wydana i zaktualizowana 24 marca
instrukcja postepowania w sytuacji zagrozenia epidemicznego, koncentruje sie
na warunkach pracy samych Oddziatéw Dyrekcji, kontaktach z wykonawcami
i wspOtpracy z nadzorem (Inzynierami Kontraktdw). Najwazniejszg kwestie wyjasnia
punkt tej instrukcji, ktéry mowi: ,Na obecng chwile GDDKIA nie widzi uzasadnienia do
skorzystania z regulacji Subklauzuli 8.8 ,Zawieszenie pracy” na realizowanych
kontraktach”.

Co to oznacza w praktyce dla rynku budowlanego? Wiele waznych kwestii
zostato podniesionych w liscie Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej Drogownictwa
i Polskiego Zwigzku Pracodawcéw Budownictwa do Minister Rozwoju Jadwigi
Emilewicz i Ministra Infrastruktury Andrzeja Adamczyka. Sg w tym liScie takze
konkretne propozycje, ktdre popieramy.

Pozostaje jednak dtuga lista pytan bardzo szczegdtowych i tych ogdlniejszych,
ktore dotyczg wszystkich zarzadcow drédg w Polsce. Najwazniejsza w tej sytuacii
wydaje sie odpowiedz na pytanie o przysztos¢ wielu przedsiebiorstw o mniejszej skali
dziatania, podwykonawcow na budowach oraz firm projektowych. I — miejmy tego
Swiadomo$¢ — adresatem tych pytan nie sg jedynie publiczni zamawiajacy i ich
ministerialni zwierzchnicy. To pytanie powinni sobie zada¢ wszyscy uczestnicy rynku.

Za kilka dnia bedzie jasne, jakie propozycje znalazly sie ostatecznie w
propozycjach sktadajgcych sie na tak zwang Tarcze Antykryzysowg. Nie przesgdzajac
ich ksztattu, ze wstepnych doniesien mozna wnioskowac, ze bedg rozczarowujace,
dalece niewystarczajgce i nieadekwatne do skali zagrozenia dla zwtaszcza matych firm.
Dlatego szczegdlnego znaczenia zaczynajg nabierac stowa ,pomoc” i ,solidarnosc¢”.

W tej sytuacji szczegdlnie cenne bedg pomysty w jaki sposdb sama branza moze
sobie pomdc i na ile moze byc¢ solidarna. Zwlekanie z ptatnosciami, przez co tworzag
sie zatory ptatnicze, ktére w normalnych warunkach sg nieprzyjemng dolegliwo$cia, w
warunkach kryzysu mogg by¢ dla firm tak Smiertelne jako koronawirus dla ludzi.



Sciganie sie z zamawiajgcymi na surowoé¢ egzekwowania umownych zapiséw wobec
jeszcze stabszych uczestnikdw rynku to droga do niszczenia odpornosci branzy na
wirusa krotkowzrocznego egoizmu. Czy bezwzgledna konkurencja stanie sie
wyroznikiem umiejetnosci zarzadzania i sukcesu? A moze umiejetnosS¢ rzeczowej
dyskus;ji, wspotpracy i dzielenia sie - nie tylko wiedzg - umozliwi przetrwanie w okresie
nadchodzacej recesji?

Takie wiasnie zagadnienia chcielibySmy postawi¢ w centrum dyskusji, do ktorej
zapraszamy cate $rodowisko drogowe. Jej poczatkiem chcemy uczyni¢ debate z
udziatem organizacji reprezentujgcych rézne firmy dziatajgce w branzy i samych firm.
Majagc na uwadze obecng sytuacje skorzystamy z dostepnosci nowoczesnych
technologii i debata zostanie zorganizowana w formie wideokonferencji. Proponujemy
by odbyta sie w pigtek 27 marca o godz. 13:00 i trwata ok. 90 minut. Prosze
Sledzi¢ nasza strone internetowg i media spotecznoSciowe, bedg tam dostepne
szczegbty techniczne jak mozna bedzie jg obserwowac.

Celem debaty jest wypracowanie wspdlnych wnioskdéw gtownie w zakresie
mozliwosci wspdtpracy i pomocy w duchu Solidarnych Drdg. Takiego podejscia

wszyscy potrzebujemy teraz najbardzie;j.

Zycze wszystkim zdrowia i zachowania pogody ducha. Dziekuje za uwage.



