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Gdzie jestesmy?
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@ Ponad 6 mld mieszkancow

@ 1,5 mid kierowcow,

@ 1,2 mid pojazdéw

@ ok. 1,5 min ofiar smiertelnych,

@ RFR =210 zab. /1miIn mk.

@ 50 mln rannych,

@ Koszt wypadkow 2 % GDP il

EU (28) - 2015: Polska - 2017

@ 0,5 min mieszkancow @ 38 mIn mieszkancow

@ 26 tys. ofiar Smiertelnych @ 29 min pojazdow

@ RFR =55 zab. /1 mln mk. @ 2,83 tys. ofiar Smiertelnych,
@ 160 mld Euro — koszt wypadkéw @ RFR =74 zab. /1min mk.

@ 66 % ofiar Smiertelnych na drogach @ 45 mid zt - koszt wypadkéw

zamiejskich 3
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»W ciagu ostatnich 15 lat Polska kilkukrotnie
zajmowata pierwszg pozycje wsrod krajow UE w
rankingu najbardziej niebezpiecznych panstw
UE

Gdzie jestesmy?

»W 2017 roku Polska znajduje sie na 4 miejscu
najbardziej niebezpiecznych panstw UE

»Ryzyko bycia ofiara Smiertelng w Polsce jest:
o nieco wyzsze od Sredniej w UE,
o ale jeszcze ponad dwukrotnie wyzsze niz
w Wielkiej Brytanii, Szwecji, Holandii i Dani

Ofiary smiertelne F (ofiar/rok)

$miertelnoé¢ demograficzna (ofiar / 1 min mk)
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Qg Kraje Regionu Battyku - zmiany GDP w latach 1990-2014
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Motorisation rate MR (veh./1 thous.
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Kraje Regionu Baltyku - zmiany wskaznika smiertelnosci w wypadkach
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RFR (fatalities/1 m inhab./year)
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Uczymy sie od innych krajow
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Ryzyko bycia ofiara Smiertelng w odniesieniu do liczby
mieszkancow w Polsce jest jeszcze dwukrotnie wyzsze 20 |
niz Srednia w UE, a nawet trzykrotnie wyzsze niz Wielkiej
Brytanii, Holandii i Szwecji.

Polska korzysta z doswiadczen innych krajow, uczy sie na
nich i wykorzystuje je w dziataniach na rzecz poprawy
stanu bezpieczenstwa.

Podstawa do redukgc;ji liczby ofiar Smiertelnych byly i sa
programy brd:

> Krajowy Program BRD GAMBIT 2005 (na lata 2005-
2007-2013) — w tym Programie przyjeto Polska Wizje
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Ocena realizacji Narodowego Programu BRD
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»0Obserwuje sie tendencje systematycznego
zmniejszania zagrozen wypadkami Smiertelnymi,
ale rezultaty sa mniejsze od oczekiwanych.

»>Tempo zmniejszania liczby ofiar Smiertelnych
jest mniejsze od oczekiwanego, w NPBRD
przewidywano zmniejszenie liczhy  ofiar
Smiertelnych w roku 2020 do 2000 oséb, a
prognozy wskazuja o 500 os6b wiecej (spadek w
stosunku do roku 2010 moze by¢ 36% zamiast
50 %).

»Tempo zmniejszania liczby ofiar smiertelnych
jest bardzo mate, w NPBRD przewidywano
zmniejszenie liczby ofiar ciezko - rannych w
roku 2020 do 5600 oso6b, a prognozy wskazuja o
ok. 5000 osob wiecej (spadek w stosunku do
roku 2010 zaledwie o 7% zamiast 40 %).

Ofiary $miertelne LZ (ofiar/rok)
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Narodowy Program
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Uwarunkowania wewnetrzne
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Grupy szczegolnie wysokiego ryzyka smierci w wypadku drogowym w
Polsce to niechronieni uczestnicy ruchu drogowego: piesi, rowerzysci i
mtodzi kierowcy.

Podstawowymi problemami brd w Polsce pozostaja nadal:

> niska jakosc czesci infrastruktury drogowej (konfliktowe skrzyzowania,
bark rozdzielenia jezdni, przejscia dla pieszych)

> Brak efektywnego systemu zarzadzania predkoscia (ograniczenie
systemu automatycznego nadzoru),

»Nadal stosunkowo niska kultura bezpieczenstwa ruchu drogowego.

12
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Gtowne problemy (2017)

Rodzaje zdarzen, okolicznosci, Udziat ofiar
obiekty Smiertelnych (%)
Najechanie na pieszego 30,4
Zderzenia boczne 18,7
Zderzenie czotowe 17,9
Zderzenia tylne 5,3
Wywrdcenie sie pojazdu 6,6
Niebezpieczna predkosc 27,8
Alkohol 9,6
Zmarli w ciggu 30 dni 31,8
Drogi krajowe 33,0
Skrzyzowania 28,1
Przejscia dla pieszych 9,4
Twarde otoczenie drogi 15,8
Bariery drogowe 1,4

Udziat ofiar ciezko

rannych (%)
25,1
26,9
14,3
8,5
7,4
7,0
2,4

8,4
27,5
12,5
10,0

1,0
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Gtowne problemy (2017 r.)
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y Okolicznosci zdarze - ofiary $miertelne g Okolicznosci zdarzen - ofiary ciezko-ranne
Krajowy Program GAMBIT 2005 - 2013 NRSP 2020
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Gtowne problemy (2017 r.)
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Ofiary Smiertelne F (tys. of. frok)
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AT Gtowne problemy (2017 r.)
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Regiony (2015 - 2017 r.)
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Wojewodztwa - ryzyko spoteczne Wojewodztwa - ryzyko spoteczne
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4/4 §§ 60000
e ol Uwarunkowania zewnetrzne
GDANSKA 50000 D |
 UE jest Swiatowym liderem w bezpieczenstwie ruchu 40000 D\
drogowego #2000
 Postep w stosowaniu usprawnien i dziatan na rzecz brd o o
jest wolniejszy niz w innych krajach UE, od 2013 roku s
obserwuje sie stagnacje w procesie poprawy i tym 828388888 c35838¢8¢8
samym odchodzenie od realizacji celu IV Programu
Bezpieczer’lStwa Ruchu Drogowego UE Road fatalities in the EU since 2001

Qoo

* Liderem dziatan na rzecz brd w Europie i na Swiecie stata
sie Szwecja, ktora zastosowata i rozpropagowata Wizje

50000

Zero. -

 Dalekosiezna wizja ,,Wizja Zero” zaklada zmniejszenie o
liczby ofiar smiertelnych wypadkow drogowych w UE do i \
zera w 2050 roku i

000
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http://fec.europa.eu/roadsafety
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“nie  Wizja Zero

Wizja Zero ma swoich zwolennikow i przeciwnikow. Dos¢ czesto pojawiaja sie pytania:

1) Czy nie podlegajace negocjacjom podejscie etyczne moze wygrac z podejsSciem
ekonomicznym?

2) Czy mozliwie jest osiagniecie zatozen Wizji Zero, w jakim czasie i jakimi kosztami?

3) Jakie moga by¢ bariery spoteczne, ekonomiczne, organizacyjne w jej wdrazaniu?

Mimo tych watpliwosci wiele krajow zaadaptowato przyjeta w Szwecji nowa idee poprawy

bezpieczenstwa ruchu drogowego takie jak: Norwegia, Australia, Szwajcaria, Islandia.

20
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Wiele miast i stanow USA, Kanady, Ameryki Potudniowe;j,

Afryki takze zaadaptowato szwedzka Wizje Zero i stara sie

wdraza¢ jej zatozenia:

»>skupianie sie na powaznych stratach osobowych (ofiary
Smiertelne i ciezko ranne) a nie wszystkich wypadkach,

»obarczanie odpowiedzialnoscig wszystkich
odpowiedzialnych za funkcjonowanie systemu transportu
drogowego, a nie tylko uzytkownikéw drogi,

>stawianie bezpieczenstwa na pierwszym miejscu przed VisionZero Cltles e Qun
mobilnoscia proponujac wieloaspektowe strategie i —
uwzgledniajace eliminacje zagrozen na drodze, a nie tylko
ich zmniejszenie.

Wzorem wielu krajow takze Polska zaadoptowata Wizje Zero

w 2005 roku jako etycznie uprawniong wizje bezpieczenstwa
ruchu drogowego.




Nowe uwarunkowania i kierunki dziatan

Norweska interpretacja Wizji Zero to:
zero ofiar $miertelnych i "% Vision Zero
Gtéwnymi filarami sa:

* etyczne zachowania uczestnikow,
« fakty i badania naukowe

» wspolna odpowiedzialnosc.

Dochodzenie do zamierzen Wizji Zero wymaga zastosowania
nowych idei i technologii uwzgledniajacych:

1. Zachowania cztowieka - uzytkownika drogi

FATALITIES

SEVERE
INJURIES

Nowoczesne pojazdy

Infrastrukture drogowa

Zarzadzanie mobilnoscia

Rozwoj systemu bezpieczenstwem ruchu drogowego

ok oobd



Kierunki dziatan - cztowiek
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1. Klucz alkoholowy (alcolock)

2. Automatyczne zarzadzanie predkoscia:
» Fotoradary

» Systemy adaptacyjnego zarzadzania
predkoscia (Intellligent Speed Adaptation ISA)

3. Ochrona pieszych i rowerzystow
4. Nowe systemy szkolen kierowcow




routecknika — Kierunki dziatan - nowoczesny pojazd

GDANSKA

. Subcompact vehicle m o
1 . O po ny ZI m owe 50 km/h Average braking distance with winter tires

-20 °C
Compacted snow

2. Urzadzenia wspomagajace w pojezdzie
» Utrzymywanie zadanej predkosci i odlegtosci
» Wykrywanie sytuacji konfliktowych Fournier L. Canada, PIRAC XV, Gdansk

VOUTUBDEICO M) S Ore < A

3. Pojazdy autonomiczne

4. Pojazdy elektryczne / hybrydowe

5. Wspoétuzytkowanie pojazdow

6. Komunikowanie  si¢  pojazdow RS, S
urzadzeniami -l : NEn s e

zewnetrznymi:

> Inny pojazd (V2V),
»Infrastruktura drogowa (V2X),
» System sterowania (V2C).

3 _ Vision Zero, Stokholm
-‘. ..' —

- 2017,

24
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Kierunki dziatan - nowoczesny pojazd

POLITECHNIKA
GDANSKA

Industry Roadmap towards Automated Driving
From driver only to full automation

gy 9

)

——

Autoliv

Vision Zero, Stokholm 2017, 25
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1.

Eliminacja zderzen czotowych -
rozdzielenie jezdni (2+1, 2x2)

Eliminacja zderzen bocznych -
bezpieczne skrzyzowania (ronda,
sygnalizacja)

Urzadzenia dla niechronionych
uczestnikow ruchu (chodniki, drogi
rowerowe, przejscia dla pieszych)

Nowe rodzaje weztow
Urzadzenia bezpieczenstwa

Infrastruktura przyjazna autonomicznym
i elektrycznym pojazdom

Wykorzystanie mozliwosci stwarzanych
przez Inteligentne Systemy Transportu

Kierunki dziatan - infrastruktura drogowa

Vision Zero, Stokholm, 2017

Rob Mclnerney rob.mcinerney@irap.or

Cost of crashes per distance travelled |

DD VLVUVD DNV OVLVODLY
o000 O0OO0OCCOOoOGC

83R88B3REARE

CRASH COSTS
HALVED
FOR EACH STAR
RATING
IMPROVEMENT
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Kierunki dziatan — zarzadzanie mobilnoscia
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Helinki
1. Strefowanie ruchu -

2. Przestrzen wspotdzielona
(share spce)

3. Eliminacja ruchu
samochodowego z ohszarow
centralnych miast (opfaty,
transport zbiorowy, transport
rowerowy, obwodnice)

4. Nowa urbanizacja miast: free
city, techno city, eco city

Wyniki badan ankietowych:
Sztokholm:  13%/44%/43%
Gdansk: 15%I 44%/ 41%.

Sthale A., Vision Zero, Stokholm, 2017 27
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e Kierunki dziatan — system bezpieczenstwa

GDANSKA

1. Dostosowanie regulacji prawnych do
nowych wyzwan

Miejskie i regionalne programy brd

3. Uwzglednianie dziatalnosci organizacji
pozarzadowych i ruchoéw spotecznych

Vision Zero, Stokholm 2017,

Families for Safe Streets

VISION ZERQ
YEAR FOUR REPORT

March 2018

28



Nowe koncepcje
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NR2C

New Road Construction Concepts

Towards reliable, green, safe&smart and human infrastructure in
Europe

(W kierunku niezawodnej, zielonej, bezpiecznej i inteligentne;
infrastruktury w Europie)

Projekt europejski zrealizowany przez Stowarzyszenie Instytutow Badawczych FEHRL jako
Wizja rozwoju infrastruktury drogowej w Europie do roku 2040

29
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Globalna wizja europejskiej infrastruktury do 2040 r.,
NR2C opiera sie na czterech kluczowych pojeciach
przedstawiajacych dominujaca charakterystyke
oczekiwan spoteczenstwa wobec drogi przysztosci:

> Niezawodna infrastruktura, stojagca na rzecz o e
optymalizacji dostepnosci infrastruktury, |

» LZielona infrastruktura( przyjazne dla srodowiska),
zapewniajace zmniejszenie wptywu ruchu na
srodowisko i infrastruktury na zréwnowazone

spoteczenstwo,

> Bezpieczna i inteligentna infrastruktura, .
zapewniajace optymalizacje przeplywow ruchu o avalene on FEFRL
wszystkich kategorii uzytkownikow drog i wiw el orghr2c

bezpieczenstwo pracy na drogach,

> Humanistyczna (dla cztowieka) in_frastruktura,
harmonizacja infrastrukture z mozliwosciami i
oczekiwaniami cztowieka

Characteristics Construction Concepts Directions for solutions

Available
Durable
Reliable

Reliable Infrastructure

¢ Lifetime engineering
« Fast, hindrance-free
maintenance

» Balancing demand and capacity
» Asset management tools

Energy efficient
Sustainable

Environment

Green Infrastructure

» Saving natural resources
» Emission Control

Accessible
Smart
Safe

Safe&Smart
Infrastructure

» Safe design
« Smart design
¢ Smart communication

» Smart monitoring

Multi-functional
Multi usable

Public security

Human Infrastructure

» Public security
» Multi-functional use
« Human design

30



// \\
&3
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Inteligentna i bezpieczna infrastruktura umozliwia

automatyczne monitorowanie (przeptywu ruchu, zaktocen,
jakosci funkcjonowania), interpretowanie zjawisk,
podejmowanie decyzji i dziatania na rzecz promowania
bezpiecznych i wygodnych podrézy oraz pomaga zarzadcy
drog w utrzymaniu infrastruktury obiektow drogowych w
bezpiecznym stanie. Bezpieczna infrastruktura oznacza
optymalizacje przeptywow ruchu we wszystkich kategoriach
a taki sposob, ze wszyscy uzytkownicy drog podrozuja, a

robotnicy wykonujacy roboty drogowe pracuja bezpiecznie.

Curtained street Mixed street

Before Example of solutions depending on the choice of the design model
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Kluczowe wyzwania i kierunki prac:

Bezpieczna infrastruktura:

1)

2)

3)

Usprawnienie wytycznych dotyczacych bezpiecznego
projektowania drog, w tym ustalenie podstawowych standardow i
przyjecie zasad projektowania gwarantujacych bezpieczenstwo,
wygode i rozpoznawalnos¢ infrastruktury (elementy drogi, chodnik,
skrzyzowania, skrzyzowania), aby zminimalizowa¢ btedy
uzytkownikow drég.

Opracowanie i stosowanie wiasciwych i trwatych materiatow
budowlanych oraz elementy konstrukcyjne o duzej zywotnosci i
niskich wymaganiach utrzymaniowych gwarantujacych wysokie
bezpieczenstwo i wydajnosc.

Projektowanie i stosowanie konstrukc;ji i technologii utrzymania
drog minimalizujacych wplyw na ruch drogowy podczas
prowadzenia utrzymaniowych.

32



Al A Bezpieczna i inteligentna infrastruktura

GDANSKA
Kluczowe wyzwania i kierunki prac:
Bezpieczna infrastruktura:

4) Opracowanie nowe materialy i czesci konstrukcyjne, ktore beda umozliwiaty funkcjonowanie
na wyzszym poziomie bezpieczenstwa dla uzytkownikow drég, takich jak:

o powierzchnie odbijajace swiatto (bezpieczniejsze w nocy);

o powierzchnie pochfaniajace ciepto w celu wykorzystania skanowania w podczerwieni
(lepsza widocznos¢ w nocy iw przypadku mgty);

o kolorowe powierzchnie wspierajace bezpieczne wirtualne pasy dla rowerzystow;
o bariery bezpieczenstwa "chronigce” motocyklistow;

o miekkie krawezniki chronigce pieszych i rowerzystéw przed gtowa urazy;

o znaki brajlowskie dla bezpiecznego prowadzenia niewidomych.
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Kluczowe wyzwania i kierunki prac:

Inteligentne projektowanie:

1)

2)
3)

4)

Opracowanie systemoéw ITS umozliwiajacych: zwiekszanie przepustowosci sieci drogowej za
pomoca dedykowanych pasow, tymczasowych obwodnic, elastycznej szerokosci pasa i
pasow ruchu z mozliwoscia zmiany kierunku jazdy w zaleznosci od zapotrzebowania na
oznakowanie drog, itp.

Opracowanie systeméw umozliwiajacych wykorzystanie automatycznej nawigacji w
pojazdach (AVG) i jej integraciji z istniejaca infrastruktura drogowa.

Opracowac i wdrozy¢ systemy samo - diagnostyczne, czujniki i sitowniki do aktywnej kontroli
konstrukcji nawierzchni i obiektow drogowych.

Budowa i wdrazania systeméw samo - diagnostycznych (czujniki i sitowniki) do aktywne;
kontroli pracy konstrukcji drogowych.
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Inteligentna komunikacja:

Opracowanie wszechstronnych tablic zmiennej tresci umozliwiajacych dynamiczne
przekazywanie informacji o drogach, majace na celu optymalizacje komunikacji z uzytkownikiem
drogi, poprzez przedstawienie odpowiedniego typu informacji we wiasciwym czasie i

ograniczenie pomieszania istniejacych znakéw drogowych i paneli nad i wzdtuz drogi.
Inteligentne monitorowanie

1)

2)
3)

Projektowanie wielofunkcyjnych systemow monitorowania i wykrywania na drodze i w
pojazdach, generujacych dane w czasie rzeczywistym w celu informowania uzytkownikow

drog o bezpieczenstwie i wyznaczaniu trasy przejazdu, policji o przekroczeniu predkosci,
bezpieczenstwie i obcigzeniu osi, zarzagdzajacym ruchem o incydentach, przeptywach

potokow pojazdow i rezerwach przepustowosc oraz operatora utrzymujacego droge o jej

stanie eksploatacyjnym i stanie konstrukcji obiektow.

Okreslenie wpltywu systemu monitorowania in-situ i innych inteligentnych komponentow in-
situ na 0golng wydajnosc konstrukcji nawierzchni oraz na techniki konserwacji i zarzadzania.
We wspotpracy z przemystem motoryzacyjnym nalezy opracowaé czujniki w pojazdach, ktére
sq beda mogly wykry¢ stan nawierzchni drog w czasie rzeczywistym. 35
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Uzupetnienie Dyrektywy WE/2008/96
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W dniu 17 maja 2018 r. Komisja UE przedstawita wniosek dotyczacy przegladu dyrektywy
Dyrektywa WE/2008/96 w sprawie zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;.

Propozycja ta zaklada, ze wtasciwie utrzymywane drogi moga zmniejszy¢ prawdopodobier’nstwo
wystapienia wypadkow drogowych, podczas gdy drogi "wybaczajace btedy" (drogi utozone w
inteligentny sposob w celu zapewnienia, ze biedy prowadzenia pojazdu nie maja
ndatychmlastowych powaznych konsekwencji) moga zmniejszy¢ ciezkos¢ wypadkow, ktére sie
zdarzaja

Drogi w sieci TEN-T, stanowia niewielki (ok. 2 %) procent ogéinej sieci drog w UE, na ktorych
wystepuje tylko 8 % wypadkéw powaznych.

Natomiast na sieci drog wspotpracujacych z siecia TEN-T (stanowiacej ok. 15 % dtugosci)
wystepuje ok 39 % powaznych wypadkow.

Ocena ex-post wykazata, ze te panstwa czlonkowskie, ktore od pewnego czasu stosuj procedury
RISM: ocena wplywu planowanej inwestycji na brd, audyt brd, ocena stanu brd na istniejacej sieci
drogowej (klasyfikacja ryzyka), inspekcja brd na swoich drogach krajowych, osiagaja znacznie
lepsze bezpieczenstwo na drogach niz kraje, ktore nie stosuja tych procedur.



m 5A Uzupetnienie Dyrektywy WE/2008/96
GDANSKA

Skoordynowane dziatania UE w zakresie gtownej sieci drogowej (w tym czesci nieobjetej

TEN-T) pomoga zatem:

o osiagnac sredniookresowy cel UE polegajacy na zmniejszeniu o potowe liczby ofiar Smiertelnych
do 2030 r.,

o a takze osiggnaé dtugoterminowy cel zero ofiar $miertelnych w transporcie drogowym do 2050 r.

Konieczna jest interwencja UE, gdyz bez tego pozostatyby obecne réznice w poziomie

zagrozenia wypadkami powaznymi w wielu panstwach cztonkowskich.

Gtowne korzysci ptynace z dziatan UE polegaja na:

o zblizaniu sie sieci drogowej poszczegdlnych krajow do wyzszych standardéw bezpieczenstwa
infrastruktury w catej UE,

o kraje, ktore nie osiagaja tak dobrych wynikéw, jak inne, beda mogly korzysta¢ z doswiadczen
bardziej rozwinietych krajow.

o podréz w catej UE powinna staé sie bezpieczniejsza, co powinno to z kolei poprawié¢
funkcjonowanie rynku wewnetrznego, zapewniajac bardziej ptynne i spojne doswiadczenia w
zakresie transportu pasazerskiego i towarowego,

o bez interwencji UE nie bytoby poréownywalnego w catej UE przegladu stanu bezpieczenstwa na
drogach w gtédwnych sieciach drogowych panstw czlonkowskich, a takze zadnych
porownywalnych sposobow ustalania priorytetow finansowania UE.
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Ogoéinym celem proponowanej inicjatywy jest zmniejszenie liczby Smiertelnych ofiar i ciezko
- rannych wypadkow drogowych na drogach w UE dzieki poprawie bezpieczenstwa
infrastruktury drogowe,;.

Cele szczegotowe obejmuja:

1) poprawa dziatan zwigzanych z wdrazaniem procedur zarzadzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowe;;

2) wspieranie harmonizacji i dzielenia si¢ wiedza miedzy panstwami cztonkowskimi w
zakresie tych procedur i wymogow;

3) ochrona niechronionych uzytkownikow drog;
4) poprawa wdrazania nowych technologii;

5) dazenie do konsekwentnie wysokiego poziomu bezpieczenstwa drogowego we
wszystkich panstwach cztonkowskich, przy efektywnym wykorzystaniu ograniczonych
zasohow finansowych.
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Osiagniecie tych celow przewiduje sie poprzez wprowadzenie nastepujacych gtownych
zmian w Dyrektywie:

1)
2)

3)

4)

)

uzyskanie przejrzystosci i nadzor nad procedurami zarzadzania bezpieczenstwem
infrastruktury drogowe;;

wprowadzenie jednolitej i powszechnie stosowanej na obszarze UE procedury oceny
bezpieczenstwa na sieci drog, z uwzglednieniem systematycznej i proaktywnej
procedury mapowania ryzyka w celu oceny bezpieczenstwa na sieci drog w catej UE;
rozszerzenie zakresu Dyrektywy poza transeuropejska siec transportowa (TEN-T), tj.
wszystkie autostrady i inne drogi gtdwne, ktore obecnie sg poza sieciag TEN-T, a takze na
wszystkie drogi poza obszarami miejskimi, ktore sa budowane przy uzyciu funduszy UE
w catosci lub w czesci;

ustalanie ogélnych wymogow dotyczacych jakosci oznakowania i znakow drogowych w
celu utatwienia wprowadzenia systemow automatycznego czytania znakoéw przez
pojazdy i wymiany informaciji,

zobowiazanie zarzadzajacych drogami do systematycznego uwzgledniania
niechronionych lub podatnych na zagrozenia uzytkownikéw drég we wszystkich
procedurach zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego. 40
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Ogolnoeuropejska ocena bezpieczenstwa sieci drogowe;j:

o ocena drog obejmuja kontrole wzrokowa, analize natezenia ruchu i historycznych danych
o wypadkach oraz ocena ryzyka wystapienia awarii i wptywu na ryzyko,

o pierwsza ocena zostanie przeprowadzona najpozniej do 2025 r.

o kolejne oceny nie rzadziej niz co pie¢ lat.

Inspekcje bezpieczenstwa:

o Panstwa cztonkowskie zapewniaja przeprowadzenie inspekcji bezpieczenstwa ruchu w
sieci drog w celu zidentyfikowania zagrozen,

o selekcja odcinkow drog, na ktorych powinny by¢ prowadzone dziatania usprawniajace,
powinna by¢ prowadzona na podstawie oceny ryzyka zagrozen wypadkami powaznymi,

Dziatania operacyjne, Panstwa czionkowskie:

o zapewnig, ze dziatania naprawcze beda ukierunkowane na odcinki drég o niskim poziomie
bezpieczenstwa, ktore dajag mozliwos¢ wdrozenia sSrodkéw o wysokich wskaznikach
korzysci.

o opracowujq i regularnie beda aktualizowac oparty na ryzyku plan dziatan zaradczych,

o priorytetowo beda podejmowac dziatania na odcinkach drég o wysokim potencjale
redukcji ryzyka powaznych wypadkow. M
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Przewidywane procedury dodatkowe:

Oznakowanie drog i znaki drogowe

o Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby oznakowanie poziome drég i znaki drogowe byty
odpowiednio zaprojektowane i utrzymywane w taki sposob, aby mogty by¢ tatwo i
niezawodnie odczytywane zaréwno przez kierowcow, jak i przez pojazdy wyposazone w
systemy wspomagania kierowcy lub wyzsze poziomy automatyzaciji.

o Komisja opracowuje ogdlne wymagania dotyczace dziatania, aby ufatwi¢ rozpoznawanie
oznakowania poziomego i znakow drogowych.

Wymiana najlepszych praktyk

W celu poprawy bezpieczenstwa drog UE, Komisja ustanowi system wymiany najlepszych

praktyk miedzy Panstwami Czionkowskimi, obejmujacy miedzy innymi istniejace projekty

bezpieczenstwa infrastruktury drogowej, sprawdzona technologie brd itp.

Raportowanie

Panstwa cztonkowskie beda przekazywaty Komisji sprawozdania co 3 lata (pierwsze po dwoch

latach od przyjecia Dyrektywy) z wynikami oceny brd na sieci drog wedtug kategorii

uzytkownikow drég.
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1.

Tendencja zmian liczby ofiar smiertelnych w Polsce jest korzystna, od 1991 roku
obserwujemy systematyczne zmniejszanie sie tego ,tragicznego zniwa” na polskich
drogach. Spoteczenstwo nasze ptaci jeszcze zbyt wysoka cene (wzrost ofiar
Smiertelnych i ciezko rannych) za niesprawdzone, nieodpowiedzialne i czesto
populistyczne dziatania wiadz (np. czeste zmiany przy systemie nadzoru nad
predkoscia, brak zdecydowanych dziatan dotyczacych ochrony piesi.

Przeprowadzone analizy potwierdzaja, ze mozliwe jest osiagniecie przez Polske zatozen
Wizji Zero okoto roku 2050, ale pod warunkiem prowadzenia licznych dziatan ze
szczegolnym uwzglednieniem: ochrony pieszych, rozwoju systemu zarzadzania
predkoscia, budowa bezpiecznych drég, zmiana kultury bezpieczenstwa itp.

Wstepna ocena realizacji Narodowego Programu BRD 2020 wskazuje na duze
zagrozenie realizacji celow tego programu, szczeg6lnie w odniesieniu do liczby ofiar
ciezko - rannych. Nalezy zatem wprowadzi¢ w rocznych i miesiecznych raportach
policyjnych rubryki i analizy uwzgledniajace problem ofiar ciezko-rannych oraz
wzglednia¢ w analizach brd liczbe ofiar Smiertelnych i ciezko-rannych.
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4. W Programie BRD na Nowa Dekade nalezy uja¢:

»Wymagania zmienionej  Dyrektywy  WE/2008/96 dotyczacej zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej

» Dziatania uwzgledniajace potrzeby: niechronionych, seniorow i wykluczonych
uczestnikow ruchu,

» Wymagania stawiane przez nowoczesne pojazdy; autonomiczne, elektryczne

> Infrastrukture drogowa: przyjazna nowym wyzwaniom,

» Dziatania usprawniajace zarzadzanie mobilnoscia: nowe idee w urbanizaciji, ulice dla
ludzi, strefowanie ruchu

»Rozwoj systemow zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego: nowe regulacje
prawne, wytyczne, narzedzia
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