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PLAN PREZENTACII

1. Dane o projekcie na S7
2. Uwarunkowania realizacyjne wg SST

3. Zastosowane ciekawe rozwigzania technologiczne

4. Kontrola jakosci
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Budowa drogi ekspresowej S7 odcinek Mitomtyn — Olsztynek (47 km)

Pododcinek A Mitomtyn — Ostréda Pétnoc
Dtugos¢ odcinka - 9,2 km X
Wykonawca- Budimex S.A. k\

Termin wykonania: oddany do ruchu 12.2016

. 3

<

WEZEL MILOMLYN-POLNOC
3

K WEZEL MILOMLYN-POLUDNIE [ ow 530}

Pododcinek B Ostroda Potnoc - Ostroda Potudnie [vieore
Dtugos¢ odcinka S7 - 9,7 km N oo
i

Obwodnica Ostrédy
Dtugos¢ odcinka DK16 — 8,7km

Wykonawca- Budimex S.A.

@
2,
%

=

Wartos¢ umowy: 292,3 min zt brutto

WEZEL OSTRODA-POLNOC
NIz

j =]
!\\

= Y=

~ “Formu a |

wierzchnia as

A

Termin wykonania: 12.2017

Wartos¢ umowy: 1,3 mld zt brutto —
Pododcinek C1 Ostréda Potudnie — Rychnowo

Dtugoé¢ odcinka - 8,8 km Gwarancja ‘
Wykonawca- Strabag Infrastruktura Potudnie Sp. z o.0. { 1
Termin wykonania: oddany do ruchu 8.2017 jako jEd no z kryteri wy_boru of ‘ 1 \\ at.
Wartos¢ umowy: 299,2 min zt brutto e Pt ¢ il st Q

Podod,c,inek_CZ Rychnowo — Olsztynek O Podoiine . Osrida Pinc-Ostrta ol ~¢ Ly D
Dtugosc¢ odcinka - 11,2km B m— S

Wykonawca- Strabag Sp. z o.0. @9 Pododcinek C2": Rychnowo- Olsztynek,

Termin wykonania: 10.2017 %

Wartos¢ umowy: 388,5 min zt brutto
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ROZWIAZANIA TECHNOLOGICZNE

UJEDNOLICONA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI:

* SMA11 4 cm
* ACWMS 16W 8cm 14 + 17 GPa
* ACWMS 22P 16 cm 11 +17 GPa
* KtSM 0/31,5 22cm C90/3

50 cm

UZYSKIWANE PARAMETRY :

Temperatura Naprezenie

Sztywnosé W czasie powodujace

Warstwa Belka 4-P uszkodzenia uszkodzenie
[GPa] TSRST TSRST
[°cl [MPa]
ACWMS 16W ~14,0-15,0 -31+-27 ~4,2
AC WMS 22pP ~13,0-14,5 -30+-25 ~3,6

Petny ,rezim” technologiczny dla WMS-6éw

llos¢ wbudowanej MMA na projekcie — ok. 1 min ton
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UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE DLA NAWIERZCHNI

Warstwy podbudowy i wigzagca WMS uktadane
z wykorzystaniem zespotu uktadarek pracujacych
rownolegle — tylko szew ,,na gorgco”.

Zabezpieczenie WMS na okres zimowy (pobocza,
pas rozdziatu i pakiet warstw z min. wigzacq
wiacznie)

Podajnik posredni do SMA i szeroka rozktadarka.
Eliminacja ztacza podiuznego i rownomierna
dostawa mieszanki bez uderzania w rolki.

Ztgcza poprzeczne i styki z urzgdzeniami obcymi AC
WMS i SMA wykonano z zastosowaniem tasmy
kauczukowo-asfaltowej.

Na ciggach gtéwnych zastosowano wytgcznie asfalty
modyfikowane AC WMS + SMA+ MA.

Na wybranych obiektach planowane jest wykonanie
podwdjnej warstwy asfaltu lanego MA z uzyciem
asfaltu wysokomodyfikowanego PMB 25/55-80 i
izolacji typu MMA

4
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UWA UNKOWANIA REALIZACYIJNE DLA NAWIERZCHNI

. i Pt , e \- 20

<
Podajnik posredni i szeroki rozscietacz




i

UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE DLA NAWIERZCHNI

_<Uktadanie SMA : =
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UWARUNKOWANIA REALIZACYIJNE DLA NAWIERZCHNI
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UWARUNKOWANIA REALIZACYIJNE — OBIEKTY MOSTOWE

Uktadanie asfaltu lanego catg szerokoscig obiektu




STOSOWANE TECHNOLOGIE -BETON WYSOKOWARTOSCIOWY (BWW)

Beton klasy C60/75 zostat uzyty do wykonania ustroju
nosnego obiektu typu extradosed MS-3 na dk16.

RECEPTA:

* Cement Lafarge CEM | 52,5N SR3
 Piasek # 0/2 Zabi Rog

* Grys bazaltowy # 2/8 Wilkéw

* Grys bazaltowy # 8/16 Wilkéw

» ,chemia” BASF -
« W/C-0,3

* llo$¢ cementu 440 kg/m?3

Wbudowano ok. 18 tys m3betonu C 60/75

Betonowanie nawisowe
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BETON WYSOKOWARTOSCIOWY (BWW)

WYNIKI BADAN:

M F150
(spadek R)
[%]
MIN 71,3 83,5 W8 2.7 -16,8
MAX 894 102,0 WS 3,5 1,4
Srednia 79,2 93,7 ws8 2,9 -5,2
W SST ] >79 W8 <5 <20
Zgodnych | 90600 | 100% | 100% | 100% | 100%
wynikéw
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UWARUNKOWANIA REALIZACYJNE

o'

MeKSYMALNE WYKORZYSTANIE MATERIALOW POCHODZENIA LOKALNEGO

»




'WYKORZYSTANIE MATERIALtOW POCHODZENIA LOKALNEGO

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad




STOSOWANE TECHNOLOGIE WZMOCNIENIA PODtOZA
-PODSTAWOWA TO WYMIANA GRUNTU

b B
A

Gteboka wymiana gruntu wykonana metodg wypierania,
Budowa S7 odc. B, km okoto 13+500, ,,Obszar V”,
grunty organiczne (torfy, namuty, gytie do gf. max 19m p.p.t.)
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STOSOWANE TECHNOLOGIE WZMOCNIENIA PODtOZA

y)| KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO il

Wiertnica: H2550

RSSO L L S Profil numer 1 )Ycuom.gg
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Chiekt: 552,182.2016,1,mik Zlaceniodawca: ZBM Inwestor Zastepezy S.A. System wiercenia: Mechaniczno-cbrotowy 4 B 12 % 20 24 B 32 3% 0 4 4@
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S7, odc. B, obszar V — otwor i sonda DPH po wykonaniu wymiany gruntu
— pozostawiona ,,organika” 2,0-3,0m, wskaznik zageszczenia Is-0,88+1,0.

!
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STOSOWANE TECHNOLOGIE WZMOCNIENIA PODtOZA

Odc. B Obszar V - kolumny KSS
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STOSOWANE TECHNOLOGIE WZMOCNIENIA PODtOZA

VL
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STOSOWANE TECHNOLOGIE WZMOCNIENIA PODtOZA
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S7 odc. B, obszar V - sonda DPH po wykonaniu wymiany gruntu, wibroflotacji
i kolumn piaskowo-zwirowych — wskaznik zageszczenia Is-0,97+1,01
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STOSOWANE TECHNOLOGIE WZMOCNIENIA PODtOZA

v

Budowa S7, odc. B/ DK16 - gteboka wymiana na sucho 10-12m p.p.t, okolice wezta ,,Harfa”.
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STOSOWANE TECHNOLOGIE WZMOCNIENIA PODtOZA

f))

GDDKiA

GDDKIA Oddziat w Olsztynie
Wwydzlal Technologll - Laboratorium Drogowe

KARTA OTWORU GEOTECHNICZNEGO

Profil numer 3

Zatnr: 1.3

Wiertnica: H25S0

X: 646632.00

Y: 565855.00

Obiekt: 552.127.2016.1.an
Rejon: DK16, km 16+680, w osi

Zleceniodawca: ZBM Inwestor Zastepczy S.A.
Wiercenie: GDDKiA WT-LD O/Olsztyn
Nadzér wiertniczy: Adrian Nitkowski

System wiercenia: Mechaniczno-obrotowy

Rzedna: 96.78 m n.p.m.

Skala 1: 100 | Data wiercenia: 2016-06-22
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Budowa S7, odc. B/DK16 - gteboka wymiana, okolice wezta ,Harfa”.
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Wymiana zrealizowana ,,na czysto” i uzyskano wymagany Is = 0,97
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STOSOWANE TECHNOLOGIE WZMOCNIENIA PODtOZA

Budowa S7, odc. B/DK16 - gteboka wymiana, okolice wezta ,,Harfa”.
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STOSOWANE TECHNOLOGIE WZMOCNIENIA PODtOZA

Budowa S7, odc. B/ DK16 — wymiana gruntu, wezet ,Harfa”.
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POMIARY DIAGNOSTYCZNE WYKONANYCH WARSTW SMA
A ,NOWE” KRYTERIA JAKOSCIOWE W PRZETARGACH GDDKiA

Podkryteria jakosciowe:
» wiasciwosci przeciwposlizgowych nawierzchni —max . 9pkt

e réwnos¢ podtuzna nawierzchni — max . 8pkt
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»NOWE” KRYTERIA PRZETARGOWE

Miarodajny wspotczynnik tarcia Wskaznik rownosci IRI,,
Oferowa py e Oferowa.ny
Oferowany w okresie : w okresie
: . : na etapie ] :
Wymagany* na etapie obowigzywania | Wymagany* . obowigzywania
: . odbioru .
odbioru Gwarangcji Gwarangji
Jakosci IEL N
> 0,49 - 0 pkt >0,40 <1,3- 0 pkt <2,0-0 pkt
> 0,52 - 3 pkt >0,43 <1,7 -4 pkt
>0,49 <1,3 <1,1-4 pkt

> 0,55 - 6 pkt >0,45 <1,4 -8 pkt

> 0,58 - 9 pkt > 0,48 <09-8pkt g <26

* Wymagane wartosci minimalne miarodajnego wspodtczynnika tarcia oraz wskaznika réwnosci
podtuznej, okreslone w rozporzgdzeniu MTIGM z dn. 02.03.1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016 r,
poz.124).
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WARSTWY SMA - UZYSKANE WYNIKI POMIAROW
A ,NOWE” KRYTERIA PRZETARGOWE

Miarodajny wspotczynnik tarcia Wskaznik rownosci IRI,,

Oferowany Wymagany* Oferowany

Uzyskany w
Odcinek rzeczywistosci
na etapie odbioru

przez Uzyskany w przez
Wykonawcow na rzeczywistosci Wykonawcow na
etapie odbioru na etapie odbioru etapie odbioru

1 0,49 0,8
4 0,51 0,7
7 0,50 1,0
>0,58 <0,9
10 0,51 0,6
15 0,50 0,9
17 0,49 1,1

Wykonane nawierzchnie spetnity wymagania prawne i okreslone w SST, natomiast w czesci nie
spetnityby nowych kryteriéw jakosciowych (najwyzszych) oferowanych przez Wykonawcoéw.
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POMIARY OZNAKOWANIA POZIOMEGO- SPOSOB CIAGLY
URZADZENIEM RMT

Liczne problemy z jakosScig wykonanego oznakowania
poziomego

Zestawienie dla wartosci srednich obliczanych
dla odcinkdw charakterystycznych o dtugosci 50 m

RL MIN RL MAX Qd MIN Qd MAX

[mecd - m=2 - Ix1]

WesSSTpob 5 100 ; > 150 i > 45
miesigcach
Budowa X 54 229 148 191 67
Budowa Y 286 409 165 182 59
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POMIAR GRUBOSCI WARSTW Z WYKORZYSTANIEM TECHNIKI GEORADAROWE)

Pomiar ciggty na kazdym pasie ruchu




POMIAR GRUBOSCI WARSTW Z WYKORZYSTANIEM TECHNIKI GEORADAROWE)

pikietad [kn+m)

Grubosc¢ warstwy
Otwor Warstwa Btad pomiaru

wigzgca 0,2

XX+XXX
wiazaca i podbudowa 23,9 24,5 0,6
wigzaca 8,1 8,7 0,6

2 XX+XXX
wigzgca i podbudowa 23,9 23,4 0,5
wigzgca 8,3 8,0 0,3

3 XX+XXX
wigzgca i podbudowa 23,0 23,5 0,5
wigzgca 8,6 9,2 0,6

4 XX+XXX
wigzaca i podbudowa 23,1 23,9 0,8
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OCENA NOSNOSCI NAWIERZCHNI PRZY UZYCIU UGIECIOMIERZA
DYNAMICZNEGO FWD W OKRESIE OBOWIAZYWANIA GWARANCJI JAKOSCI




CZY BADANIA KONTROLNE INWESTORA SA POTRZEBNE?




KONTROLA JAKOSCI PROWADZONYCH ROBOT PO STRONIE INWESTORA

Badania kontrolne prowadzone sg przez 4 akredytowane laboratoria GDDKiA:
Oddziat w Bydgoszczy, Gdansku, Krakowie i Olsztynie

Tabela badan — wykonanie wg stanu na koniec 8/2017

Odcinek 1 | Odcinek 2 | Odcinek 3 | Odcinek 4

Wykonanych
badan 3975 3956 1807 3908 13646
kontrolnych

llos$¢ w
odniesieniu
do badan
Wykonawcy

9,9% 19,2 % 13,0 % 15,9 % 14,5 %

Przebadanych
kompletéw 2697 1823 1480 1914 7914
probek

Probek
niespetniajgcych 251 242 221 336 1050

wymagan

Zgodnych
wynikow

90,7 % 86,7 % 85,1 % 82,4 % 86,7 %

Wyniki niezgodne w badaniach GDDKIA srednio ok. 13%,

u Wykonawcow 0,1%©
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JAK DZIAtA GEORADAR?

- — -
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Dziekuje za uwage ©
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Andrzej Wadotowski
Generalna Dyrekcja Drdg Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie

e-mail: awadolowski@gddkia.gov.pl
Tel. 89 521 28 00

www. gddkia.gov.pl
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