Przygotowanie inwestycji do realizacji w

ramach Programu Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023
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Powody optymalizacji

dostosowanie dokumentacji przygotowanych przed EURO 2012 do
realizacji w nowej perspektywie finansowania UE 2014-2023 z
powodu:

Pojawienia sie nowych technologii
/miany cen materiatow budowlanych
Nowych doswiadczen w realizacji i eksploataciji drog

Nowych mozliwosci sprzetowych wykonawcow rob ot




Przedmiot optymalizaciji

» Optymalizacjg objeto 7 z 19 zadan planowanych do readlizacji przez
Oddziat GDDKIA w Olsztynie w latach 2014-2023, tj. 83 km z 275 km
planowanych do realizacji drog

» Optymalizowane projekty posiadaty juz decyzje o zgodzie na realizacje
inwestycji drogowej, projekty wykonawcze ,materiaty przetargowe do
realizacji w systemie tradycyjnym.

» Dokumentacje wymagaty aktualizacji z uwagi na uptyw terminu waznosci
pozwolen wodno-prawnych, uzgodnien z gestorami sieci uzbrojenia terenu
przebuddw kolizji z projektowang drogqg. Utrata waznosci decyzji
Srodowiskowych spowodowataby koniecznosc rozpoczecia kilkuletniego
procesu przygotowania dokumentacji od nowa
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Optymalizowane odcinki

» Dokumentacje ( projekty budowlane i wykonawcze) dla odcinkdow drog klasy S
O tgcznej dtugosci 83 km planowanych do realizacji w systemie ,,buduj” :

1. S-7 Mitomtyn-Olsztynek, pododcinek A — dt. 9,1 km
2. S-7 Mitomtyn-Olsztynek , pododcinek B — dt. 18,3 km
3. S-7 Mitomtyn-Olsztynek, pododcinek C1 - dt. 8,9 km
4. S-7 Mitomtyn-Olsztynek, pododcinek C2-dt. 11,2 km
5. S-7 Nidzica- Napierki, zadanie 1 - dt. 2,1 km

6. S-7 Nidzica- Napierki, zadanie 2 — dt. 13,0 km

7. S-51 Olsztyn-Olsztynek — dt. 13,3 km



Cele optymalizacii

» /miana zaprojektowanych rozwigzan na tansze w budowie i/lub

eksploatacji przy  zachowaniu zatozonych parametrow
technicznych i eksploatacyjnych

» Dostosowanie rozwigzan projektfowych do najnowszej wiedzy
technicznej dla uzyskania najlepszych efektow uzytkowych i
eksploatacyjnych
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Przebieg optymalizaciji

Wstepna analiza dokumentaciji przez zespot ztozony z pracownikdw GDDKIA zajmujgcych sie
na co dzien przygotowaniem inwestycji do realizacji, nadzorem nad realizacjg robodt,
utrzymaniem drog, pod kgtem mozliwosci zastosowania rozwigzan zamiennych

Ustalenie mozliwych obszardw do szczegdtowej analizy techniczno-ekonomicznej w Swietle
krotkiego czasu na wprowadzenie zmian projektowych (uptyw terminu waznosci decyizji
srodowiskowych, koniecznos$¢ zaprojektowania nowych rozwigzan i uzyskania dla nich decyzji i
uzglodn|er)1 do projektu budowlanego, zblizajgce sie terminy ogtoszenia przetargdw na
realizacje

Wykonanie szczegdtowych analiz i koncepcji nowych rozwigzan
Analiza techniczno-ekonomiczna nowych rozwigzan w stosunku do juz zaprojektowanych
Decyzja Inwestora o wprowadzeniu rozwigzan zamiennych

Wykonanie przez biura projektow projektdow budowlanych i wykonawczych zamiennych oraz
zmcljono decyzji o zgodzie na realizacje inwestycji drogowych dla wszystkich optymalizowanych
zadan




Wskazanie obszarow,
ktore bedqg przedmiotem szczegotowej

analizy techniczno-ekonomicznej

Podstawowe obszary analizy to:

>

>
>
>

Schematy statyczne, konstrukcje, posadowienie obiektdw inzynierskich
Technologie wzmocnienia podtoza, nasypow, skarp
Konstrukcje nawierzchni drog (gtdwnej i serwisowych)

Wykorzystanie materiat z wykopow (bilans mas ziemnych, uszlachetnienie i
wbudowanie gruntu rodzimego)

Wykorzystanie materiatdw z rozbiodrki istniejgcych nawierzchni




Analiza poréwnawcza zaprojektowanych rozwigzan

» Wykonano aktualizacje kosztorysow inwestorskich w oparciu o
aktualne ceny rynkowe

» Wykonano kosztorysy inwestorskie dla nowych rozwigzan w oparciu
O ceny bedqgce podstawqg wykonania aktualizacji kosztorysu
inwestorskiego



>

>

Decyzja o wprowadzeniu rozwigzan zamiennych

Zapadta tylko w przypadku osiggniecia zamierzonego efektu
optymalizacii

Z uwagi na bardzo krotki czas (okoto 8-miu miesiecy) do ogtoszenia
przetargdw na realizacje zadan zostata poprzedzona analizg
konsekwenciji prawnych zmian projektowych, a w szczegdlnosci ich
wptywu na uzyskane juz decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach,
decyzje o0 zgodzie na realizacje inwestycji drogowych




Finansowe efekty optymalizaciji odcinka S-7 Mitomtyn-Olsztynek,

pododcinek A o diugosci 9,1 km, koszt ponad 400 min zi

Optymalizacjg objeto:

pieC z dziesieciu zaprojektowanych obiektow mostowych. Po wykonaniu
koncepciji rozwigzan zamiennych z analizg porownawczg kosztow realizacii
przyjeto do dalszych prac projektowych nowe rozwigzania dla trzech

obiektow.

wzmochienia nasypow drogowych i skarp wykopow.

Oszczednos¢ w stosunku do kosztorysu inwestorskiego wyniosta 2,4 % (9,7 min zi)



Finansowe efekty optymalizacji odcinka S-7 Mitomtyn-Olsztynek z
obwodnicq Ostrody w ciggu dk 16, pododcinek B o tacznej dtugosci

18,3 km, koszt ponad 1,5 mid z}

Optymalizacjg objeto:

Osiem z pietnastu zaprojektowanych obiektow mostowych. Dla wszystkich
analizowanych obiektow przyjeto do dalszych prac nowe konstrukcje,

wzmocnienie skarp wykopow
wzmochienia podtoza gruntowego

oszczednos$¢ w kosztorysie inwestorskim dla odcinka S-7 Mitomtyn-Olsztynek,
pododcinek B wyniosta 10,1 % ( 153,7 min zt)



Finansowe efekty optymalizacji odcinka S-7 Mitomtyn-Olsztynek,
pododcinki C1, C2 o tqgcznej dlugosci 20 km, koszt przed

optymalizacjg ponad 900 min zt brutto

Optymalizacjg objeto:

- Szes¢ z siedemnastu zaprojektowanych obiektow mostowych. Dla czterech
obiektow przyjeto do dalszych prac nowe rozwigzania, oszczednosc: 52,1 min
zt brutto

wzmochnienie podtoza
wzmochienie skarp wykopow

Oszczednos¢ w kosztorysie inwestorskim wyniosta 8,1% (75,2 min)



Finansowe efekty optymalizacji odcinka S-7 Nidzica- Napierki,
zadania 11i 2 o lgcznej dlugosci 22,1 km, koszt przed optymalizacjq

ponad 690 min zt brutio

Optymalizacjg objeto:
wzmochnienia podtoza
konstrukcje drogi gtownej
konstrukcje drog serwisowych

Zespot ds. optymalizacji wytypowat do optymalizacji rowniez obiekty
inzynierskie. Projektant wykonat koncepcje nowych obiektow i wykazat, ze

Z uwagi na proste konstrukcje i mate rozpietosci obiektdow zmiana nie jest
ekonomicznie uzasadniona.

Oszczednos¢ wg kosztorysu inwestorskiego wyniosta 1,4 7%(9,6 min zi)



Finansowe efekty optymalizacji odcinka S-51 Olsztyn-Olsztynek o

dlugosci 13,3 km, koszt przed optymalizacjg ponad 480 min zt brutto

Optymalizacjg objeto:

szeS¢ z osiemnastu obiektow mostowych. Dla czterech analizowanych
obiektow przyjeto do dalszych prac nowe rozwigzania

wzmochienia podtoza gruntowego

Oszczednos¢ wg kosztorysu inwestorskiego wyniosta 3,4% (16,4 min zt)



Finansowe korzysci optymalizacji dla 83 km drég klasy S

» tqgczny koszt zadan realizowanych i planowanych do realizacji przez
GDDKIA Oddziat Olsztyn w latach 2014-2023 - ponad 10 mid zt, co
s’rc:novw 7.4 % Programu Budowy Drog Krajowych 2014-23 (135 mid) i

18,5 % powyzej sredniej wydatkow dla 16-tu oddziatow GDDKIA.

» Koszt przed optymalizacjg (wg kosztorysu inwestorskiego) odcinkow o
dtugosci 83 km- 4 mid zt brutto

» tgczna oszczednosc z tytutu optymalizacji rozwigzac dla wszystkich
odcinkdw wyniosta ponad

260 min zi brutio,

co stanowi 6,6 % pierwotnego kosztorysu inwestorskiego,

jest to koszt realizacji odcinka drogi klasy S o dtugosci okoto 10 km



>

>

Niematerialne korzysci z optymalizaciji

wymiana wiedzy i doswiadczen kadry inwestora w zakresie preferowanych
ze wzgledow finansowych, technicznych oraz eksploatacyjnych rozwigzan

Przygotowanie kadry GDDKIA do formutowania wymagan dla rozwigzan
technicznych zlecanych w systemie ,,projektuj i buduj”, w celu osiggniecia
najlbbardziej korzystnych rozwigzan majgcych odzwierciedlenie w kosztach
realizacji oraz eksploataciji inwestycji




Whnioski z optymalizaciji

Najwieksze mozliwosci optymalizaciji istniejg dla odcinkdw o skomplikowanych warunkach
gruntowo-wodnych oraz wymagajgcych stosowania nietypowych, kosztownych
rozwigzan (S-7 Mitomtyn-Olsztynek, pododcinek B ). Znalezienie optymalnego pod
wzgledem technicznym i ekonomicznym rozwigzania jest bardzo frudne.

Najlepsze efekty przyniosta optymalizacja przeprowadzona przez inne biura projektdw niz
autorzy dokumentacji. Analizowane byto pie¢ dokumentacji. W dwdoch przypadkach
przetargi na optymalizacje wygrali autorzy dokumentacji, pozostate trzy dokumentacje
optymalizowaty inne firmy niz autorzy. Autorzy dokumentaciji ,bronili” zaprojektowanych
przez siebie rozwigzan i nie wykazali duzego zaangazowania w szukaniu rozwigzan
alfernatywnych. Powodem matej kreatywnosci moze byC rowniez wyczerpanie przez
projektantow pomystow przy sporzgdzaniu pierwotnej dokumentacii.

W  przypadku projektow o skomplikowanych uwarunkowaniach optacalne  jest
wykonanie kilku projektow, przez niezalezne zespoty projektantow.

tatwiej jest znalezC lepsze rozwigzanie dla zaprojektowanych juz rozwigzan.



