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ROZWCcJ | NFRASTRUKTURY DROGOWI
POPRAWN BEZPI ECZE6STWA R
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OGCLNE KRYTERI A PROJEK’
INFRASTRUKTURY DROGOWEJ

ABezpiecze@Est wo
ASprawnoSI ruchu

AMi ni mali zacja oddziagywa ¢
ASpedgni anie zakgadanyeh f1
gospodarczych

A Koszty - minimalizacja: budowy, eksploataciji,
uUyt kowni k- w, &

Ryzyko konkurencyjnoSci i
kompromisu?



Ramowe wymagania brd w projektowaniu:

Aspegnienie warunk-w dynami ki
opisywane przezmodele( r - wnowag | si g d
pojazdy, wyprzedzanie na odc
ruchu, droga hamowania)

Azapewnienie widocznoSci dlIl a

Adostosowanie technicznych ro
skrzyUowa@® i wihzg-w do psych
psychofi zycznych uwarunkowaE
W szczeg-lnoSci uwzglndnieni
przetwarzania informacji | podejmowania decyzji
adekwatnych do sytuacji na drodze
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OCENA DOTYCHCZASOWEJ PRAKTYKI
PROJEKTOWANIA T UTRZYMANIA
INFRASTRUKTURY DROGOWEJ Z

UWAGI NA BRD

Met ody bada@ I anal 1 z:
A analizy danych statystycznych o wypadkach
Aanalizy miejsc koncentr a
Aanalizy opracowa@ audytu

A badania z wykorzystaniem modeli ryzyka
wypadk:-w, w tym model I r




Uwagli do analiz danych o wypadkach:

AAnalizy potwierdzaj N wpi
dr - g na b/ ( 30

AWSr - d okolicznoSci wypa:
ni ewgaSci we rozwi Nzani a
organizacji ruchu

ADecyduj Ncy jest poSredni
drogowych na brd popr ze.:
zachowania kieruj Ncych
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Bgndy uksztagtowania wysokoSciowego




Problemy doboru typu przekroju
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Przeszkody w otoczeniu drogi
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Ograniczenia widocznoSci br ak




Przykgad oceny audytor




Problem: identyfikacja skrzyUowa
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Problemy: Przej Scia drogowe przez

Konflikt ruchu tranzytowego z lokalnym,
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POPRAWA JAKOSL PROC
PROJEKTOWANIA INFRASTRUKTURY

DROGOWEJ
1. doskonal eni e przepi s - w
ni mi sSszczeg-gowych 1 nst

przewodni k-w oraz kat al

2. wprowadzani e narzndzi Z
zwgaszcza metod oceny a
bezpi eczeE&two ruchu I
bezpi eczeE&twa ruchu




POTENCJAG ZWI NKSZENI A
ALEPSZE PROJEKTOWANIEO

1.Rozwi Nzani a dostosowane d
prndkoSci

2Skuteczne Srodki zarzNdza

3. Poprawa percepcji przestrzeni drogi | sytuacji w
ruchu drogowym

AUproszczenie rozwi Nza@ (b
podejmowanie decyzji)

55Rozwi Nzania ograniczaj Nce

ruchu drogowym | ograni cz
sytuacji konfliktowych




Ki er unk.| Zmli an przep.l

Ast worzenie formalnych podstaw do
jako AsmjmoSni aj Nceo

A zintegrowanie projektowania geometrycznego z projektowaniem
organizacji ruchu

Awprowadzenie nowego pojficia pr o
nawi Nzuj Ncej do funkcji drogi i
Astandaryzacja przekroj -w poprzec
Adostosowanie wartoSci granicznyoc
skrzyUowa@® i wizgd-w oraz widoczn
modeli ruchu,

AokreSlenie wymaga® w stosunku dc
otoczenia zapewni aj Ncych uzyskan
tym Awybaczaj Ncycho bgndy kierov
Auwzgl nidnienie w projektowaniu ge
ruchu wyposaUenia w Srodki intel

transportowych (ITS).
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Lokalizacja

Redukcja
LINY R 7

I NBRY
[%6]

Z 90 km/h do 70 km/h

Z 90 km/h do 60 km/h

do 50 km/h
do 40 km/h
Strefy TEMPO 30

Strefy Tempo 20

Fotoradary na odcinkach z
23ANF YAOI SyAl

hiNBazge yIlRIs
oznakowanych odcinkach

Poza obszarami
zabudowanymi
Poza obszarami
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Obszary zabudowane
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Obszary zabudowane

Obszary zabudowane

Poza obszarami
zabudowanymi
Obszary zabudowane

Obszary zabudowane

Obszary zabudowane
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Efekt lokalny na
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konstrukcji i
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Zalecane szerokoSci stref bez
(Road Safety Handbook - USA).

Przest wbe@Ea od pr
Przypadki
100 km/h | 80 km/h 60 km/h
Zalecane - typowe 8.00 m 6.00 m 4.50 m
Minimalnie 6.00 m 4.50 m 3.00 m

Wzgl idny ws k aprayirk Umnygzeyok a Sach powierzchni utwardzonej 2-
pasowych dr - g | e dAUSTROADS)A200Wy c h

Szer.powierzchni utwardzongj 55 | 60| 65| 70| 75| 80| 85| 90| 95 | 10,0

21 3t t RyY& gall|2A7¢|A2ps |Npd|&aps| 1,48 1,37 | 1,27 | 1,17 | 1,08 | 1,00
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PRZEJSCI A DROGOWE PRZEZ MIE
ELEMENTAMI USPOKOJENIA RUCHU
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Pasy wielofunkcyjne




Przykgad przeksztagcenia p
brukowanym pasem w poziomie jezdni




Poprawa bezpieczeEGtwa ruchu popr z
przekroju poprzecznego
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Ochrona pieszych
Problemy: segregacja ruchu pieszych
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miejski, podmiejski

wyniesione

przej Sci g
pieszych

miejski, podmiejski

miejski, podmiejski

wyniesiona
tarcza
skrzyUowa

wyniesiony pas
Srodkowy
oznakowanym
przej Scie
pieszych

miejski, podmiejski

wyniesiony pas
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miejski, podmiejski
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OAt 0 1 Elvik Vaa
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. . OAt 01 Elvik Vaa
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. OAt 01 Elvik Vaa

0.7 wszystkie lekko ranni.  (2004)
. OAt 01 Elvik Vaa

1,05 wszystkie lekko ranni.  (2004)
 kolizie (koo i Vaa

1,13 wszystkie | zniszczenie
e (2004)
mienia)

0,54 pojazdpieszy wszystkie Zeg(gze ; c:zl)mm
0,61 pojazdpieszy wszystkie Ze?zeoe(gzl)lnnl
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Droga giéwna
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Ograniczona widocznosc nadjezdzajgcych pojazdow na
drodze gtownej przez pojazd znajdujacy sie na
standardowo zrealizowanym pasie do skretu w prawo.
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Droga gtowna

Czyste pole widocznosci dla pojazdu oczekujgcego
na wjazd z drogi podporzgdkowanej, umoiliwione
przez offset pasa do skretu w prawo.
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Doskonalenie projektowania zorientowanego na
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Ronda z ich nowymi formami
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Konflikty w ruchu
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technologie nadzoru
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droga podporzgdkowana droga podporzgdkowana

droga giéwna — ! droga glowna

(@) Kierunki ruchu dla drogi glownej (b)Kierunki ruchu dla drogi podporzgdkowanej

Side street

Main street

Redukcja |liczby-wgP,adrkedvwu R&Sj% ci fnUkoSci
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Wprowadzenie systemu kierowania ruchem w siaeisytuacjach
awaryjnych

Stosowanie sygnalizacji ostrzegawcziéagherg przed miejscami
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