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POLITECHNIKA
GDANSKA

= Rownos¢ podtuzna

= Rownosc¢ poprzeczna

s Szorstkosc¢

= Nosnosc

s Uszkodzenia nawierzchni
= Stan powierzchni
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Nosnos¢ bada sie metoda ugie¢, poprzez okreslenie
odksztatcen nawierzchni  powstatych w  wyniku
oddziatywania obcigzenia statycznego lub dynamicznego.

Ugieciomierze:
= Statyczny, Benkelmana
= dynamiczny FWD, HWD.
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= Ograniczenia: zastosowanie do uproszczonej metody ugiec

= Wada — brak mozliwosci obliczen wzmocnien nawierzchni metoda
mechanistyczna
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OBLICZONE MODULY WARSTW
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Punkt El E2 E3
[km] [MPa] [MPa] [MPa]
6,4 5678 385 95
6,8 3869 353 74
7,2 1806 442 99
7,6 12000 1566 96
8,0 5936 274 105
8,4 8088 376 154
8,8 9934 657 121
9,2 7540 377 100
9,6 11911 1946 112
10,0 12000 847 66

sekcja 5678 376 95

4506*

Konstrukcja nawierzchni
(dane z odwiertow):

MMA-8cm
kruszywo — 23 cm
podtoze - piasek
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INWENTARYZACJA NAWIERZCHNI
raiecnks  QRAZ PODLOZA GRUNTOWEGO

= Odwierty w nawierzchni i podiozu
gruntowym
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POLITECHNIKA BADANIA GEORADAREM
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= Okreslenie grubosci warstw konstrukcji nawierzchni

= Metoda stosowana w czasie ruchu pojazdu V =< 50 km/h

= Anteny systemu radarowego: antenawGH"Z

= 2,2 GHz (gtebokosé penetracji ok. 30 cm,
rozdzielczos¢ pionowa 2 —3cm)

= 1,0 GHz (glebokos¢ penetracji ok. 70 cm,
rozdzielczos¢ pionowa 7 — 8 cm)

T\L
= 0,4 GHz (glebokos¢ penetracji ok. 300 cm, [ [
rozdzielczos¢ pionowa 20 cm) ey antenaZZGHz

ol
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5 antena 400 MHz
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OCENA STANU NAWIERZCHNI
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= Ocena wystepujacych uszkodzen nawierzchni:

= Niejednorodnos¢ nawierzchni
= Spekania poprzeczne

= Spekania podiuzne

= Spekania siatkowe

= Deformacje

= Zapadniecia

= Wykruszenia

= Wyboje

= taty
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DIAGNOSTYKA A WYBOR
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= Nakladka z nowych warstw asfaltowych:

= W ramach diagnostyki koniecznos¢ oceny odpornosci na
koleiny istniejgcych warstw,

= Dokladne rozpoznanie podtoza gruntowego,
= Ograniczenia wysokosciowe.

= Recykling na goraco:
= Sprawdzenie obecnosci lepiszcza smotowego,

= Dokladna ocena jednorodnosci (skiadu i lepiszcza)
istniejgcych warstw asfaltowych.

= Recykling na zimno:

= Obecnos¢ wpustoéw, studni i innych elementéw drogowych

ogranicza tg technologie. 17



kA PODSUMOWANIE
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= O skutecznosci diagnostyki w projektowaniu
wzmochien nawierzchni decyduje:

= Wiasciwy dobor narzedzi/badan do diagnostyki,

= Odpowiednie rozpoznanie stanu nawierzchni i podtoza
gruntowego (zaplanowanie odpowiedniej ilosci badan),

= Korelacja wystepujacych uszkodzen nawierzchni i wynikow
badan terenowych (FWD, odwierty).

= Wybor technologii remontu w oparciu o dane z
diagnostyki stanu nawierzchni oraz przyjete zalozenia
technologiczne | ograniczenia ekonomiczne.
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