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Przepisy regulujace sprawy zwigzane z infrastrukturg drogowa
1 ruchem rowerowym sg okreslone w nast¢pujacych aktach prawnych:
Ustawa - Prawo budowlane (ogolne zasady budowlane),

Ustawa o drogach publicznych;

Ustawa - Prawo o ruchu drogowym
Oraz

Rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

Rozporzadzenie w sprawie znakow i sygnalow drogowych;

Rozporzadzenie w sprawie szczegolowych warunkow technicznych
dla znakow i sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow umieszczania ich na drogach
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Ustawa o drogach publicznych
(Tekst jednolity; Warszawa, dnia 29 lipca 2021 r., Poz. 1376)

Art. 4 p. 11a) droga rowerowa — droga przeznaczona do ruchu rowerow
albo rowerow 1 pieszych, z ktorej moze korzysta¢ kazdy, zgodnie z jej
przeznaczeniem,;

Ustawa - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 2021 r. poz. 450, 463, 694, 720)

Art. 2. p. 5a) droga dla rowerow — droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu
rowerow, 0znaczona odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerow
jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub
Za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

Rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 2019 ., poz. 1643)

§ 46. 1. Usytuowanie Sciezki rowerowej i sciezki pieszo-rowerowej (...)
§ 47. 1. Szerokos¢ Sciezki rowerowej (...) B;ﬂ::::::‘ﬁ
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Nalezy wyprowadzi¢ rowerzystow z pasa drogowego
na przeznaczone dla nich ,,drogi i szlaki rowerowe”

zen drogowych z udzialem rowerzystow dochodzi naj
szarze zabudowanym, gdzie w co dwudziestym d
owuje si¢ ofiare Smiertelna, a w obszarze niezabudowa
nio, w co piatym wypadku.
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PROJEKTOWANIE I BUDOWA
DROG 1 SZLAKOW ROWEROWYCH

Bezpieczne i trwate nawierzchnie drég rowerowych

Warszawa 2014

Praca zbiorowa pod kierunkiem

Barbary Rymszy

BEZPIECZNE I TRWALE
NAWIERZCHNIE DROG ROWEROWYCH

Warszawa 2020
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BEZPIECZNE I TRWALE NAWIERZCHNIE

DROG DLA ROWEROW

B. Rymsza, D. Bebtacz, T. Gajda, R. Horodecka,
L. Kornalewski, C. Kraszewski, J. Krzysztofowicz

Kryteria | zasady projektowania drog,
uwarunkowania prawne ruchu rowerowego,
bezpieczenstwo rowerzystow I oznakowanie drog

Konstrukcja drogi dla roweréw
Podloze gruntowo-wodne
Nawierzchnie asfaltowe
Nawierzchnie z betonu cementowego
Nawierzchnie inne

Nawierzchnie na obiektach mostowych
. . . Instytut
Szacunkowe koszty wykonania nawierzchni sadawcry TR
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o warstwa scieralna

1. Konstrukcja drogi dla roweréw

2. Podloze gruntowo-wodne

ulepszone podloze; mrozoodpornos¢ podloza;
podbudowy 1 stabilizacja gruntéw; odwodnienie drogi
dla roweréw; oddzialywanie korzeni drzew | krzewow

Podtoze: niewysadzinowe,
z grupy nosnosci G1,
o module odksztatcalnosci
E, 260 MPa

! podbudowa

v £, =60 MPa

| ulepszone podtoze/warstwa
mrozoochronna (jezeli wymagane)

{ podtoze gruntowe

Grubosc warstwy

ulepszonego podfoza
Instytut
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3. Nawierzchnie asfaltowe

o warstwa scieralna asfaltowa 4 cm

{
%
{

podbudowa zasadnicza 15cm

warstwa odsaczajaca (ew.) 10cm

podfoze gruntowe G1

Nawierzchnia asfaltowa z oznakowaniem

fotoluminescencyjnym (fot. Gryf Lumen)
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3. Nawierzchnie asfaltowe

Rozwiazania konstrukcyjne z przynajmniej jedna warstwa
Z mieszanki mineralno-asfaltowej (MMA)

Rodzaje mieszanek i grubos¢
warstwy Scieralne;j

dostosowano do kategorii
ruchu KR1-KR6

Zalety takiego rozwiazania :

- réwnos¢, jednorodnosé powierzchni,

- wysoki komfort jazdy, male opory toczenia w calym
okresie eksploatacji, eliminacja szkodliwych dla
zdrowia wibracji

- pozytywny odbior ze strony uzytkownikow,

- mozliwos¢ wykonywania nawierzchni kolorowych,

- szybkie tempo prac budowlanych,

- dostepnos¢ sprzetu i technologii,

- latwosé utrzymania.
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4. Nawierzchnie z betonu cementowego
Nawierzchnia betonowa

Konstrukcja nawierzchni
Z betonu cementowego
na warstwie

z kruszywa lamanego

o beton cementowy C30/37 12cm

$ kruszywo tamane (0/16; 0/22,4;0/31,5) 8cm V¥ 60 MPa

z kruszywa zwirowego

% podtoze niewysadzinowe G1

Zalety nawierzchni betonowej:
e odpornos¢ na wymywanie
przez wody opadowe,
e duza trwatos¢. | .
Wady nawierzchni betonoweyj:
e dosc¢ dhugi czas budowy
1 udostepnienia nawierzchni,
e konieczno$é Wykonywania ¢ beton cementowy C30/37 12¢cm ;
deskowani a | tekSturowani a. kruszywo zwirowe (0/16; 0/22,4;0/31,5) 12cm Wy 60 MPa

o podtoze niewysadzinowe G1



4. Nawierzchnie z betonu cementowego
Nawierzchnia betonowa wodoprzepuszczalna

o beton C20/25 10cm

¢ kruszywo famane 4/22,4 12 cm

J{ warstwa odsigquq;a z piasku 10cm w60 MPa

¢ podioze niewysadzinowe G1

Zalety nawierzchni z betonu wodoprzepuszczalnego:
rOwnos¢ powierzchni,
niskie opory toczenia,
przepuszczalno$¢ dla wody i powietrza (nie powstajg katuze, przyjazna dla drzew),
duza trwalos¢,
estetyka I tatwos$¢ w utrzymaniu czystosci.
Wady nawierzchni z betonu wodoprzepuszczalnego:
w trakcie eksploatacji maleje przepuszczalnos¢ nawierzchni
w wyniku jej zabrudzenia (np. piaskiem).




4. Nawierzchnie z betonu cementowego

Nawierzchnia z betonu walowanego

> beton cementowy watowany C25/30  12cm

¢ kruszywo zwirowe (0/16; 0/22,4,0/31,5) 15cm

warstwa odsaczajaca z piasku 10cm w60 MPa

¢ podtoze niewysadzinowe G1

Zalety nawierzchni z betonu walowanego:
krotki czas budowy,
szybkie udostepnienie nawierzchni do ruchu,
odpornos¢ na wymywanie 1 podmywanie przez wody opadowe,
brak koniecznosci wykonywania deskowania 1 teksturowania.
Wady nawierzchni z betonu walowanego:
problem z uzyskaniem odpowiedniej rownosci.
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5. Nawierzchnie inne
Nawierzchnia gruntowa

\ zwir lub kruszywo tamane
(0/16;0/22,4;0/31,5) 10cm \ 4 60 MPa

| podioze gruntowe
: (podtoze niewysadzinowe G1)

Zalety nawierzchni gruntowej:
krotki czas budowy,
niski koszt budowy,
szybkie udostepnienie nawierzchni do ruchu,
matla ingerencja w srodowisko naturalne.
Wady nawierzchni gruntowej:
problem z uzyskaniem odpowiedniej rownosci,
e niska odpornos¢ na oddzialywanie warunkow atmosferycznych,

. . . 1e - . ey Instytut
e niska odpornos¢ na oddzialywanie roslin 1 zwierzat (np. dziki). Badawczy R
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5. Nawierzchnie inne
Nawierzchnia z kostki brukowej

2 kostka betonowa

¢ podsypka piaskowa 3-4cm
okruszywo zwirowe (0/16;0/22,4;0/31,5) 15cm ¥ 60 MPa

o podtoze niewysadzinowe

Zalety nawierzchni z kostki brukowej:
e szybkie udostgpnienie nawierzchni do ruchu,
e latwy demontaz,
mozliwos¢ wykonania bez uzycia specjalistycznego sprzetu.
Wady nawierzchni z kostki brukowej:

e wysokie opory toczenia 1 wibracje obnizajace komfort jazdy,
e wrazliwos¢ na wymywania przez wody opadowe,
e pogorszenie rownosci w czasie eksploatacii,
;s . . 1 ;s Instytut
e podatnos¢ na oddziatywanie roslinnosci, Badawczy
e zwicgkszone potrzeby zabiegéw utrzymaniowych. Drég i Mostéw R




5. Nawierzchnie inne
Nawierzchnia z mieszanek kruszywowo-zywicznych

> beton zywiczny

i kruszywo famane 4/22,4

» warstwa odsgczajaca z piasku 10cm w60 MPa

» podfoze niewysadzinowe G1

Zalety nawierzchni z mieszanek kruszywo-zywicznych:
* rtéwnos¢ powierzchni i niskie opory toczenia,
* przepuszczalnos¢ dla wody i powietrza (nie powstaja katuze),
» duza trwatos¢,
« nawierzchnie kolorowe, o dowolnym ksztatcie,
» estetyka i tatwos¢ w utrzymaniu czystosci,
» mozliwos$¢ uzytkowania W krotkim czasie od wykonania (ostateczne

utwardzenie — po 7 dniach). Instytut
Wady nawierzchni z mieszanek kruszywo-zywicznych: . I?:iawgzv H
 wysoki koszt. rog | Mostow



6. Nawierzchnie na obiektach mostowych

|zolacjo-nawierzchnie na bazie:
zywic syntetycznych lub modyfikowanych emulsji asfaltowych

owarstwa zamykajaca - opcjonalnie

druga warstwa kruszywa
(warstwa antyposlizgowa), np. frakcji 1/3 mm

(Lwarstwa zasadnicza (nawierzchniowa) z dodatkiem
|piasku kwarcowego

+ warstwa zasadnicza z emulsji asfaltowej

%warstwa flotacyjna (tzw. plywajaca) — opcjonalnie pierwsza warstwa kruszywa, np. frakcji 2/5 mm

t‘Lwarstwa gruntujaca warstwa gruntujaca z emulsji asfaltowej

—0——0——0—

%podioie betonowe lub stalowe podtoze betonowe lub stalowe

sg uktadane
na ptycie pomostu

lub kapie chodnikowej
(betonowej lub stalowej)

Izolacjo-nawierzchnie sa odporne na:
— wplywy atmosferyczne, w tym promieniowanie UV,
— substancje chemiczne stosowane do biezacego utrzymania drog,
— S$cieranie wywotane przez ruch pieszych oraz lekki ruch kotowy,

— dzialanie statych i zmiennych temperatur eksploatacyjnych. lnstvtut‘ .
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6. Nawierzchnie na obiektach mostowych

Izolacjo-nawierzchnie na bazie zywic syntetycznych
lub modyfikowanych emulsji asfaltowych

po obiekcie mostowym
PRGN B St
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w strefie kapy chodnikowej, z rozdzieleniem w czeSci jezdni obiektu mostowego, po
na ciag pieszych i droge dla rowerow ktorej odbywa si¢ takze ruch pojazdow
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