VI WARMINSKO-MAZURSKIE FORUM DROGOWE
~Bezpieczne Drogi Przysztosci”,
Mikotajki 22 — 24 wrzesnia 2019 r.

Realizacja Programu
Przyjazna Droga
na bazie doswiadczen ZDW

AGNIESZKA MORAWIAK
TOMASZ RADZIKOWSKI
Zarzgd Drog Wojewodzkich w Olsztynie



Krotka charakterystyka ryzyka

» Liczba wypadkow na drogach wojewodzkich
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Krotka charakterystyka ryzyka

» Liczba ofiar Smiertelnych (z symulacjg liczby wypadkdw)
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Krotka charakterystyka ryzyka

» Ciezkosc wypadkow w 2018 roku

[ofiar Smiertelnych/100 wypadkow]

18,0

drogi wojewddzkie  wojewddztwo



Krotka charakterystyka ryzyka

» Gtowne rodzaje wypadkow 2018

MAaz

DYS|0d

15% 19% 10% 10%  13% 23% 10%

wzd.czotowe  mzd. boczne mzd. tylne
W piesi “wywrocenie  mdrzewo
Hinne

31% 13% 23% 8% 5% 11%




Krotka charakterystyka ryzyka

» Przyczyny ofiar Smiertelnych [2018]

MAaz

277 15% 7% 15% 2% 29% 5%

wzd.czotowe  mzd.boczne  mzd.tylne
W piesi “wywrocenie  mdrzewo
minne

18% 19% 7% 28% 6% 14% 7%

DYS|0d



Strategia ZDW
w latach 2015-2022

Dokumenty bazowe

» Plan rozwoju sieci drogowej drog wojewodzkich
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2010-2020 z
perspektywqg do roku 2030.

» Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2013-2020.



Strategia rozwoju ZDW
w latach 2015-2022

Kierunki dziatan;

» Dziatania ograniczajgce ryzyko wypadkow w szczegdlnosci
wypadkow z drzewami.

» Dzialania zmierzajace do poprawy bezpieczenstwa
pieszych oraz ograniczenia predkosci.

» Standardy lokalizacji i zagospodarowania przystankow
komunikacji publiczne.



Strategia ZDW
w latach 2015-2022

Kierunki dziatan (c.d.):
» Likwidacja miejsc niebezpiecznych.

» [apewnienie wewneirzne] aktualnej i rzetelnej informaciji o
stanie brd.

» Informacja o stanie brd dla odbiorcow zewnetrznych.

» Udoskonalenie procedur zwigzanych z zarzgdzaniem
ruchem.

» Nowoczesne i bezpieczne rozwigzania - standardowe oraz
niekonwencjonalne.
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Program ,Przyjazna droga” [

Odcinek DW 507 Orneta — Dobre Miasto
& 23km, @ 2.909 p/dobe,

© (@ Mo remsz @)

Zatoka

Gdanska

w latach 2008 — 2012:
» 50 wypadkow,

» 10 zabitych,

» 60 rannych,

» 256 kolizji.




Dziatania inzynierskie

OLSZTYN

» 6 wysp spowalniajgcych,

» przebudowa 2 skrzyzowan,

» 9 zatok przystankowych,

» 12 peronow przystankowych.
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Wyspy spowalniajace o)

OLSZTYN

» symetryczne (Lubomino)
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Wyspy spowalniajace o)

OLSZTYN

» asymetryczne (Zagony)




Peron przystankowy

OLSZTYN




Wyspy spowalniajace

Spadek predkosci sredniej od 0,4 do 16,1 km/h, tj. od 1 do 25%.
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Program ,,Przyjazna droga”

Odcinek DW 507 Orneta — Dobre Miasto
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Program ,,Przyjazna droga

Odcinek DW 521 Susz - ltawa
& 19km, @B 3.268 p/dobe,

® O o=
Zatoka

Przebudowany w ramach RPO i
~Warmia i Mazury” 2007-2013 =

- budowa 14 wysp spowalniajgcych

PRIYIAZNA
DaDeA -

ZDW

OLSZTYN




Problem czytelnosci wysp

OLSZTYN

m. Falknowo




Dodatkowe oznakowanie poziome

OLSZTYN

Wykonano 12 strzatek




Dodatkowe oznakowanie poziome DY

OLSZTYN

Pomiarami objeto wjazdy do
3 miejsCoOwWOoSCI:

» Ulnowo,
» Falknowo,
» Chetmzyca.




Metodologia badan

» Wyznaczenie potozenia pojazdu w 3 przekrojach
pomiarowych A,B,C

» Okreslenie wspotrzednej potozenia lewego kota oraz
szerokosci pojazdu

» Przyjecie odlegtosci lewego kota (RA, RB, RC) od linii
segregacyjne| w kazdym przekroju

» Analiza wartosci kgta miedzy trasqg przejazdu z przekroju C
do B ilinig segregacyjng — kgt a oraz kgta miedzy trasg z B
do Al linig segregacyjng — kgt
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Metodologia badan ST

OLSZTYN

os$ jezdni / krawedzZ wyspy

R[A,B,C]

LEGENDA

A, B, C - przekroje pomiarowe
_0OZ - kierunek do obszaru
zabudowanego

zewnetrzna krawedz jezdni




Predkosc pojazdow

predkos¢ minimalna - maksymalna

pojazdy lekkie pojazdy ciezkie
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Tor jazdy pojazdow

odlegtos¢ lewego kota od osi drogi (krawedzi wyspy)

pojazdy lekkie pojazdy ciezkie
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Zmiana trajektorii pojazdow

przed
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Wyniki badan

» Nieznaczny wzrost predkosci — szczegolnie pojazdow
lekkich w warunkach nocnych.

» Mniejszy rozrzut predkosci w potoku ruchu.
» Tor jazdy stat sie bardzie] dostosowany do geometrii drogi.

» Wzrosta przecietna odlegtosc pojazdu od wyspy.



Budowa chodnikow

495 km na terenie miejscowosci
307 km bez chodnikow

Bz chodnikiem

B bez chodnika

O poza m.




Kryteria oceny

» Rodzqj ob:



Warunki realizaciji

» Oparte o wspotprace z lokalnymi Samorzgdami.
» Wspodlna realizacja budowy w proporcji 50/50 %

» Program ukierunkowany na mni€jsze miejscowosci



Realizacja w 201

» 14 porozurr
> d’rugoéc’:
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