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Gdzie jestesmy?
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@ Ponad 6 mld mieszkancow

@ 1,5 mid kierowcow,

@ 1,2 mid pojazdéw

@ ok. 1,5 min ofiar smiertelnych,

@ RFR =210 zab. /1miIn mk.

@ 50 mln rannych,

@ Koszt wypadkow 2 % GDP il

EU (28) - 2018: Polska - 2018

@ 0,5 min mieszkancow @ 38 mIn mieszkancow

@ 25058 ofiar Smiertelnych @ 29 min pojazdow

@ RFR =49,1 zab. / 1 min mk. @ 2862 ofiar Smiertelnych,
@ 160 mld Euro — koszt wypadkéw @ RFR =74,5 zab. /1mIn mk.
@ 66 % ofiar Smiertelnych na drogach @ 45 mid zt - koszt wypadkéw

zamiejskich 4
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> W ciagu ostatnich 15 lat Polska
kilkukrotnie zajmowata pierwsza pozycje
wsrod krajow UE, aw 2018 roku znajduje
sie na 4 miejscu w rankingu najbardziej o0
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Qg Kraje Regionu Battyku - zmiany GDP w latach 1990-2014
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Kraje Regionu Baltyku - zmiany wskaznika smiertelnosci w wypadkach
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RFR (fatalities/1 m inhab./year)
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Uczymy sie od innych krajow ?
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Ryzyko bycia ofiara Smiertelng w odniesieniu do liczby
mieszkancow w Polsce jest jeszcze dwukrotnie wyzsze 20 |
niz Srednia w UE, a nawet trzykrotnie wyzsze niz Wielkiej
Brytanii, Holandii i Szwecji.

Polska korzysta z doswiadczen innych krajow, uczy sie na
nich i wykorzystuje je w dziataniach na rzecz poprawy
stanu bezpieczenstwa.

Podstawa do redukgc;ji liczby ofiar Smiertelnych byly i sa
programy brd:

> Krajowy Program BRD GAMBIT 2005 (na lata 2005-
2007-2013) — w tym Programie przyjeto Polska Wizje
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m Ocena szans realizacji celow gtownych Narodowego Programu BRD
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»Obserwuje  si¢  zahamowanie  tendencji BAROMETR - NRSP 2020
systematycznego  zmniejszania  zagrozen Road fatalities
wypadkami Smiertelnymi, ale rezultaty sa sy
mniejsze od oczekiwanych. o i
»Tempo zmniejszania liczby ofiar Smiertelnych an ] [ Prognora-NPBRD 2020
jest mniejsze od oczekiwanego, w NPBRD w0 -y I -

przewidywano zmniejszenie liczby  ofiar
Smiertelnych w roku 2020 do 2000 oséb, a
prognozy wskazuja o 500 — 1500 osob wiece).
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Narodowy Program BRD - realizacja - 2018

Ofiary smiertelne LZ (ofiar/rok)
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Liczba ofiar LZ/LZC (ofiar / rok)
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Ocena szans realizacji celow gtownych Narodowego Programu BRD
Gtowne problemy

GDANSKA
Liczba Liczba Praca Liczba Wskaz’ni.k Wskaz’nilf Wskaznik
Tl I e o pPrzewozow zabitych demogI:aflcz motor}fzacy]ny transportowy
Rok a ny zabitych zabitych zabitych
\% VKT F RFRp (ofiar/ 1 _RFRM RFR+ (ofiar/1
(mln) (mln) (mld pkm) (ofiar) min mszk.) (Of'ago S min mid pkm)
1988 37,8 6,9 4851 128,3 703,0
1991 38,2 8,6 94,6 7901 206,8 918,7 83,5
1997 38,6 12,3 127,4 7312 189,4 594,5 57,4
2001 38,2 14,7 148,4 5534 144,9 376,5 37,3
2007 38,1 19,5 220,8 5583 146,5 286,3 25,3
2015 38,0 27,4 315 2938 77,3 107,2 9,3
2018 38,2 29,5 335 2862 74,5 97 8,5
Liczba Tempo Spadek Wskaznik
Rok mieszka Liczba £rniana zmifn prolc?entovvy demograficzny
Krajowy Program ) ., zabitych | zabitych ] ) i
BRD zakonczenia | NncoOw zabitych zabitych zabitych
PTOBramt | p (min) | F (ofiar) | DF (ofiar) F PF (%) RER (ofiar/l min
(ofiar/rok) mieszk.)
1995 38,6 6900 178,8
| (GAMBIT 1996) 1999 38,7 6730 -170 -43 -2,5 173,9
I (GAMBIT 2000) 2004 38,2 5712 -1018 -204 -15,1 149,5
I (GAMBIT 2005) 2012 38,1 3540 -2172 -272 -38,0 92,9
IV (NPBRD 2020) 2020* 38,0 3400 -140 -18 -4,0 89,5
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Ocena szans realizacji celow gtownych Narodowego Programu

GDANSKA Gtowne problemy (2017)
____ Okolicznosci zdarzer - ofiary miertelne 45 Okolicznosci adarzen - ofiary ciezko-ranne
2’4 Krajowy Program GAMBIT 2005- 2013 NRSP2020
s \ 40

Ofiary Smiertelne F (tys. of. fTrok)

22 7 Program GAMBIT Drogi Krajowe
2}0 -;‘\

18

16 \

14

12
" a\\
08 N

0,6

04 -
02

NPBRD 2020 >

0,0 ——— T e e S e —
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Rok
==tw=Drogi krajowe ‘s 7marli w ciagu 30 dni =0 Predkosc
=om=Twarde otoczenie drogi w0ms Alkohol Skrzyzowania
=== Przej$cia dla pieszych == Barjery drogowe

35

25

)
30 /\\—\/\

2,0

05

Ofiary ciczko-ranne Sl (tys. of_ /rok)

15
1,0 j

I I

.
0’020'10 2011 2012 2013 20Il4 2[;15 2[;16 20'17
Rok
Skrzyzowania wtmm PrzejScia dla pieszych - ==o=Twarde otoczenie drogi === Drogi krajowe
e Predkosc w=Cms Alkohol == Bariera drogowa




G
R 5

POLITECHNIKA
GDANSKA

4000
ino

Liczba ofiar LZCR [ofiar/ rok)

3500
3250
3000
2750
2500
2250
2000
1750
1500
1250
1000
750
500
250
0
&

Ocena szans realizacji celow gtownych Narodowego Programu BRD

Gtoéwne problemy

Wypadki powaine - rodzje zdarzen
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Ocena szans realizacji celow gtownych Narodowego Programu BRD
Wojewodztwa
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Wojewodztwa - ryzyko spoteczne Wojewodztwa - ryzyko spoteczne
Wypadki ogétem 7 e Wypadki ogotem S
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Ocena szans realizacji celow gtownych Narodowego Programu BRD
POTECHKA Drogi wojewodzkie

GDANSKA
Drogi wojewddzkie - ryzyko spoteczne o
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Ocena szans realizacji celow gtownych Narodowego Programu BRD
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Powiaty - ryzyko spoteczn

Wypadki ogétem
Liczba ofiar $miertelnych
i ciezko rannych

Ocena szans realizacji celow gtownych Narodowego Programu BRD
Powiaty (2015 - 2017 r.)

e
Powiaty - ryzyko spoteczne

Wypadki ogotem
’ N Wskaznik demograficzny ;
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s Wyzwania na nastepna dekade

Przedstawione problemy powinny stanowi¢ wyzwania, ktére nalezy podjac przy opracowywaniu programow
bezpieczenstwa ruchu drogowego na nastepna dekade.

Grupy szczegolnie wysokiego ryzyka smierci w wypadku drogowym w Polsce to niechronieni uczestnicy ruchu
drogowego: piesi, rowerzysci i mfodzi kierowcy.

Podstawowe problemy brd w Polsce:

> niska jakos¢ czesci infrastruktury drogowej :
o konfliktowe i niebezpieczne skrzyzowania,
o bark rozdzielenia jezdni,
o brak urzadzen skutecznej ochrony pieszych,
o twarde otoczenie drogi, w tym brak ,,strefy bezpieczenstwa” (wolnej od przeszkéd),

> brak efektywnego systemu zarzadzania bezpieczenstwem:
> 0go6lne przyzwolenie na famanie prawa,
> brak skutecznej struktury zarzadzania brd (np. mamy ofiecréw rowerowych, a nie mamy oficeréw brd!)
> ograniczenie systemu automatycznego nadzoru w tym zdjecie fotoradaréw z drég samorzadowych,
> brak czytelnego i skutecznego systemu finansowania dziatan na rzecz bezpieczenstwa,
> zubozenie systemu raportowania o wypadkach (np. brak informacji o ofiarach ciezkorannych)

» nadal jeszcze niska kultura bezpieczenstwa ruchu drogowego:
o brak woli politycznej w parlamencie, rzadzie i instytucjach centralnych (policja, ministerstwa),
o brak tematéw zwigzanych z brd w kampanii wyborczej (zadne ugrupowanie nie wspomina o tym),
o agresywne zachowania grupy uczestnikéw ruchu,

21



Mozliwos¢ realizaciji Wizji ZERO w Polsce
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 UE jest swiatowym liderem w bezpieczenstwie ruchu
d rog Oweg 0 Road fatalities in the EU since 2001

* Niestety od 2013 roku obserwuje sie stagnacje w procesie *
poprawy i tym samym odchodzenie od realizacji celu IV
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego UE z

* Liderem dziatan na rzecz brd w Europie i na Swiecie stata
sie Szwecja, ktora zastosowata i rozpropagowata Wizje .
Zero.

 Dalekosiezna wizja ,,Wizja Zero” zaklada zmniejszenie o
liczby ofiar Smiertelnych wypadkoéw drogowych w UE
do zera w 2050 roku.

WYV Programie BRD UE przewiduje sie nastepujace cele
gtéwne: redukcja do 2030 roku liczby ofiar Smiertelnychi
ClQZkO - rannyCh 0 50 % w stosunku do 2020 roku. EEEEEEREEEEEEEE R R

(L ]
U ks

http://ec.europa.eu/roadsafety 22



Mozliwosc¢ realizacji Wizji ZERO w Polsce
"CGDANSKA

Wrazajac Wizje Zero przyjmuje sie nastepujace zatozenia:

»>skupianie sie na powaznych stratach osobowych (ofiary Smiertelne i ciezko ranne) a nie
wszystkich wypadkach,

»podzielenie odpowiedzialnosci za funkcjonowanie systemu transportu drogowego,
wszystkich: projektantow, budowniczych, zarzadzajacych droga itp., a nie tylko
uzytkownikéw drogi,

»stawianie bezpieczenstwa na pierwszym miejscu przed mobilnoscia proponujac

wieloaspektowe strategie uwzgledniajace eliminacje zagrozen na drodze, a nie tylko ich
zZmniejszenie.

Wzorem wielu krajow takze Polska w 2005 roku zaadoptowata Wizje Zero jako etycznie
uprawniong wizje bezpieczenstwa ruchu drogowego/
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Polish
“Zeian ZERO

GAMBIT 2005

TARGET

GAMBIT 2005

zji ZERO w Polsce

VISION

“ZERO FATALITIES ON POLISH ROADS”

@

Road safety strategy 2007-2013

Mission, Target, Priorities, Action

Voivodship
OPERATIONAL =) | Programmes
PROGRAMME
2005-2007 ﬁ
Tasks, Executor,
Indicator of motorizaSon, Poviat
Costs of realization A 5 2,
others = @
PROJECTS
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Mozliwos¢ realizacji Wizji ZERO w Polsce
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Gtéownymi filarami Wizji Zero sa: etyczne zachowania uczestnikow ruchu,
fakty 1 badania naukowe, wspélna odpowiedzialnos¢. Dochodzenie do
zamierzen Wizji Zero wymaga zastosowania nowych idei, nowych technologii
| systemow zarzadzania uwzgledniajgcych: zachowania czlowieka -
uzytkownika drogi, nowoczesne pojazdy, bezpieczna infrastrukture drogowa,
zarzadzanie mobilnoscia, rozwdj systemu bezpieczenstwem ruchu
drogowego.

Wyniki przeprowadzonych analiz upowazniajg do wskazania pieciu
podstawowych kierunkow dziatan wzmacniajagcych mozliwos¢ realizacji
zatlozen Wizji Zero.

1) Zbior dziatan nakierowanych na rozwéj systemu bezpieczenstwa ruchu
drogowego to przede wszystkim:
» dostosowanie regulacji prawnych do nowych wyzwan,
» opracowanie | wdrazanie kolejnego krajowego oraz nowych regionalnych |
miejskich programow brd (na lata 2021 — 2030),
» uwzglednianie dziatalnosci organizacji pozarzagdowych i ruchow spotecznych. 25



Mozliwos¢ realizaciji Wizji ZERO w Polsce
"GDANSKA

2) Zbior dzialan nakierowanych na zmiane zachowan cziowieka, uzytkownika drogi to przede
wszystkim:

» zastosowanie automatycznego klucza blokujgcego uruchomienie samochodu przez
kierowce pod wplywem alkoholu (alcolock),

rozwoj automatycznego nadzoru i zarzgdzania predkoscia (fotoradary,
systemy adaptacyjnego zarzadzania predkoscia (Intellligent Speed Adaptation ISA),
urzgdzenia ochrony pieszych i rowerzystow,

vV V VYV V

nowe systemy szkolen kierowcow.
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Mozliwos¢ realizaciji Wizji ZERO w Polsce
"GDANSKA

3) Zbior dziatan nakierowanych na rozwéj nowoczesnych pojazdéw to przede wszystkim:
» powszechne stosowanie opon zimowych,

» rozwoj urzadzen wspomagajacych dziatania kierowcy (utrzymywanie zadanej predkosci i
odlegtosci,

» wykrywanie sytuacji konfliktowych,

» rozwoj i wdrazanie pojazdéw autonomicznych, pojazdéw elektrycznych i hybrydowych,
wspotuzytkowanie pojazdow,

» komunikowanie sie pojazdoéw z urzadzeniami zewnetrznymi (z innym pojazdem (V2V), z
infrastruktura drogowa (V2X), z systemem sterowania ruchem (V2C)).

~ ~

Subcompact vehicle
50 km/h
-20 °C
Compacted snhow




Mozliwos¢ realizaciji Wizji ZERO w Polsce

POLITECHNIKA
GDANSKA

4) Zbior dziatan nakierowanych na rozwdj nowoczesne] | bezpiecznej
infrastruktury drogowej to przede wszystkim:

>

vV VWV VYV VY

<111 lny
1
< -r’,;.

eliminacja zderzen czotowych poprzez rozdzielenie jezdni (powszechniejsze stosowanie
przekrojow drog typu 2+1, 2x2),

eliminacja zderzen bocznych poprzez zastosowanie bezpiecznych skrzyzowan (ronda, z
sygnalizacjg swietlna),

zastosowanie nowych, bezpieczniejszych rodzajow weztow,

wprowadzenie strefy bezpieczenstwa w otoczeniu drogi (do praktyki) i stosowanie
urzadzen bezpieczenstwa (bariery, terminale, wygrodzenia)

rozwoj i stosowanie urzagdzen dla niechronionych uczestnikéw ruchu (chodniki, drogi
rowerowe, przejscia dla pieszych),

rozwoj infrastruktury przyjaznej autonomicznym i elektrycznym pojazdom,
wykorzystanie mozliwosci stwarzanych przez Inteligentne Systemy Transportu.

X9
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Mozliwos¢ realizaciji Wizji ZERO w Polsce
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5) Grupa dziatan nakierowanych na rozwéj zarzadzania mobilnoscia to

przede wszystkim:
strefowanie ruchu,
rozpowszechnienia stosowania przestrzeni wspoétdzielonej (share space),
eliminacja ruchu samochodowego z obszaréw centralnych miast (optaty,
transport zbiorowy, transport rowerowy, obwodnice),
stosowanie nowych form urbanizacji (techno city, eco city).

V. VVYV

Sthale A., Vision Zero, Stokholm, 2017
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Mozliwos¢ realizacji Wizji ZERO w Polsce

POLITECHNIKA
GDANSKA

Na podstawie przeprowadzonych badan | analiz wtasnych oraz oceny
funkcjonowania dotychczasowych czterech Krajowych Programow BRD w
Polsce, przeprowadzono ocene mozliwosci realizacji w Polsce zalozen Wizji
Zero do roku 2050 oraz wstepnych zatozen kolejnego V Programu BRD w
Polsce do 2030 roku (V NRSP-2030). Ocene ta wykonano metoda
scenariuszowg przygotowujac cztery scenariusze dziatan.

Glowne czynniki Poziom rozwoju spoleczno gospodarczego mierzony
tworzace scenariusz Bardzo dobry / dobry Zly / bardzo zly
‘ S.1
Skure.czn(.)sc Wysoka . .
polityki scenariusz optymistyczny
transportowej
i S.2
w aspekcie Niska : :
brd scenariusz umiarkowany

30
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Mozliwos¢ realizaciji Wizji ZERO w Polsce

Number of fatalities F (thous. victims/year)
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==Existing data

== 52

== 5.3

08 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050
o= §.1

== 5.4

Zatozenia:
Liczba mieszkancow P = 38,0 - 36,5 miln oséb

GDPPC —wzrost 2 -5 % rocznie,

FV (liczba fotoradarow) — od < 500 do > 1300
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POLITECHNIKA
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Dla przyjetych zatozen | scenariuszy oszacowano ich efekty w zakresie
zmniejszania liczby ofiar smiertelnych wypadkow drogowych.

Wyniki analiz wskazuja, ze:

» realizacja dziatan na rzecz brd wedlug scenariusza S.1 lub S.2 moze
przynies¢ bardzo dobre efekty,

»mozna spodziewacC sie ztych | bardzo ztych efektow, gdy zadania beda
realizowane wedtug scenariuszy S.31 S.4.

Przewidywana liczba Przewidywana wartos¢ |Sumaryczna liczba
ofiar smiertelnych wskaznika RFR (ofiar/1 [osdb do roku 2050
Scenariusz |F (ofiar/rok) mln mszk./rok) P (tys. mszk./33 lata)

2020 2030 2050 2020 2030 2050 zabitych | uratowanych

S1 1850 650 100 49 17 2 24,1 40
S2 2250 1150 200 59 30 5 36,5 27,5
S3 2850 1650 300 75 45 10 50 14

S4 3000 2100 750 80 58 20 64 -
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pOECHN.KA Synteza projektow badawczych RID zakoriczonych na PG e

GDANSKA

Program badawczy RID ustanowiono jako wsparcie i rozwoj badan naukowych umozliwiajacych
zastosowanie innowac;ji i usprawnienie procesu rozwoju i modernizacji sieci drog krajowych. Program
przygotowano jako wspolne przedsiewziecie Narodowego Centrum Badan i Rozwoju oraz Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, Z 17 wytypowanych projektow badawczych zrealizowano 15, w tym
7 dotyczacych bezpleczenstwa ruchu drogowego Politechnika Gdanska brata udziat w 10 projektach: 1
na Wydziale Elektroniki i Teleinformatyki i 8 na Wydziale Inzynierii Ladowe] i Srodowiska.
»Wykorzystanie materiatow pochodzacych z recyklingu”
~7Asfalty drogowe i modyfikowane w polskich warunkach klimatycznych”
» Zasady prognozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem innych srodkow transportu”
»,Nowoczesne metody obliczania przepustowosci i oceny warunkéw ruchu dla drég poza
aglomeracjami miejskimi, w tym dla drég szybkiego ruchu *
»Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego*
. ,Wplyw czasu i warunkow eksploatacyjnych na trwatos¢ i funkcjonalnos¢ urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego”
Efektywnos¢ przekroju 2+1 pasowego ze szczegélnym uwzglednieniem réznych rozwigzan rozdzielajacych
kierunki ruchu
. »Wplyw reklam na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego*
»Wplyw stosowania ustug Inteligentnych Systemow Transportowych na poziom bezpieczenstwa
ruchu drogowego “
33
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POLITECHNIKA
GDANSKA

ROZWOJ INNOWACJI DROGOWYCH

»Wykorzystanie materiatow pochodzacych z recyklingu”
Wykonawcy: Politechnika Gdanska (prof. P. Jaskuta), IBDiM, 2016-2018
Cel zadan: Przygotowanie zalecen technologicznych w zakresie recyklingu na goraco oraz recyklingu na zimno.
Zakres: Aktualny stan wiedzy w zakresie recyklingu na zimno oraz na goraco, badania laboratoryjne, opracowanie
zalecen.
Wyniki:
Recykling na goraco opracowano (3 wytyczne/zalecenia):
1. Wytyczne pozyskania i oceny przydatnosci destruktu i granulatu asfaltowego do recyklingu na goraco w
otaczarkach
2. Zalecenia w zakresie produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych z granulatem asfaltowym w otaczarkach o
dziataniu cyklicznym
3. Wytyczne czastkowe w zakresie wymagan i projektowania mieszanek mineralno-asfaltowych z granulatem
asfaltowym produkowanym na goraco
Recykling na zimno opracowano (3 wytyczne/zalecenie/instrukcja):
1. Wytyczne stosowania technologii recyklingu gtebokiego na zimno z wykorzystaniem emulsji i cementu wraz z
zasadami projektowania nawierzchni z wykorzystaniem warstw z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej (MCE)
2. Instrukcja projektowania i wbudowania mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnych (MCE)
3. Zalecenia bezpiecznego stosowania destruktu asfaltowego ze smota w warstwach wykonanych w technologii
mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnych MCE
Materiaty sg dostepne na stronie GDDKIA (wdrozono do ogélnopolskiego stosowania) 34
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POLITECHNIKA
GDANSKA

ROZWOJ INNOWACJI DROGOWYCH

,1Asfalty drogowe i modyfikowane w polskich warunkach klimatycznych”

Wykonawcy: Politechnika Warszawska, Politechnika Gdanska (prof. P. Jaskuta), IBDiM, 2016-2018

Zadanie 2:  ,,Analizy klimatyczne” (PG)

Zadanie 7: ,Kompleksowe badania mieszanek mienralno-asfaltowych” (PG/IBDiM)

Zadanie 8: ,,Analiza spekan niskotemperaturowych i deformac;ji trwatych” (PG/IBDiM)

Zadanie 9: ,,Propozycja wytycznych dot. Wymagan dla asfaltow” (PW/PG/IBDiM)
Cel zadan: Kompleksowa ocena wiasciwosci lepiszczy asfaltowych, produkowanych w Polsce, w
szerokim zakresie temperatur eksploatacyjnych i technologicznych, weryfikacja wymagan i metod oceny
lepiszczy asfaltowych stosowanych do budowy nawierzchni drogowych oraz opracowanie wytycznych
doboru lepiszczy .
Zakres: Analiza danych klimatycznych Polski, kompleksowa charakterystyka mieszanek mineralno-
asfaltowych w warunkach laboratoryjnych z uwzglednieniem mechanizmoéw zniszczenia naW|erzchn|
analiza spekan niskotemperaturowych, deformacji trwatych. | e e
Wyniki:
Raport zad. 2. - Opracowano podziat Polski na strefy
klimatyczne dot. stosowania asfaltow
Zatacznik 9 Wstepne zalecenia stosowania rodzajow
asfaltow i dodatkowych wymagan dla asfaltow oraz MMA
Materialy w dyskusji: Przemyst / GDDKIA i PKN
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~,Nowoczesne metody obliczania przepustowosci i oceny warunkow ruchu dla
drog poza aglomeracjami miejskimi, w tym dla drég szybkiego ruchu

Wykonawcy: Politechnika Krakowska - lider (Ostrowski K.), Politechnika Warszawska
(Olszewski P.), Politechnika Gdanska (Kustra W.)

Celem naukowym projektu opracowanie nowoczesnych metod stuzacych ocenie warunkow
ruchu | szacowaniu przepustowosci dla drég zamiejskich zarzgdzanych przez GDDKIA z
uwzglednieniem LOP .

PAS WYLACZEN
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Wyniki: W ramach projektu przeprowadzone zostaly badania w warunkach rzeczywistych
szacujgce wptyw elementow infrastruktury i natezenia ruchu drogowego na predkos¢ pojazdow
| warunki ruchu drogowego

Najwazniejszym, praktycznym rezultatem jest projekt instrukcji oceny warunkéw ruchu i
obliczania przepustowosci dla drég krajowych, zamiejskich z uwzglednieniem lokalnych
ograniczen przepustowosci (LOP) oraz projekt wytycznych wykonywania mikrosymulacyjnych
modeli ruchu dla drég zamiejskich
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INMOP3,, Zasady prognozowania ruchu drogowego z uwzglednieniem innych srodkow
transportu” - ,Prognoza wskaznikéw motoryzacji w Polsce i ich znaczenia w wyborze $rodkéw transportu *

Wykonawcy: Politechnika Warszawska, Instytut Drég i Mostow (Brzezinski A), Politechnika Krakowska,
Podwykonawca: Politechnika Gdanska (Jamroz K., Birr K., Okraszewska R.)

Celem naukowym projektu byto opracowanie metody prognozowania poziomu motoryzacji na poziomie
kraju, wojewodztwa i powiatow oraz jego korelacji z podziatem zadan przewozowych w tych obszarach

Wyniki: W ramach projektu przeprowadzone
zostaly badania 1 analizy dostepnych danych
lokalnych GUS oraz badania zachowan
transportowych mieszkancow.

Opracowano metode prognozowania wskaznika
motoryzacji z wykorzystaniem danych PKB,
gestosci zaludnienia, stopnia  urbanizaciji.
Zbudowano modele matematyczne umozliwiajace
oszacowanie podzialu zadan przewozowych w
danym obszarze na podstawie powyzszych . i o
zmien nyc h. 0 20 40 60 Wskaznik motoryzacji (poj./lO(Ek’;IZDB

GDPPC (tys. ID)
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RID 3A RoSE. ,Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego*
Wykonawcy: Politechnika Gdanska —Katedra Wytrzymatosci Materiatow (prof. K. Wilde),
Katedra Inzynierii Drogowej | Transportowej (M. Budzynski)

Celem naukowym projektu bylo przeprowadzenie kompleksowych badan i analiz funkcjonowania
roznych systemoéw powstrzymujacych pojazd (PN-EN 1317) oraz réznych typow konstrukcji
wsporczych (PN-EN 12767)

Cele praktyczne projektu:

1) Opracowanie metody wyboru optymalnych systemoéw zabezpieczajacych pojazdy przed
wypadnieciem z drogi

2) Opracowanle zalecen | rekomendacu do wytycznych dotyczqcych konstruowania urzadzen

I w
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POLITECHNIKA RID 3B LifeRoSE. ,Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego” — EEIEEEZIE

Wykonawcy: Politechnika Gdanska — Katedra Inzynierii Drogowej | Transportowej (prof. K. Jamroz)
oraz Katedra Wytrzymatosci Materiatow (prof. K. Wilde — Kierownik Projektu)

Celem naukowym projektu bylo przeprowadzenie kompleksowych badan i analiz funkcjonowania
roznych systemoéw powstrzymujacych pojazd (PN-EN 1317) oraz réznych typow konstrukcji
wsporczych (PN-EN 12767)

Cele praktyczne projektu:

1) Opracowanie metody wyboru optymalnych systemoéw zabezpieczajacych pojazdy przed
wypadnieciem z drogi

2) Opracowanie zalecen i rekomendacji do wytycznych dotyczacych: konstruowania urzadzen
brd, projektowania i budowania systemoéw powstrzymujacych

25 OVNA keyword deck by LS PrePost 2LSDVNA keyward deck by LS PrePost
Tima- ® Tmes 0
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RID 3A RoSE. ,Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego*

Wyniki badan: W ramach projektu przeprowadzono 9 testéw poligonowych i

| VaAVavavVaVs

ok. 400 testdw symulacyjnych, na podstawie ktérych wykonano
kompleksowg | innowacyjng ocene funkcjonowania drogowych barier %
ochronnych. Opracowano takze zbiér narzedzi, ktére wspomogg GDDKIA |

innych zarzadcéw drogowych w zarzadzaniu bezpieczenstwem ruchu
drogowego. om

Najwazniejszym, praktycznym rezultatem prowadzonych badan jest projekt
»Wytycznych stosowania barier ochronnych na drogach krajowych”, ——wu
procedowany w GDDKIA. ¢ =&

Poziom-konsekwencji-zagrozeri-
zdarzeniami-zwigzanymi-z-przebiciem-
bariery-przez-pojazd-KZ-H

Natezenie-ruchu-

Poziom- T

Rodzaj-i-klasa- prawdopodobiefistwa: cigzarowychx

drogi-H przebicia-barieryf]

PZ ‘SDRpc .
L} [tys.poi./dobe] 3 Matet Duzel

Bardzo-mateH <54 N2H H1/L1H

Katastrofalnet

@

wybaczajaca

bledy

jezdnia

| strefa I
wybaczajaca
biedy

| strefa bezpieczenstwa

-Autostrady-i-
drogi-
ekspresowe «
(klasy-Ai-5-0-
Vdopz100km/h)-H

MateH 5-10H H1/L1x H2/L2x

SrednieH 10-154 H1/L1K H2/L2x

DuzeH 15-20H H2/L2% H2/L241
Bardzo-duiel >20% H2/L24

H2/L2x

Hab/L4bx
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»Wplyw czasu i warunkow eksploatacyjnych na trwatos¢ i funkcjonalnos¢
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego”

Wykonawcy: Politechnika Gdanska (prof. K. Jamroz), Instytut Badawczy Drog i Mostow, Instytut
Transportu Samochodowego, Instytut Mechaniki Precyzyjnej, Uniwersytet Gdanski

Gtéwnym celem naukowym projektu byto wsparcie naukowe do opracowania innowacyjnej i
kompleksowe] metodyki zarzadzania drogowymi srodkami brd z uwzglednieniem wptywu czasu i
warunkoéw eksploatacyjnych,

Gtéwnym celem praktycznym projektu byto opracowanie innowacyjnej i kompleksowej metodykKi
zarzgdzania drogowymi srodkami brd 2z uwzglednieniem wplywu czasu | warunkow
eksploatacyjnych, a w szczegélnosci umozliwienie opracowania dwéch grup narzedzi
usprawniajacych zarzadzanie drogowymi srodkami brd z uwzglednieniem cyklu zycia obiektu:
metod ocenv i zasad funkcionowania.

GDANSKA UNMERSYTETGOAISK  INSTYTUT MECHANIKI PRECYZYJNEJ
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Wyniki: Opracowano zatozenia (projekt) wytycznych usprawniajagcych .
zarzadzanie ;

o

Dane rzeczywiste

drogowymi srodkami brd:

1) Czes¢ | - Wytyczne zarzadzania drogowymi srodkami brd: bariery stalowe,
linowe i betonowe

2) Czes¢ Il — Wytyczne zarzgdzania srodkami organizacji ruchu: oznakowanie
pionowe i poziome oraz urzadzenia z tworzyw sztucznych R EEEEEE R,

3) Czes¢ Il — Zasady zrzadzania ryzykiem kontraktowym i zasady e SR
ubezpieczania szkdéd spowodowanych uderzeniami pojazdu w drogowe
srodki bezpieczenstwa. n

Opracowano zbiér metod stuzacych do wspomagania zarzadzania ey s

drogowymi srodkami brd:

1) Metode szacowania dtugosci uszkodzen drogowych barier ochronnych _

2) Metode szacowania liczby i ciezkosci zdarzen niebezpiecznych z S
drogowymi barierami ochronnymi,

3) Metode szacowania strat czasu uzytkownikéw drég,

4) Metode szacowania kosztéow cyklu zycia drogowych srodkéw brd

rzenr zbarierami

.
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5) Metode wyboru drogowych srodkéw brd.
6) Metode oceny degradacji, uszkodzen i utrzymania drogowych srodkéw brd.
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~Efektywnos¢ przekroju 2+1 pasowego ze szczegdélnym uwzglednieniem réznych

rozwigzan rozdzielajacych kierunki ruchu ”

Wykonawcy: Politechnika Warszawska (P. Szagata), Politechnika Krakowska, Politechnika

Gdanska (L. Michalski)
Cele

« opracowanie/modyfikacja metod oceny i
predykcji warunkow ruchu oraz

bezpieczenstwa na drogach o przekroju 2+1 i

- wskazanie optymalnych rozwigzan na
drogach o przekroju 2+1 z uwagi na poziom
bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu

* ocena rozwiazan pod katem zapewnienia
dziatan utrzymaniowych, wiasciwej obstugi
zdarzen drogowych oraz mozliwosci
prowadzenia akcji ratunkowych

Efekt koncowy

Wytyczne doboru metod separaciji kierunkow
ruchu na odcinkach drog w przekroju 2+1

e
:_ "

Pas separujgcy typu 3:  pas separulacy
0,5m

Pas separujacy typu 4:
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»Wplyw reklam na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego*

Wykonawcy: Instytut Transportu Samochodowego (prof. A. Tarnowski) w konsorcjum z:

Politechnika Gdanska, Politechnika Warszawska (prof. J. Zukowska) i Uniwersytetem
Warszawskim.

Celem naukowym projektu byto opracowanie innowacyjnej i kompleksowe] metodyki oceny
tresci reklam, sposobu ich prezentacji i cech nosnikow reklamowych montowanych w
lokalizacjach widocznych z drogi.

Ocena ta prowadzona byta z uwzglednieniem kryteriobw technicznych, tresciowych i
lokalizacyjnych.

nnnnnn

IMG.0937.0PG
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Wyniki: W ramach projektu przeprowadzone zostaly badania w warunkach rzeczywistych
| symulacyjnych, ktére zweryfikowatly wplyw réznych form reklam na bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Opracowano takze zbidor narzedzi, ktére powinny pozwoli¢ GDDKIA i innym
Interesariuszom na efektywne zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego

Najwazniejszym, praktycznym rezultatem prowadzonych badan jest projekt ,,Wytycznych do
oceny wptywu reklam zewnetrznych na bezpieczenstwo ruchu drogowego” procedowany w
GDDKIA.

Cykl zycia reklamy

Dystrybuanta czaséw wszystkich wizyt oka na reklamie Etap ! Etap I
Lokalizacja Funkcjonowanie Usuwanie
100% I A T ! T A 1
80% =
Iél [o) K 82 = 1’6 S obszar konfliktu
60%
TU K 85 -_— 1’9 S obszar wykluczenia reklam
° — #858 chodnik
N 9 = - diugo: obszaru wykluczenia reklam mierzona wa(
-O 401) K 90 2’8 S yvzalg;ng)ésc?0;predkosyc.ildopuszczall(:\ej
D OD - szeroko$¢ obszaru wykluczenia reklam mierzona o
20%
0%
o N\ <l‘\ kD\ 00\ (\o} ('\l\ <I'\ LD\ OO\ AN N ﬁ'\ O
— N < N oo g “‘ M <

Czas wizyty [s]
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»Wplyw stosowania ustug Inteligentnych Systemow Transportowych na poziom

bezpieczenstwa ruchu drogowego “

Wykonawcy: Instytut Transportu Samochodowego (dr

T. Kaminski) w konsorcjum z:

Politechnikg Gdanska (dr J. Oskarbski), Politechnika Warszawska, Instytutem Badawczym Drég

| Mostow oraz Wojskowa Akademia Techniczna.

Celem naukowym projektu byto opracowanie wielokryterialnej metody oceny wplywu ustug
Inteligentnych Systemoéw Transportu na poziom bezpieczenstwa i sprawnosci sieci drogowej.

Siec testowa

10 km 10 km

£

2

o)

]
t

sa allemalywna | | =

Tras
T 10 km H 10 km H 10 km T

O wezel zewnetrzny

O skrzyzowanie kolizyjne - rondo/z syg./bez syg

. wezel typu potkoniczyna

Modele/Badania symulacyine

Croga alternatywna

Symulator jazdy
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Wyniki: W ramach projektu dokonano m.in. diagnozy wdrozen ITS w Polsce i za granica, diagnoze wptywu
ustug ITS wdrozonych w ramach KSZR na brd i sprawnos¢ ruchu, opracowano polska systematyke ustug
ITS, bazy danych i narzedzia badawcze, naukowa i uproszczong metode oceny wptywu ustug ITS z
wykorzystaniem metod AHP i symulacji ruchu.

Najwazniejszym, praktycznym rezultatem prowadzonych badan jest systematyka ustug ITS uwzgledniajgca
struktury KSZR oraz uproszczona metoda wyboru najbardziej efektywnych ustug ITS.
Diagnoza/Statystyka.

¥l ¥ Vi
A, s A

Systematyka ITS/Kryteria wyboru wariantu ustugi ITS

Modele/Badania symulacyjne

— o o

Uproszczona metoda wyboru na podst. AHP

- ‘ |
Wi

1. Prosze wybrac klase drogi wraz z przekrojem, natgzenie ruchu i sposéb organizacji ruchu

‘ Klasa ‘ Natgzenie | Organizacja ‘
Gi. i R

_7_ A2 |powyej 1300] ja |

2. Do komarek zaznaczonych kolorem szarym prosze wpisac wartosci od 1 do 10.

: I L o [ =
. . . 1] 7 4 2 5
Dystrybuanty odstepéw miedzy pojazdami l‘ = I — } Ty } = l‘
Lo $2/2 1700 pojazddw na pas
a0 3. Prosze odczytac wyniki obliczen - od gory najlepszy
80%
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1.

Rozwoj spoteczno-gospodarczy kraju ma niewatpliwy wplyw na poziom bhezpieczenstwa
drogowego, a najbardziej istotnymi czynnikami wptywu s3a: produkt krajowy brutto,
mobilnos¢ mieszkancow, poziom rozwoju systemu organizacyjnego (poziom edukaciji,
poziom systemu ochrony zdrowia, poziom korupcji), poziom rozwoju bezpiecznej
infrastruktury drogowej, zmiana zachowan uczestnikow ruchu drogowego (predkos¢, pasy
bezpieczenstwa, alkohol).

Efektywnos¢ dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wypadkowa wielu
czynnikow. Aktualny stan wiedzy naukowej oraz doswiadczenia panstw o wysokim
poziomie bezpieczenstwa wskazuja, ze optymalny efekt jest mozliwy do osiagniecia
poprzez zastosowanie ambitnej wizji i podejscia systemowego do realizacji jej zatozen.
Podstawowe zasady takiego podejscia wskazuja na kluczowa role precyzyjnie
zdefiniowanej, jasnej filozofii dziatania - opartej o naukowe podstawy, a nie o mity i
obiegowe opinie.

Mimo wielu prowadzonych dziatan programowych realizacja celow NRSP 2020 jest
zagrozona, gdyz dotychczasowe rezultaty sa mniejsze od oczekiwanych: tempo
zmniejszania liczby ofiar smiertelnych jest znacznie mniejsze od oczekiwanego, a tempo
zmniejszania liczby ofiar ciezko — rannych jest bardzo male, prawie niezauwazalne.
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4.

Przeprowadzone przez Autoréw analizy wskazuja, ze poprzez zastosowanie systematycznych i
zaawansowanych dziatan na rzecz brd mozliwe jest w Polsce znaczne zmniejszenie liczby ofiar
isrplertelnych w kolejnych okresach programowania i osiagniecie zatozen Wizji Zero za kilkadziesiat
at.

Doswiadczenie Polski wskazuje, ze zmiany polityczne i systemowe maja istotny wplyw na
pozytywne zmiany poziomu rozwoju spoteczno — gospodarczego, a takze na bezpieczenstwo ruchu
drogowego w analizowanym kraju.

W przypadku Polski i innych krajéw Europy Srodkowo — Wschodniej, duze korzy$ci w zmniejszaniu
liczby ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych przyniosta akcesja do EU, ktora umozliwifa:

 dostep do funduszy strukturalnych, ktére nastawione s na wsparcie rozwoju spotecznego
i gospodarczego regionow panstw Unii Europejskiej, a w szczegdlnosci na rozwoj
infrastruktury drogowe;j,

* koniecznos¢ dostosowywania wymaEar'\ krajowych do dos¢ rygorystycznych norm i
standardow europejskich takze w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego (Dyrektywa
2008/196/WE);

 dostep do miedzynarodowych programow i projektow badawczych, infrastruktury
badawczej i nowoczesnych technologii;

 pozytywne procedury, schematy i wzorce udostepniane przez UE, powodujgce postepy w
poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego przy umiejetnym z nich korzystaniu,

 koniecznosc realizacji unijnych strategii rozwoju transportu i programow brd;

* coroczna presja na poszczegolne kraje cztonkowskie poprzez publikowanie rankingow i
analize postepéw w osigganiu celow.
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