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Liczba Liczba Praca Liczba 6 UO E. r G 6 UOE _ﬁ o 6 UOE n &
5P UaoE x &R E 4| Przewozow zabitych demogr_aflcz motory_zacyjny transp_ortovvy
ROK a ny zabitych zabitych zabitych
P \Y4 VKT F RFR- (ofiar/ 1 . RFRv RFR (ofiar/1
(min) (min) (mid pkm) (ofiar) min mszk.) (Of'ago S min mid pkm)
1988 37,8 6,9 4851 128,3 703,0
1991 38,2 8,6 94,6 7901 206,8 918,7 83,5
1997 38,6 12,3 127.,4 7312 189.,4 594,5 57,4
2001 38,2 14,7 148,4 5534 144,9 376,5 37,3
2007 38,1 19,5 220,8 5583 146,5 286,3 25,3
2015 38,0 27,4 315 2938 77,3 107,2 9,3
2018 38,2 29,5 335 2862 74,5 97 8,5
Liczba _ _ Tempo Spadek 6 UOEN O
Rok mieszka Liczba Zmiana zmiapn procpentovvy demograficzny
Krajowy Program _ ~ - zabitych zabitych . _ _
BRD zakonczenia E E GH zabitych zabitych zabitych
programtt ' o ‘min) | E (ofiar) | DE (ofiar) TR PE (%) RFR (ofiar/1 min
(ofiar/rok) mieszk.)
1995 38,6 6900 178,8
| (GAMBIT 1996) 1999 38,7 6730 -170 -43 -2,5 173,9
I (GAMBIT 2000) 2004 38,2 5712 -1018 -204 -15,1 149,5
I (GAMBIT 2005) 2012 38,1 3540 -2172 =272 -38,0 92,9
IV (NPBRD 2020) 2020* 38,0 3400 -140 -18 -4,0 89,5
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Wr a Wi Z@opr zyj muj e szanGmiaesrting:uj nce
Uskupi ani e sin na powaitdnych stratach os
wszystkich wypadkach,

U podzielereo d p o wi e d zfunkcjomowahie systema transportu drogowego,
wszyst ki ch: projektant - w, bameawko | c zy ch
udyt kowni k-w drogi ,

Ust awi ani e bezpieczeokstwa naprtrpopaod mwsjzryan
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GJ - wn Yfilmiami Wizji Zero s N etyczne zachowania uc z e s t nrucku, w
fakty i badania naukowe, wsp - |l @a@powi ed z.i RDochodzénie do

z ami e Wrzje ZBro wymaga zastosowania nowych idei, nowych technologu

I systemzuwar zNdzawmz @l ndni: a;zabha:)war:nh czgowiiek
uUyt ko vdrogi knawoczesne pojazdy, b e z p i eicefnMNastdu@dg ow
zarzNdzemobel noScoizNy-systemu bezpi ecze Guthwe |
drogowego.

Wyniki  przeprowadzonych analiz upowa Un |dcaJV\Nkazan|a pil nci
podstawowych ki eruntéziwagua@®@acni ajNalylcihwpedikacji
z a § o Wigji®ero.

1) Zbi dei agaki€Eowanych nar oz wsygtemu bez pi ec z eudsit v
drogowego to przede wszystkim:
U dostosowanie regulacji prawnych do nowychwy z wa (&,
U opracowanie | wd r a U akolejreego krajowego oraz nowych regionalnych |
miejskich progr abnd (ma lata 2021 7 2030),
Guwzgl nduizamijea brgamiBacjipoz ar z Ndiogwydls woJeczn



ModliwosL realizacji Wizj.i

POLITECHNIKA
GDANSKA

2) Zbidzi aga® nakierowamycdhlo wadgFoawmiekbhypt kowni ka dr

wszystkim:

i zastosowanieaut omatycznego klucza bl okuj Ncego ur u
ki erowcn pod wpguwweook),al kohol u (

rozwaujt omatycznego nadzoru I zarzNdzania pr nd

systemyadapt acyj nego zar z NtheldigentSpegd Adapkabod tSA)N  (
ur z Nd zoehmanypieszychir ower zy st - w,

c: c: c: c:

nowesystemy szkole®& ki erowc:- w.

)

PV T —— - vf e

0,60
1

surface fricti
o o
=y U
o O
o
"

0,00 2 6



8% Mol i wodL realizacji Wizj.i
POLITECHNIKA
GDANSKA

3)Zbi -r dziaga® nakierowanych na topzedewszystkinnoc z e
U powszechne stosowanie opon zimowych,
Urozw-j urzNdze@® wspomagaj Ncych dziagania kier

~

odl eggoSci ,
U wykrywanie sytuacji konfliktowych,
i wdraUani e

|
wsp- guUyt kowani e po,j

Gkomuni kowani e sin p
I nfrastruktura drog

Subcompact vehicle
50 km/h
-20 °C
Compacted snhow

Average braking distance with winter tires
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» MolUul 1 woSL reali zacji1 Wi z]

POLITECHNIKA
GDANSKA

4)

Zbi drzi a @qak@owanych na r oz wngwoczesne] | bezpiecznej

infrastruktury drogowej to przede wszystkim:

u

0

0

eliminacjiaz der z e EQ o0 Wwypczez rozdzielenie jezdni (powszechniejsze stosowanie
pr z e krdorj-tygau 2+1, 2x2),

eliminacjaz d e r boxLRych poprzez zastosowanie bezpiecznychs kr z y U oomaa
sygnal iSwaejt NnN) ,

zastosowanie nowych, bezplecznlejszych rodzawnawg - w,

wprowadzenie strefy be z pi e c z ev@@docaersu drogi (do praktyki) I stosowanie
ur z Ndzeezdp | e ¢ z (dHEery, telaninale, wygrodzenia)

ro z w gtosowanie ur z Nddeenichronionych uc z e st muchku (@hodniki, drogi
rowerowe,p r z e | dagieszych),

r o z w-infrastruktury przyjaznej autonomicznym i elektrycznym pojazdom,
Qi mo Ul 1 wstwarzanych przez Inteligentne Systemy Transportu.

w——
3 [ —
e
B

=
-4
%2:
3
2Eg

28
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&y Moldl 1 wosSL reali zacj)ji Wi zj i
POLITECHNIKA

GDANSKA

5) Grupa dz i a Gaki@owanych na r o z wzajzadzania mobi | not&c

przede wszystkim:
U strefowanie ruchu,
U rozpowszechnienia stosowania przestrzeniws p - g d z i(share spacp),
U eliminacja ruchu samochodowego z o b s z arcentralnych miast ( op g a
transport zbiorowy, transport rowerowy, obwodnice),
U stosowanie nowych form urbanizacji (techno city, eco city).

Sthale A., Vision Zero, Stokholm, 2017 29



B ModliwosSL realizacji Wizj.i
POLITECHNIKA
GDANSKA

Na podstawie przeprowadzonych b a d ai@Enaliz wg a s n yo@ah oceny
funkcjonowania dotychczasowych czterech Krajowych Pr o g r a BRDvw
Polsce, przeprowadzono o c e mio Ul | Wr@eﬂ5|z:aa:1| w Polsce z a § o Wigj{E
Zero do roku 2050 oraz ws t i1 p nzya tho WaeefEego V Programu BRD w
Polsce do 2030 roku (V NRSP-2030). Oc enh wakonano met od |
scenar i wszoywh t czvary sbenariuszed zi a§ a E

&ée Op Ol weEaao /| OapPbOOwuUOapPONUwUxOeéel EaAOOuwI ¢
UpOU&aéEI wUE Bardzo dobry / dobry > & wi
SUUI E é S.1
2 09 = _I E Wysoka : _
polityKi scenariusz optymistyczny
transportowej
i S.2
w aspekcie Niska | |
brd scenariusz umiarkowany

30
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POLITECHNIKA
GDANSKA

U

| 1 wo S L

Number of fatalities F (thous. victims/year)

56
54
5,2
5,0
438
4,6
44
42
4,0
38
36
34
32
30
28
26
24
22
2,0
18
16
14
1,2
1,0
08
0,6
04
0,2
0,0

2004 2006 201

A\

AV

POLAND

\
\
\
\
\
\

NRSP PL-2020

NRSP PL-2030

//
/
/

/

YO

a
I
° o
°°°°°°°

==Existing data

= 5,1

== 52

== 5.3

I T T T I T T T T T T T T T
08 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040 2042 2044 2046 2048 2050

== 5.4

real i zac) i1 Wi zj i

ZagoUeni a:
Liczcbami es z k aRECc38,&w-3 6, 5 ml n

GDPPC 1 wzrost2i 5% rocznie,

FV (l i1 czba fi od<0500dd al300w)
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Modl i wosL

POLITECHNIKA
GDANSKA

Dla pr zyj nzt ayGgcchl esc®nariuszy oszacowano ich efekty w zakresie

I €

a l

zacji Wi z]

zmniejszania liczby ofiar Smi e r t ew ynpyacdhkdrogowych.

Wyniki analizws k az Ug N
U realizacja d zi a §aa @Ecz brd we d § sagnariusza S.1 lub S.2 mo Ue
pr zy nbaed3d dobre efekty,
itmoUnsapodzi eswzmlg y ¢ hardzo z gy e h e k tgdywzadania b i d N
realizowane w e d gacenariuszy S.3i1 S.4.

Scenariusz

Przewidywana liczba

Ol PEUWT
F (ofiar/rok)

Obl U

/ Ual

PUOER

PPDEaPEOE
OPOE wwl

Min mszk./rok)

Sumaryczna liczba
OUGE wEOwUOO
P (tys. mszk./33 lata)

2020 2030 2050 | 2020 | 2030 2050 | zabitych | uratowanych
S1 1850 650 100 49 17 2 24,1 40
S2 2250 1150 200 59 30 5 36,5 27,5
S3 2850 1650 300 75 45 10 50 14
S4 3000 2100 750 80 58 20 64 -

32
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s SY Nt eza projekt - w

GDANSKA

Program badawczy RID ustanowiono Jjako wspa
zastosowani e i nnowacj I i usprawni eni e proc
przygotowano jako wsp:-lne przedsi nwzinhci e
Dyrekcj i Dr - g Krajowych 1 Autostrad, Z 17
7 dotyczncych bezpieczeocstwa ruchu drogowe
na Wydziale Elektroni ki i Tel ei nformatyki
aWykorzystanie materiaG-w pochodzncych z
aAsfalty drogowe I modyfi kowane w pol ski
aZasady prognozowania ruchu drogowagport
aNowoczesne metody bl i czania przepust o
aglomeracjammi ej skimi, w tym dla dr-g szybkie
aUrzndzeni a bezpieczecstwa ruchu drogowe
aWpGyw czasu i warunk-w eksploatacyjn
bezpi eczuecchsut wilr ogowe goo
Efekt ywnrzekkoju 2+1 pasowego ze szczeg:-lnym

kierunkiruchu _

VERAWp Gyw r ekl am
aWpGyw stosowania u
ruchudr ogowego O

na poziom bezpieczecwwstwa
sGug I nteligentnych Syst

33



POTE!;HNKA S y n l eza pr oj € Kt - w badaw ‘
GDANSKA
Wy korzystanie materiaG-w pochodzhn

Wykonawcy: Politechni IBGM @Qole&20d8k a (prof . P. Jask!

Cel ZRadkamotowani e zalecece technologicznych w 2z
ZakresAkt ual ny stan wiedzy w zakresie recyklingu
zal ecece.

Wyniki:

Recy Kkl i n gpratavang (8 wytyczoe/zalecenia):

1. Wytyczne pozyskani a I oceny przydatnoSci de
otaczarkach

2. Zalecenia w zakresie produkcji mieszanek minasifitmwych z granulatem asfaltowym w otaczarkach o
dzi aGaniu cyklil cznym

3. Wytyczne cznstkowe w zakr esi e -astaytawgch agoanuiatemp r o
asfaltowym produkowanym na gornco

Recykling na zimmapracowano (3 wytyczne/zalecenie/instrukcja): _
lWytyczne stosowania technol ogi i recykl i ngu gG!
zasadami projektowania nawierzchni z wykorzystaniem warstw z mieszanki 1oemeealtoove mulsyjnej (MCE
2. Instrukcja projektowania i wbudowania mieszanek mirsgairatowemulsyjnych (MCE)

3. Zalecenia bezpiecznego stosowania destruktu
mieszanek mineralfe@mentowe&mulsyjnych MCE

MateriaGy sn dostnpne na stronie GDDKiI A (wdr g




Synteza projekt-w badaw

POLITECHNIKA
GDANSKA
RID1B (1/25): dAsfalty drogowe | modyfikowane w polskich warunkach klimatygznych
Wykonawcy: Politechni ka War szawdBDid, 2R&018t ec hni
Zadanie2: aAnali zy klimatyczneo (PG)
Zadanie7: a Ko mp | ksowe bmieneminea af mil € 9 BRIk ( PG/
Zadani e 8: Anali za sphkacec ni s kiBDiNe mper at ur ov
aPbPr ot
w I

m((DN

Zadani e 9: opozycja wytyczlBDyWc h d Wy ma
Cel zKaodnapdeekso a ocena wGasSci woSci epi szcz
szerokim zakresie temperatur eksploatacyjn
lepiszczy asfaltowych stosowanych do budowy nawierzchni drogowych oraz opracowanie wyty
doboru lepiszczy .

ZakresAnaliza danych klimatycznych Polski, kompleksowa charakterystyka mieszanek-minerall

asfaltowych w warunkach | aboratoryjnych z
anali za sphkae niskot emp '
Wyniki: B

Raportzad.20pr acowano petefgi aG

kl i matyczne dot. stosowal 8

ZaGnecwWst hpné® zal ecomdiza | s ==

asfalt . - w I dodat kowych wy

MateriaGy w dyskusji: Prza =
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Synteza projekt -w badawgltt

0ZWOJ

POLITECHNIKA

GDANSKA

aNowoczesne metody obliczania pr
dr - g poza agl omer acj) ami mi ej skimi, w ty
Wykonawcy: Politechnika Krakowska T lider (Ostrowski K.), Politechnika Warszawska

(Olszewski P.), Politechnika G d a (Es(Kuztra W.)

Celem naukowym projektu opracowanie nowoczesnych metod s @ u,LNJ N cogeaib war unl
ruchu I szacowaniu pr zepust aaS3c izamiejskich zar z Nd z pnzez cGDDKIA z
uwzgl ndnL@ni em

,
- -,
— . - - l . G
T A SR AT
- - o — ok
> : & & i
5 ‘.
. - s
w v
-

PAS WYLACZEN
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@ synteza projekt-w badawBRLL

POLITECHNIKA
GDANSKA

Wyniki: W ramach projektu przeprowadzone z
szacuwpNgeew e me ninfrastruktury in at
| warunki ruchu drogowego

o st aagignia w warunkach rzeczywistych
n Urichu drogowego napr i d kp&Sjl a z

Naj wa Un i epraktgcgmam rezultatem jest projekt instrukcji oceny war u n kruchu i
obliczania pr ze pust al@odSc-igrajowych, zamiejskich z uwz g | 1 d n ilakalnyehr
ogranipgrzzdp ust (LAR) Srad projekt wytycznych wykonywania mikrosymulacyjnych
modeli ruchu dlad r -zgmiejskich

70 i |

B
B

w
o =]

s
N
i) — kr=300°km, |
= 0 MR <030 s=3,5m, u, =30 % o
= ~ - \3 9 »om, U, 110
=9 _ 50 ‘%\ 100
2540 T brii— T . e
= T T e i Ew
3 é 30 \i& 6 %‘%%%% ﬂ\r_/ z 7
2 ~ R Piall £
Q. \R% \ - - .«Sr 0
= 20 o~ % s0
= -
_c = - 0
10 = o
0 F 20
0 200 400 600 800 1000 1200 12

10
Natezenie ruchu Q [E/h/pas]

Miarodajne natezenie ruchu Q,, [P/h]
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Synteza projekt-w badawgll ¥

INMOP@Zasady prognozowania ruchu drogo
transportéd- aPr ognoza wskatni k-w motoryzacji w Polsc

POLITECHNIKA
GDANSKA

Wykonawcy: Politechnika Warszawska, Instytut Dr -igMo st (M r z e zA), ®&slitechnika Krakowska,
Podwykonawca: Politechnika Gd a Es(kamroz K., Birr K., Okraszewska R.)

Celem naukowym projektu b y gopracowanie metody prognozowania poziomu motoryzacji na poziomie
kraju,wo ] ew:- diptowa adrazyego korelacjizpodzi a @ e mrd&&wozowych w tych obszarach.

.75:-
3

Wyniki: W ramach projektu przeprowadzone

zost @adania i analizy do st np ndargydh
lokalnych GUS oraz badania zachowaCE
transportowychmi es z k a Ec - w

Opracowano me t o dorognozowania ws ka ¥ ni K ac

motoryzacji z wykorzystaniem danych PKB, & °% 5 o / —op
g N st o Szaludnienia, stopnia  urbanizaciji. _E 0 % € o0 _EZ
Zbudowano modele matematyczne umo Ul i wi aj-Nc £ S a0 "
oszacowanie podzi aadapgiEewozowych w —= % = £ 020 —oi
danym obszarze na podstawie powyUs zyTtcT ho @ 000 o o °
zmiennych. O0 20 40 60 23111 YAl Yzﬁzﬁ'}lz?(

GDPPC (tys. ID) 38
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POLITECHNIKA S y N t e Z a p F O J e k t - W b a d awec Z y C h ROZWOJ It NOJAC. | DROG WY 2H

GDANSKA

RID3MRoSEaUr zndzeni a bezpieczeocestwa ruchu d
Wykonawcy: PolitechnikaGd a EsiKatedraWy t r z y mavipd ® a ii (@rd@f. - Kwwilde),

Katedral n Uy nDregoweji Transportowej (M.Budzy Es ki )

Celem naukowym projektu b y gpozeprowadzenie kompleksowych b a d a @aaliz funkcjonowania

r- Unyscyhst enpowst r zy mugojszan y(RNREN 1317) oraz r - Un ytcyhp - kenstrukcji

wsporczych (PN-EN 12767)

Cele praktyczne projektu:

1) Opracowanie metody wyboru optymalnych systenzcawezpi ec zmjaddy przdd
wy padni zdroge m

2) Opracowanie z a | e ¢ eKBmendacji do wytycznych d ot y ¢ z Nkogstrliowania ur z Nd
brd, projektowaniai budowanias y s t e mo WSt L7Z Y mu i Ncvch

= ',, : LS VA Fayword deck by LS o TLSGT A epward o oy LS PPt
14 \ 5N h ) .
| !. 1 URE. ‘
\ " ' i
! | ‘ ‘
\ (WML ' Pl
1A\ Y Y
- | | | &2
B R T T
L - ' X7 R
= oA ) :
T
2
v
<,
.

-----

i (M

2LS.DYNA keyword deck by LS PreP ost 2LS DYNA keyword deck by LS PrePost
Tme- 0

b' of W




"¥Ci INOWACJI JROGOWY Bk
\.J J V

POLITECHNIKA RID3BLIfeRoSEA Ur zndzeni a bezpli eczce

GDANSKA

Wykonawcy: Politechnika G d a Esikkatedral n Uy nDragoweji Transportowej (prof. K. Jamroz)
oraz KatedraWy t r z y mavipd ®a ii (@rdf.. Kwwilde i Kierownik Projektu)

Celem naukowym projektu b y gpozeprowadzenie kompleksowych b a d a @aaliz funkcjonowania
r- Unyscyhst enpomwst r zy mugojdzan y(RNREN 1317) oraz r - Un ytcyhp - kenstrukcji
wsporczych (PN-EN 12767)

Cele praktyczne projektu:

1) Opracowanie metody wyboru optymalnych syst enzcawezpi e c zmjaddy przdd
wy padni zdroge m

2) Opracowanie z a | e ¢ eiKBmendacji do wytycznych d ot y ¢ z Nlkogstrliowania ur z Nd
brd, projektowaniai budowanias y st emowstr zymuj Ncych

25 OVNA keyword deck by LS PrePost 2LSDVNA keyward deck by LS PrePost
Tima- ® Tmes 0

T T T T T mmm

i (M

2LS-DYNA keyword deck by LS PrePost 2LS DYNA keyword deck by LS PrePost
Tina- ® Tme- 0

b' of W




POLITECHNIK

GDANSKA

ok.

aSyntezpr o] ekt
RID sSARoSEaUr zndzeni

Wyniki b a d aWEramach projektu przeprowadzono 9t e s tpoligonowych i
t e st -symulacyjnych,
kompl ek sioiwl\n o wa ¢c ¢ ¢ @ Nankcjonowania drogowych barier
ochronnych. Opracowanot akdeinar z nkdtz-iw® p o moGDNKIA i
innych zar z Nddrogwwych w z ar z Nd zbaenzipui e c z e @Eschuw
drogowego.

Naj wa Un i ejalstycynym rezultatem prowadzonych b a d §e%& projekt

a

w badawczych

AWy t y c z stgsovania barier ochronnych

procedowany w GDDKIA. ¢t =

@

wybaczajaca

bledy

jezdnia

| strefa I
wybaczajaca

bledy

| strefa bezpieczenstwa

drogi-H

-Autostrady-i-
drogi-
ekspresowe «
(klasy-Ai-5-0-
Vdopz100km/h)-H

na podstawie Kkt

na drogach kr aj owycho

Poziom-
Rodzaj-i-klasa- prawdopodobieristwa-

przebicia-barieryf]

PZun

r ywylkonano

Natezenie-ruchu-
pojazdow-
cigzarowychx

*SDRec

[tys.poi./dobe] #

bezpi eczeccest wa

R I ROZWOJ INNOWACJI DROGOWYCH
L/ L CA

ryc hu

| VaAVavavVaVs

Poziom-konsekwencji-zagrozeri-
zdarzeniami-zwigzanymi-z-przebiciem-
bariery-przez-pojazd-KZ-H

Matet

Duzel Katastrofalnet

Bardzo-mateH <54 N2H H1/L1H
Matex 5-10H H1/L1x H2/L2x
SrednieH 10-154 H1/L1K H2/L2x
DuzeH 15-20H H2/L2% H2/L241
Bardzo-duiel >20% H2/L24

H2/L2x

Hab/L4bx
Hab/L4bx
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s Oy Nt eza projekt-w badawcz e Do e 1
GDANSKA )

WNp Gyawasu I warunk-w eksploatacy]
urzndzeome bezpiecze®éocestwa ruchu drogowego

Wykonawcy: Politechnika Gd a Es(fraf. K. Jamroz), Instytut Badawczy Dr -idMo s t -Instytut
Transportu Samochodowego, Instytut Mechaniki Precyzyjnej, Uniwersytet Gd a (Es K |

Gg - wn getem naukowym projektu b y gwsparcie naukowe do opracowanla mnowacyjnej |
kompleksowej metodykiz ar z Nd dragowyai St od kladdiuwz gl idnwp § i ezasu |
war un lekspioatacyjnych,

G g - wnoelmm praktycznym projektu b y gopracowanie innowacyjne;j i kompleksowe] metodyki
zar zNd zdmagowgymi Sr o d k abnai z uwzgl ndnlvemg)evmlzasu | war unk
eksploatacyjnych, a w szczeg- | nmrnda@lii wmmaca)vxfanla dw- clgrup nar zn
usprawni jaMzyWdragowyei Sr o d kkedrziu wz g | 1 d n cykla U e eobeektu:
metod ocenv i zasad funkcionowania. . . . . . :

GDANSKA UNIWERSYTET GOANSKI INSTYTUT MECHANIKI PRECYZYJINEJ

.. Romppcrecieprac | Badaniaferénowe | “ﬂpﬂﬁ‘;ﬁ‘;‘;“"’”.
Nﬂbﬂl“ﬂ'llﬂikm‘.’ I 2015 TESI]’ Il:lEfIEI’IIUWE |2{]1? "n‘rl 2“13 Eihll' E}‘I'I'll.l EE'\T]HE ' '
SR [FL)) AR X060 L 2016 “'3“13 " Kopriférericia
v - - - - ¢ - - X 2019.
5 wte 2017 zm 2--
WYKONAWCY PROJEKTOW: y 1 v
Badania Badania Badania
T Instytut =g’ syt - terenowei - | { - poligoncwe - - { - symulacyjre- | -
& U @MP» |_E—|Badaw(zy 1” Transportu - . . . . i
POLITECHNIKA Drég i Mostéw Samochodowego ] |-E|JDIT:I1IBF'|I']I'I-E' . [P :
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R 9

routecnika Syntezgp r o) ekt - w badawczykRGh RI D

GDANSKA

Wyniki: OpracowanozagoUenl awytyeanych e« pr awni aj Ncy

1

zarzNdzani e ¢

1
WF%H(I’QI(I);C]I odcinkow drdg (WKO)

drogowymi Srdodk a mi 3t i
v A1 - . . . . A C ";4 — \WKO-100
HDCzndIWytyczne zarzNdzani a onddgienyygtadwe,sS o d o
linowe | betonowe 30 —  —ws
2)Czn8TWytyczne zarzNdzani a 8ichu.dknakowanie r g ; Zzacj i oz

pionowe i poziome oraz urzNdzenia z t WOFZyWiaSZuat UC ZT

Srednie dobowe natgzenie ruchu SDR [tys.po./dabe]

3yCzn8liizasady zr ryRydiemakontraktowym i zasady
ubezpieczania s z k spbwodowanych uderzeniami pojazdu w drogowe
Srodki bezpieczeE&twa o

Opracowanmetzbd - sguUNcych do wspome s riameroresy z

drogowymi Srdodk ami

I)Met odii szacowania dgugoSci uszkodzeCE ‘| i
2)Met odin szacowania |liczby i cinUkoSci z
drogowymi barierami ochronnymi, ‘

3)Met odii szacowania strat czasu uUyt ko

2)Met odin szacowania koszt-w cyklbwd Uyci éic
5\Met odfi wyboru droghbsdvych Srodk: - w =
6)Met odn oceny degradacji, uszkodze@Ebrd. utrzymania dr c

43
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POLITECHNIKA S y n t e Z a p r O J e k t - W b a d a W C Z ROZ‘WU'INNOW‘C. DROGOWYCH

GDANSKA

RID3CaEf ekt ywnoSL przekroju 2+1 pasowego :
rozwinzacwe rozdzielajncych kierunki ruch

Wykonawcy: Politechnika Warszawska (P. S z a g)a ®ditechnika Krakowska, Politechnika
G d a Es(k. Michalski)
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ROZWOJ INNOWACJI DROGOWYCH

POTECHKASynteza pl’Ojekt-W badaW

GDANSKA
a’WpGyw reklam na poziom bezpi ec

Wykonawcy: Instytut Transportu Samochodowego (prof. A. Tarnowski) w konsorcjum z:

Politec@Baa ENkPNo,I i t ecWai kNaw@ilofN J. t uk ows k dpiwersytetem
Warszawskim.

Celem naukowym projektu b y gopracowanie innowacyjnej i kompleksowej metodyki oceny

t r e Sekiam, sposobu ich prezentacji i cech no Sni keklmowych montowanych w
lokalizacjach widocznych z drogi.
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Ocena ta prowadzona by ga uwzgl ndnikrny teemrtachnweznych, t r e Sci oiv
lokalizacyjnych.

nnnnnn

Automatically step to next fixation




Synteza projekt- -w badawg

ROZWOJ INNOWACJI DROGOWYCH

POLITECHNIKA
GDANSKA

Wyniki: W ramach projektu przeprowadzone z o s t aaglgnia w warunkach rzeczywistych
I symulacyjnych, kt - zwer yf i kvpwargeryU n yfaarh reklam nabe z pi e c z eudsit
drogowego. Opracowano t ak@di nar znki i pevinny poz wo GDDKIA i innym
interesariuszom na efektywnez ar z Ndazaanp iee ¢ z erdEht dvaayowego

Naj wa Un i epjaktgcygnym rezultatem prowadzonych b a d aje& projekt AWy t y ¢ z doy

oceny wp gy wellam zewnntr namlyenhpi ec z eudsutdw oo g o w epgooetlowany w
GDDKIA.
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aWpGyw stosowania usGug I nteligentny
bezpi eczeocestwa ruchu drogowego ©
Wykonawcy: Instytut Transportu Samochodowego (dr T. Ka mi Esw ikpnsorcjum z:

Pol i t e Ghlmai@s(rN. Oskarbski), Pol i t e aMam is k M wisskytNtem Badawczym D r -
I Mo st oraz Wojskowa Akademia Techniczna.

Celem naukowym projektu b y gopracowanie wielokryterialnej metody oceny wp gy wis ¢
Inteligentnych Sy s t e mMrarvgportu napoziomb e z pi e c zies@Es tawan esiadiogowe|.
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