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Gdzie jesteŝmy?

Ŝwiat

tƻƴŀŘ с ƳƭŘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ
мΣр ƳƭŘ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿΣ
мΣн ƳƭŘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ
ƻƪΦ мΣр Ƴƭƴ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘΣ 
RFR = 210 zab. /1mln mk.
50 mln rannych,
YƻǎȊǘ ǿȅǇŀŘƪƽǿ  н ҈  D5t

EU (28) - 2018:
лΣр Ƴƭƴ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ
нрлру ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ
RFR = 49,1 zab. / 1 mln mk.
160 mld Euro ςƪƻǎȊǘ ǿȅǇŀŘƪƽǿ
сс ҈ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ 
zamiejskich

Polska - 2018
оу Ƴƭƴ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ
нф Ƴƭƴ ǇƻƧŀȊŘƽǿ
нусн ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘΣ 
RFR = 74,5 zab. /1mln mk.
пр ƳƭŘ ȊƱ -ƪƻǎȊǘ ǿȅǇŀŘƪƽǿ
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Gdzie jesteŝmy?

üW cińgu ostatnich 15  lat Polska 
kilkukrotnie zajmowaĠa pierwszń pozycjŉ 
wŝr·d kraj·w UE, a w  2018 roku znajduje 
siŉ na 4 miejscu w rankingu najbardziej 
niebezpiecznych paœstw UE.
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üRyzykobyciaofiaraŝmiertelnńw Polscejest:

o o 50%wyũszeodŝredniejw UE,

o aponaddwukrotniewyũszeniũ

w WielkiejBrytanii,Szwecji,Holandiii Dani



Russia

Kraje Regionu BaĠtyku - zmiany GDP w latach 1990-2014
GDPPC 2014
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Russia

Kraje Regionu BaĠtyku - zmiany wskaŧnika ŝmiertelnoŝci w wypadkach

RFR 2014
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Klasyfikacja ryzyka -Kraje Regionu BaĠtyku  
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Uczymy siŉ od innych kraj·w ?

Ryzykobycia ofiaraŝmiertelnńw odniesieniudo liczby
mieszkaœc·ww Polscejest jeszczedwukrotniewyũsze
niũŝredniaw UE,a nawettrzykrotniewyũszeniũWielkiej
Brytanii,Holandiii Szwecji.

Polskakorzystazdoŝwiadczeœinnychkraj·w,uczysiŉna
nich i wykorzystujeje w dziaĠaniachna rzeczpoprawy
stanubezpieczeœstwa.

Podstawńdo redukcjiliczbyofiarŝmiertelnychbyĠyi sń
programybrd:

üKrajowyProgramBRDGAMBIT2005 (na lata 2005-
2007-2013) ðw tym ProgramieprzyjŉtoPolskńWizjŉ
Zero jako dalekosiŉũnńwizjŉbezpieczeœstwaruchu
drogowego

üProgramGAMBITdlaDr·gKrajowych(2007ð2013)

üRegionalnei lokalneprogramyBRD

üNarodowyProgramBezpieczeœstwaRuchuDrogowego
NPBRD2020(2012ð2020).

3X

DoŢwiadczenia
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Ocena szans realizacji cel·w gĠ·wnych Narodowego Programu BRD

üObserwuje siŉzahamowanie tendencji
systematycznego zmniejszania zagroũeœ
wypadkami ŝmiertelnymi,ale rezultaty sń
mniejszeodoczekiwanych.

üTempozmniejszanialiczby ofiar ŝmiertelnych
jest mniejsze od oczekiwanego,w NPBRD
przewidywano zmniejszenie liczby ofiar
ŝmiertelnychw roku 2020 do 2000os·b,a
prognozywskazujńo 500ð1500os·bwiŉcej.

üTempozmniejszanialiczby ofiar ŝmiertelnych
jest bardzo maĠe,w NPBRD przewidywano
zmniejszenieliczby ofiar ciŉũko- rannych w
roku2020do 7400os·b,a prognozywskazujńo
ok. 4500os·bwiŉcej

10



Narodowy Program BRD ðrealizacja - 2018
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Ocena szans realizacji cel·w gĠ·wnych Narodowego Programu BRD
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Ocena szans realizacji cel·w gĠ·wnych Narodowego Programu BRD
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Ocena szans realizacji cel·w gĠ·wnych Narodowego Programu BRD
GĠ·wne problemy 
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Liczba 

mieszka

ĘÊĞÞ

Liczba 

zabitych

Zmiana 

zabitych

Tempo 

zmian 

zabitych

Spadek 

procentowy 

zabitych

6ÚÒÈňÕÐÒɯ

demograficzny 

zabitych 

P (mln) F (ofiar) DF (ofiar)
TF 

(ofiar/rok)
PF (%)

RFR (ofiar/1 mln 

mieszk.)

1995 38,6 6900 178,8

I (GAMBIT 1996) 1999 38,7 6730 -170 -43 -2,5 173,9

II (GAMBIT 2000) 2004 38,2 5712 -1018 -204 -15,1 149,5

III (GAMBIT 2005) 2012 38,1 3540 -2172 -272 -38,0 92,9

IV (NPBRD 2020) 2020* 38,0 3400 -140 -18 -4,0 89,5

Krajowy Program 

BRD

Rok 

zakonczenia 

programu

Liczba 

ÔÐÌÚáÒÈĘÊĞÞ

Liczba 

×ÖÑÈáËĞÞ

Praca 

przewozow

a

Liczba 

zabitych

6ÚÒÈňÕÐÒɯ

demograficz

ny zabitych 

6ÚÒÈňÕÐÒɯ

motoryzacyjny 

zabitych 

6ÚÒÈňÕÐÒɯ

transportowy 

zabitych 

P                            

(mln)

V                  

(mln)

VKT               

(mld pkm)

F                       

(ofiar)

RFRP (ofiar/ 1 

mln mszk.)

RFRM                            

(ofiar/  1 mln 

poj.)

RFRT (ofiar/1 

mld pkm)

1988 37,8 6,9 4851 128,3 703,0

1991 38,2 8,6 94,6 7901 206,8 918,7 83,5

1997 38,6 12,3 127,4 7312 189,4 594,5 57,4

2001 38,2 14,7 148,4 5534 144,9 376,5 37,3

2007 38,1 19,5 220,8 5583 146,5 286,3 25,3

2015 38,0 27,4 315 2938 77,3 107,2 9,3

2018 38,2 29,5 335 2862 74,5 97 8,5

Rok 



Ocena szans realizacji cel·w gĠ·wnych Narodowego Programu 
BRD
GĠ·wne problemy (2017)
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Ocena szans realizacji cel·w gĠ·wnych Narodowego Programu BRD
GĠ·wne problemy
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Ocena szans realizacji cel·w gĠ·wnych Narodowego Programu BRD
Wojew·dztwa
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Ocena szans realizacji cel·w gĠ·wnych Narodowego Programu BRD
Drogi wojew·dzkie
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Ocena szans realizacji cel·w gĠ·wnych Narodowego Programu BRD
Drogi wojew·dzkie
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Ryzyko spoğeczne Ryzyko indywidualne



Ocena szans realizacji cel·w gĠ·wnych Narodowego Programu BRD
Powiaty (2015 - 2017 r.)
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Wyzwania na nastŉpnń dekadŉ

Przedstawione problemy powinny stanowiĻ wyzwania, kt·re naleũy podjńĻ przy opracowywaniu program·w 
bezpieczeœstwa ruchu drogowego na nastŉpnń dekadŉ. 

Grupy szczeg·lnie wysokiego ryzyka ŝmierci w wypadku drogowym w Polsce to niechronieni uczestnicy ruchu 
drogowego: piesi, rowerzyŝci i mĠodzi kierowcy.

Podstawowe problemy brdw Polsce:

üniska jakoŝĻ czŉŝci infrastruktury drogowej :
o konfliktowe i niebezpieczne skrzyũowania, 
o bark rozdzielenia jezdni, 
o brak urzńdzeœ skutecznejochronypieszych,
o twarde otoczenie drogi, w tym brak ăstrefy bezpieczeœstwaó (wolnej od przeszk·d),

übrak efektywnego systemu zarzńdzania bezpieczeœstwem:
üog·lneprzyzwolenie na Ġamanie prawa, 
übrak skutecznejstrukturyzarzńdzania brd(np. mamy ofiecr·wrowerowych, a nie mamy oficer·w brd!)
üograniczenie systemu automatycznego nadzoru w tym  zdjŉcie fotoradar·w z dr·g samorzńdowych,
übrak czytelnegoi skutecznegosystemufinansowaniadziaĠaœnarzeczbezpieczeœstwa, 
üzuboũenie systemu raportowania o wypadkach (np. brak informacji o ofiarach ciŉũkorannych)

ünadal jeszcze niska kultura bezpieczeœstwa ruchu drogowego:
o brak woli politycznej w parlamencie, rzńdzie i instytucjach centralnych (policja, ministerstwa),
o brak temat·w zwińzanych z brdw kampanii wyborczej (ũadne ugrupowanie nie wspomina o tym),
o agresywne zachowaniagrupyuczestnik·wruchu,
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MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce

ÅUE jest ŝwiatowym liderem w bezpieczeœstwie ruchu 
drogowego

ÅNiestetyod 2013 roku obserwuje siŉ stagnacjŉ w procesie 
poprawy i tym samym odchodzenie od realizacji celu IV 
Programu Bezpieczeœstwa Ruchu Drogowego UE

ÅLiderem dziaĠaœ na rzecz brdw Europie i na ŝwiecie staĠa 
siŉ Szwecja, kt·ra zastosowaĠa i rozpropagowaĠa Wizjŉ 
Zero. 
ÅDalekosiŉũna wizja ăWizja Zeroó zakĠada zmniejszenie 
liczby ofiar ŝmiertelnych wypadk·w drogowych w UE
do  zeraw 2050roku.

ÅWVProgramieBRDUEprzewidujesiŉnastŉpujńce cele 
gĠ·wne: redukcja do 2030 roku liczby ofiar ŝmiertelnych i 
ciŉũko - rannych o 50 % w stosunku do 2020 roku.
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MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce

WraũajńcWizjŉZeroprzyjmuje siŉ nastŉpujńce zaĠoũenia: 

üskupianie siŉ na powaũnych stratach osobowych (ofiary ŝmiertelne i ciŉũko ranne) a nie 
wszystkich wypadkach, 

üpodzielenieodpowiedzialnoŝci za funkcjonowanie systemu transportu drogowego, 
wszystkich: projektant·w, budowniczych, zarzńdzajńcych drogń itp., a nie tylko 
uũytkownik·w drogi, 

üstawianie bezpieczeœstwa na pierwszym miejscu przed mobilnoŝciń proponujńc 
wieloaspektowe strategie uwzglŉdniajńce eliminacjŉ zagroũeœ na drodze, a nie tylko ich 
zmniejszenie. 

Wzorem wielu kraj·w takũe Polska w 2005 roku zaadoptowaĠa Wizje Zero jako etycznie 
uprawnionń wizjŉ bezpieczeœstwa ruchu drogowego/
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MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce
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MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce

Gğ·wnymifilarami Wizji Zero sŃ: etyczne zachowania uczestnik·wruchu,
fakty i badania naukowe, wsp·lnaodpowiedzialnoŜĺ. Dochodzenie do
zamierzeŒWizji Zero wymaga zastosowania nowych idei, nowych technologii
i system·wzarzŃdzaniauwzglňdniajŃcych: zachowania czğowiekaï
uŨytkownikadrogi, nowoczesne pojazdy, bezpiecznŃinfrastrukturňdrogowŃ,
zarzŃdzaniemobilnoŜciŃ,rozw·jsystemu bezpieczeŒstwemruchu
drogowego.

Wyniki przeprowadzonych analiz upowaŨniajŃdo wskazania piňciu
podstawowych kierunk·wdziağaŒwzmacniajŃcychmoŨliwoŜĺrealizacji
zağoŨeŒWizji Zero.

1) Zbi·rdziağaŒnakierowanych na rozw·jsystemu bezpieczeŒstwaruchu
drogowego to przede wszystkim:
üdostosowanie regulacji prawnych do nowych wyzwaŒ,
üopracowanie i wdraŨaniekolejnego krajowego oraz nowych regionalnych i

miejskich program·wbrd (na lata 2021 ï2030),
üuwzglňdnianiedziağalnoŜciorganizacji pozarzŃdowychi ruch·wspoğecznych. 25



MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce

2) Zbi·r dziağaŒ nakierowanych na zmianň zachowaŒczğowieka, uŨytkownika drogi to przede 
wszystkim: 

ü zastosowanie automatycznego klucza blokujŃcego uruchomienie samochodu przez 
kierowcň pod wpğywem alkoholu (alcolock), 

ü rozw·j automatycznego nadzoru i zarzŃdzania prňdkoŜciŃ (fotoradary, 

ü systemy adaptacyjnego zarzŃdzania prňdkoŜciŃ (Intellligent Speed Adaptation ISA), 

ü urzŃdzenia ochrony pieszych i rowerzyst·w,

ü nowe systemy szkoleŒ kierowc·w.
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MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce

3) Zbi·r dziağaŒ nakierowanych na rozw·j nowoczesnych pojazd·wto przede wszystkim:

üpowszechne stosowanie opon zimowych, 

ürozw·j urzŃdzeŒ wspomagajŃcych dziağania kierowcy (utrzymywanie zadanej prňdkoŜci i 
odlegğoŜci, 

üwykrywanie sytuacji konfliktowych, 

ürozw·j i wdraŨanie pojazd·w autonomicznych, pojazd·w elektrycznych i hybrydowych, 
wsp·ğuŨytkowanie pojazd·w, 

ükomunikowanie siň pojazd·w z urzŃdzeniami zewnňtrznymi (z innym pojazdem (V2V), z 
infrastruktura drogowŃ (V2X), z systemem sterowania ruchem (V2C)).
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MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce

4) Zbi·rdziağaŒnakierowanych na rozw·jnowoczesnej i bezpiecznej
infrastruktury drogowej to przede wszystkim:
ü eliminacja zderzeŒczoğowychpoprzez rozdzielenie jezdni (powszechniejsze stosowanie
przekroj·wdr·gtypu 2+1, 2x2),

ü eliminacja zderzeŒbocznych poprzez zastosowanie bezpiecznych skrzyŨowaŒ(ronda, z
sygnalizacjŃŜwietlnŃ),

ü zastosowanie nowych, bezpieczniejszych rodzaj·wwňzğ·w,
ü wprowadzenie strefy bezpieczeŒstwaw otoczeniu drogi (do praktyki) i stosowanie
urzŃdzeŒbezpieczeŒstwa(bariery, terminale, wygrodzenia)

ü rozw·ji stosowanie urzŃdzeŒdla niechronionych uczestnik·wruchu (chodniki, drogi
rowerowe, przejŜciadla pieszych),

ü rozw·jinfrastruktury przyjaznej autonomicznym i elektrycznym pojazdom,
wykorzystanie moŨliwoŜcistwarzanych przez Inteligentne Systemy Transportu.

28



MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce

5) Grupa dziağaŒnakierowanych na rozw·jzarzadzania mobilnoŜciŃto
przede wszystkim:

ü strefowanie ruchu,
ü rozpowszechnienia stosowania przestrzeni wsp·ğdzielonej(share space),
ü eliminacja ruchu samochodowego z obszar·wcentralnych miast (opğaty,

transport zbiorowy, transport rowerowy, obwodnice),
ü stosowanie nowych form urbanizacji (techno city, eco city).

29Sthale A., Vision Zero, Stokholm, 2017 



MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce

Na podstawie przeprowadzonych badaŒi analiz wğasnychoraz oceny
funkcjonowania dotychczasowych czterech Krajowych Program·wBRD w
Polsce, przeprowadzono ocenňmoŨliwoŜcirealizacji w Polsce zağoŨeŒWizji
Zero do roku 2050 oraz wstňpnychzağoŨeŒkolejnego V Programu BRD w
Polsce do 2030 roku (V NRSP-2030). OcenňtŃwykonano metodŃ
scenariuszowŃprzygotowujŃccztery scenariusze dziağaŒ.

30

Bardzo dobry / dobry 9ėàɯɤɯÉÈÙËáÖɯáėà

Wysoka
S.1                                                 

scenariusz optymistyczny

S.3                                 

scenariusz stagnacji

Niska
S.2                                              

scenariusz umiarkowany

S.4                                 

scenariusz pesymistyczny

&ėÖÞÕÌɯÊáàÕÕÐÒÐɯ

ÛÞÖÙáëÊÌɯÚÊÌÕÈÙÐÜÚá

/ÖáÐÖÔɯÙÖáÞÖÑÜɯÚ×ÖėÌÊáÕÖɯÎÖÚ×ÖËÈÙÊáÌÎÖɯÔÐÌÙáÖÕàɯ

2ÒÜÙÌÊáÕÖÚîɯ

polityki 

transportowej 

w aspekcie 

brd



MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce
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ZağoŨenia:

Liczba mieszkaŒc·wP = 38,0 - 36,5 mln os·b

GDPPC ïwzrost 2 ï5 % rocznie,

FV (liczba fotoradar·w) ïod < 500 do > 1300



MoũliwoŝĻ realizacji Wizji ZERO w Polsce

Dla przyjňtychzağoŨeŒi scenariuszy oszacowano ich efekty w zakresie
zmniejszania liczby ofiar Ŝmiertelnychwypadk·wdrogowych.

Wyniki analiz wskazujŃ, Ũe:
ürealizacja dziağaŒna rzecz brd wedğugscenariusza S.1 lub S.2 moŨe
przynieŜĺbardzo dobre efekty,
ümoŨnaspodziewaĺsiňzğychi bardzo zğychefekt·w,gdy zadania bňdŃ

realizowane wedğugscenariuszy S.3 i S.4.

32

2020 2030 2050 2020 2030 2050 zabitych uratowanych

S1 1850 650 100 49 17 2 24,1 40

S2 2250 1150 200 59 30 5 36,5 27,5

S3 2850 1650 300 75 45 10 50 14

S4 3000 2100 750 80 58 20 64 -

/ÙáÌÞÐËàÞÈÕÈɯÞÈÙÛÖĭîɯ

ÞÚÒÈňÕÐÒÈɯɯɯɯ1%1ɯȹÖÍÐÈÙɤƕɯ

mln mszk./rok)

Sumaryczna liczba 

ÖÚĞÉɯËÖɯÙÖÒÜɯƖƔƙƔ
P (tys. mszk./33 lata)Scenariusz

Przewidywana liczba 

ÖÍÐÈÙɯĭÔÐÌÙÛÌÓÕàÊÏɯɯɯɯɯɯɯɯɯɯ

F (ofiar/rok)



Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

Program badawczy RID ustanowiono jako wsparcie i rozw·j badaœ naukowych umoũliwiajńcych 
zastosowanie innowacji i usprawnienie procesu rozwoju i modernizacji sieci dr·g krajowych. Program 
przygotowano jako wsp·lne przedsiŉwziŉcie Narodowego Centrum Badaœ i Rozwoju oraz Generalnej 
Dyrekcji Dr·g Krajowych i Autostrad,  Z 17 wytypowanych projekt·w badawczych zrealizowano 15, w tym 
7 dotyczńcych bezpieczeœstwa ruchu drogowego. Politechnika Gdaœska braĠa udziaĠ w 10 projektach: 1 
na Wydziale Elektroniki i Teleinformatyki i 8 na Wydziale Inũynierii Lńdowej i Ŝrodowiska.
RID-1A (I/6): ăWykorzystanie materiaĠ·w pochodzńcych z recyklinguó
RID-1B (I/25):    ăAsfalty drogowe i modyfikowane w polskich warunkach klimatycznychó
RID 2A  INMOP3 ă Zasady prognozowania ruchu drogowego z uwzglŉdnieniem innych ŝrodk·w transportuó
RID 2B MOP-DZ  ăNowoczesne metody obliczania przepustowoŝci i oceny warunk·w ruchu dla dr·g poza 

aglomeracjami miejskimi, w tym dla dr·g szybkiego ruchu ò
RID 3A RoSE.  ăUrzńdzenia bezpieczeœstwa ruchu drogowegoò
RID 3B LifeRoSE. ăWpĠyw czasu i warunk·w eksploatacyjnych na trwaĠoŝĻ i funkcjonalnoŝĻ urzńdzeœ 

bezpieczeœstwa ruchu drogowegoó
RID 3C EfektywnoŝĻ przekroju 2+1 pasowego ze szczeg·lnym uwzglŉdnieniem r·ũnych rozwińzaœ rozdzielajńcych 

kierunki ruchu
RID 3D ROADVERT.  ăWpĠyw reklam na poziom bezpieczeœstwa ruchu drogowegoò
RID 4D ăWpĠyw stosowania usĠug Inteligentnych System·w Transportowych na poziom bezpieczeœstwa 

ruchu drogowego ò
33



Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

RID-1A (I/6): ăWykorzystanie materiaĠ·w pochodzńcych z recyklinguó
Wykonawcy: Politechnika Gdaœska (prof. P. JaskuĠa), IBDiM, 2016-2018
Cel zadaœ: Przygotowanie zaleceœ technologicznych w zakresie recyklingu na gorńco oraz recyklingu na zimno.
Zakres: Aktualny stan wiedzy w zakresie recyklingu na zimno oraz na gorńco, badania laboratoryjne, opracowanie 
zaleceœ.
Wyniki: 
Recykling na gorńcoopracowano (3 wytyczne/zalecenia):
1. Wytyczne pozyskania i oceny przydatnoŝci destruktu i granulatu asfaltowego do recyklingu na gorńco w 
otaczarkach
2. Zalecenia w zakresie produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych z granulatem asfaltowym w otaczarkach o 
dziaĠaniu cyklicznym
3. Wytyczne czństkowe w zakresie wymagaœ i projektowania mieszanek mineralno-asfaltowych z granulatem 
asfaltowym produkowanym na gorńco
Recykling na zimno opracowano (3 wytyczne/zalecenie/instrukcja): 
1.Wytyczne stosowania technologii recyklingu gĠŉbokiego na zimno z wykorzystaniem emulsji i cementu wraz z 
zasadami projektowania nawierzchni z wykorzystaniem warstw z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej (MCE)
2. Instrukcja projektowania i wbudowania mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnych (MCE)
3. Zalecenia bezpiecznego stosowania destruktu asfaltowego ze smoĠń w warstwach wykonanych w technologii 
mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnych MCE
MateriaĠy sń dostŉpne na stronie GDDKiA  (wdroũono do og·lnopolskiego stosowania)34



Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

RID-1B (I/25):    ăAsfalty drogowe i modyfikowane w polskich warunkach klimatycznychó
Wykonawcy: Politechnika Warszawska, Politechnika Gdaœska (prof. P. JaskuĠa), IBDiM, 2016-2018

Zadanie 2: ăAnalizy klimatyczneó (PG)
Zadanie 7: ăKompleksowe badania mieszanek mienralno-asfaltowychó (PG/IBDiM)
Zadanie 8: ăAnaliza spŉkaœ niskotemperaturowych i deformacji trwaĠychó (PG/IBDiM)
Zadanie 9: ăPropozycja wytycznych dot. Wymagaœ dla asfalt·wó (PW/PG/IBDiM)

Cel zadaœ: Kompleksowa ocena wĠaŝciwoŝci lepiszczy asfaltowych, produkowanych w Polsce, w 
szerokim zakresie temperatur eksploatacyjnych i technologicznych, weryfikacja wymagaœ i metod oceny 
lepiszczy asfaltowych stosowanych do budowy nawierzchni drogowych oraz opracowanie wytycznych 
doboru lepiszczy .
Zakres: Analiza danych klimatycznych Polski, kompleksowa charakterystyka mieszanek mineralno-
asfaltowych w warunkach laboratoryjnych z uwzglŉdnieniem mechanizm·w zniszczenia nawierzchni, 
analiza spŉkaœ niskotemperaturowych, deformacji trwaĠych.
Wyniki: 
Raport zad. 2. - Opracowano podziaĠ Polski na strefy
klimatyczne dot. stosowania asfalt·w 
ZaĠńcznik  9Wstŉpne zalecenia stosowania rodzaj·w
asfalt·w i dodatkowych wymagaœ dla asfalt·w oraz MMA
MateriaĠy w dyskusji: PrzemysĠ / GDDKiA i PKN35



Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

RID 2B MOP-DZ  ăNowoczesne metody obliczania przepustowoŝci i oceny warunk·w ruchu dla 
dr·g poza aglomeracjami miejskimi, w tym dla dr·g szybkiego ruchu ò

Wykonawcy: Politechnika Krakowska ï lider (Ostrowski K.), Politechnika Warszawska
(Olszewski P.), Politechnika GdaŒska(Kustra W.)

Celem naukowym projektu opracowanie nowoczesnych metod sğuŨŃcychocenie warunk·w
ruchu i szacowaniu przepustowoŜcidla dr·gzamiejskich zarzŃdzanychprzez GDDKiA z
uwzglňdnieniemLOP .
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Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

Wyniki: W ramach projektu przeprowadzone zostağybadania w warunkach rzeczywistych
szacujŃcewpğywelement·winfrastruktury i natňŨeniaruchu drogowego na prňdkoŜĺpojazd·w
i warunki ruchu drogowego

NajwaŨniejszym,praktycznym rezultatem jest projekt instrukcji oceny warunk·wruchu i
obliczania przepustowoŜcidla dr·gkrajowych, zamiejskich z uwzglňdnieniemlokalnych
ograniczeŒprzepustowoŜci(LOP) oraz projekt wytycznych wykonywania mikrosymulacyjnych
modeli ruchu dla dr·gzamiejskich
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Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

RID 2A INMOP3ă Zasady prognozowania ruchu drogowego z uwzglŉdnieniem innych ŝrodk·w 
transportuó - ăPrognoza wskaŧnik·w motoryzacji w Polsce i ich znaczenia w wyborze ŝrodk·w transportu ò

Wykonawcy: Politechnika Warszawska, Instytut Dr·gi Most·w(BrzeziŒskiA), Politechnika Krakowska,

Podwykonawca: Politechnika GdaŒska(Jamroz K., Birr K., Okraszewska R.)

Celem naukowym projektu byğoopracowanie metody prognozowania poziomu motoryzacji na poziomie
kraju, wojew·dztwai powiat·woraz jego korelacji z podziağemzadaŒprzewozowych w tych obszarach.
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Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

RID 3A RoSE.  ăUrzńdzenia bezpieczeœstwa ruchu drogowegoò

Wykonawcy: Politechnika GdaŒskaïKatedra WytrzymağoŜciMateriağ·w(prof. K. Wilde),

Katedra InŨynieriiDrogowej i Transportowej (M. BudzyŒski)

Celem naukowym projektu byğoprzeprowadzenie kompleksowych badaŒi analiz funkcjonowania

r·Ũnychsystem·wpowstrzymujŃcychpojazd (PN-EN 1317) oraz r·Ũnychtyp·wkonstrukcji

wsporczych (PN-EN 12767)

Cele praktyczne projektu:

1) Opracowanie metody wyboru optymalnych system·wzabezpieczajŃcychpojazdy przed

wypadniňciemz drogi

2) Opracowanie zaleceŒi rekomendacji do wytycznych dotyczŃcych: konstruowania urzŃdzeŒ

brd, projektowania i budowania system·wpowstrzymujŃcych
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RID 3B LifeRoSE.  ăUrzńdzenia bezpieczeœstwa ruchu drogowegoò

Wykonawcy: Politechnika GdaŒskaïKatedra InŨynieriiDrogowej i Transportowej (prof. K. Jamroz)

oraz Katedra WytrzymağoŜciMateriağ·w(prof. K. Wilde ïKierownik Projektu)

Celem naukowym projektu byğoprzeprowadzenie kompleksowych badaŒi analiz funkcjonowania

r·Ũnychsystem·wpowstrzymujŃcychpojazd (PN-EN 1317) oraz r·Ũnychtyp·wkonstrukcji

wsporczych (PN-EN 12767)

Cele praktyczne projektu:

1) Opracowanie metody wyboru optymalnych system·wzabezpieczajŃcychpojazdy przed

wypadniňciemz drogi

2) Opracowanie zaleceŒi rekomendacji do wytycznych dotyczŃcych: konstruowania urzŃdzeŒ

brd, projektowania i budowania system·wpowstrzymujŃcych
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Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

RID 3A RoSE.  ăUrzńdzenia bezpieczeœstwa ruchu drogowegoò

Wyniki badaŒ: W ramach projektu przeprowadzono 9 test·wpoligonowych i

ok. 400 test·wsymulacyjnych, na podstawie kt·rychwykonano

kompleksowŃi innowacyjnŃocenňfunkcjonowania drogowych barier

ochronnych. Opracowano takŨezbi·rnarzňdzi,kt·rewspomogŃGDDKiA i

innych zarzŃdc·wdrogowych w zarzŃdzaniubezpieczeŒstwemruchu

drogowego.

NajwaŨniejszym,praktycznym rezultatem prowadzonych badaŒjest projekt

ĂWytycznychstosowania barier ochronnych na drogach krajowychò,

procedowany w GDDKiA.
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Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

RID 3B LifeRoSE.  ăWpĠyw czasu i warunk·w eksploatacyjnych na trwaĠoŝĻ i funkcjonalnoŝĻ 

urzńdzeœ bezpieczeœstwa ruchu drogowegoó

Wykonawcy: Politechnika GdaŒska(prof. K. Jamroz), Instytut Badawczy Dr·gi Most·w,Instytut
Transportu Samochodowego, Instytut Mechaniki Precyzyjnej, Uniwersytet GdaŒski

Gğ·wnymcelem naukowym projektu byğowsparcie naukowe do opracowania innowacyjnej i
kompleksowej metodyki zarzŃdzaniadrogowymi Ŝrodkamibrd z uwzglňdnieniemwpğywuczasu i
warunk·weksploatacyjnych,
Gğ·wnymcelem praktycznym projektu byğoopracowanie innowacyjnej i kompleksowej metodyki
zarzŃdzaniadrogowymi Ŝrodkamibrd z uwzglňdnieniemwpğywuczasu i warunk·w
eksploatacyjnych, a w szczeg·lnoŜciumoŨliwienieopracowania dw·chgrup narzňdzi
usprawniajŃcychzarzŃdzaniedrogowymi Ŝrodkamibrd z uwzglňdnieniemcyklu Ũyciaobiektu:
metod oceny i zasad funkcjonowania.
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Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

Wyniki: Opracowano zağoŨenia (projekt) wytycznych usprawniajŃcych 

zarzŃdzanie 

drogowymi Ŝrodkami brd: 
1) CzňŜĺ I - Wytyczne zarzŃdzania drogowymi Ŝrodkami brd: bariery stalowe, 

linowe i betonowe

2) CzňŜĺ II ïWytyczne zarzŃdzania Ŝrodkami organizacji ruchu: oznakowanie 

pionowe i poziome oraz urzŃdzenia z tworzyw sztucznych

3) CzňŜĺ III ïZasady zrzŃdzania ryzykiem kontraktowym i zasady 

ubezpieczania szk·d spowodowanych uderzeniami pojazdu w drogowe 

Ŝrodki bezpieczeŒstwa.

Opracowano zbi·r metod sğuŨŃcych do wspomagania zarzŃdzania 

drogowymi Ŝrodkami brd:
1) Metodň szacowania dğugoŜci uszkodzeŒ drogowych barier ochronnych

2) Metodň szacowania liczby i ciňŨkoŜci zdarzeŒ niebezpiecznych z 

drogowymi barierami ochronnymi, 

3) Metodň szacowania strat czasu uŨytkownik·w dr·g, 

4) Metodň szacowania koszt·w cyklu Ũycia drogowych Ŝrodk·w brd

LifeROSE, 

5) Metodň wyboru drogowych Ŝrodk·w brd.

6) Metodň oceny degradacji, uszkodzeŒ i utrzymania drogowych Ŝrodk·w brd.
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Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

RID 3C:  ăEfektywnoŝĻ przekroju 2+1 pasowego ze szczeg·lnym uwzglŉdnieniem r·ũnych 

rozwińzaœ rozdzielajńcych kierunki ruchu ó

Wykonawcy: Politechnika Warszawska (P. Szagağa), Politechnika Krakowska, Politechnika
GdaŒska(L. Michalski)

Cele

Åopracowanie/modyfikacja metod oceny i 
predykcji warunk·w ruchu oraz 
bezpieczeŒstwa na drogach o przekroju 2+1

Åwskazanie optymalnych rozwiŃzaŒ na 
drogach o przekroju 2+1 z uwagi na poziom 
bezpieczeŒstwa i sprawnoŜci ruchu

Åocena rozwiŃzaŒ pod kŃtem zapewnienia 
dziağaŒ utrzymaniowych, wğaŜciwej obsğugi 
zdarzeŒ drogowych oraz moŨliwoŜci 
prowadzenia akcji ratunkowych

Efekt koŒcowy

Wytyczne doboru metod separacji kierunk·w 
ruchu na odcinkach dr·g w przekroju 2+1 



Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

RID 3D ROADVERT.  ăWpĠyw reklam na poziom bezpieczeœstwa ruchu drogowegoò

Wykonawcy: Instytut Transportu Samochodowego (prof. A. Tarnowski) w konsorcjum z:
PolitechnikŃGdaŒskŃ,PolitechnikŃWarszawskŃ(prof. J. ŧukowska)i Uniwersytetem
Warszawskim.

Celem naukowym projektu byğoopracowanie innowacyjnej i kompleksowej metodyki oceny
treŜcireklam, sposobu ich prezentacji i cech noŜnik·wreklamowych montowanych w
lokalizacjach widocznych z drogi.

Ocena ta prowadzona byğaz uwzglňdnieniemkryteri·wtechnicznych, treŜciowychi
lokalizacyjnych.
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Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

Wyniki: W ramach projektu przeprowadzone zostağybadania w warunkach rzeczywistych
i symulacyjnych, kt·rezweryfikowağywpğywr·Ũnychform reklam na bezpieczeŒstworuchu
drogowego. Opracowano takŨezbi·rnarzňdzi,kt·repowinny pozwoliĺGDDKiA i innym
interesariuszom na efektywne zarzŃdzaniebezpieczeŒstwemruchu drogowego

NajwaŨniejszym,praktycznym rezultatem prowadzonych badaŒjest projekt ĂWytycznychdo
oceny wpğywureklam zewnňtrznychna bezpieczeŒstworuchu drogowegoòprocedowany w
GDDKiA.
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Synteza projekt·w badawczych RID zakoœczonych na PG

RID 4D ăWpĠyw stosowania usĠug Inteligentnych System·w Transportowych na poziom 
bezpieczeœstwa ruchu drogowego ò

Wykonawcy: Instytut Transportu Samochodowego (dr T. KamiŒski)w konsorcjum z:
PolitechnikŃGdaŒskŃ(dr J. Oskarbski), PolitechnikŃWarszawskŃ,Instytutem Badawczym Dr·g
i Most·woraz Wojskowa Akademia Techniczna.

Celem naukowym projektu byğoopracowanie wielokryterialnej metody oceny wpğywuusğug
Inteligentnych System·wTransportu na poziom bezpieczeŒstwai sprawnoŜcisieci drogowej.
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