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Waga problemu

Truckn
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Waga problemu

W perspektywie najblizszych lat, remont jedynie 10 km
dwupasmowej autostrady w zakresie wymiany warstwy
scieralnej, ktory wykonuje sie w po ok 12 — 15 latach
eksploatacji, wytworzy okoto 23 tysigce ton destruktu

z najwyzszej jakosci kruszywa, zgodnie z ponizszym rownaniem:

2x11,5m x10 000m x0,04m = 9200 m3 x 2,5 Mg/m?3 = 23 000 ton
= 860 najwiekszych wywrotek transportowych




Waga problemu

Przy dobudowie 3 pasa ruchu na A2 na odcinku Warszawa — £6dz

(ok 88 km) i ewentualnej wymianie w-wy scieralnej na
istniejgcych jezdniach powstanie ok 202 400 ton materiatu

=~ ok 7 500 wywrotek
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Wymagania techniczne

ISSN 1899-8631

ymagania
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Maksymalny dodatek granulatu asfaltowego nalezy obliczy¢ na podstawie mozliwo-
§ci mechanicznego dozowania, jakim dysponuje dana wytwérnia mieszanki mineralno-
-asfaltowej, z uwzglednieniem metody dodawania (na zimno lub na ciepto).

Mozliwa do uzyskania ilo§¢ dodawanego granulatu asfaltowego wynika z jego jedno-
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rodnogci 1 mozliwosci maszynoweio dodawania.

Nawierzchnie asfaltowe
na drogach publicznych

WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2008




Wymagania techniczne

{ Zalgcznik Nr 2 do zarzgdzenia Nr 102
: Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad
] z dnia 19 listopada 2010 r.

Obecnie stosowane sg dwie metody dodawania granulatu asfaltowego do mieszalnika otaczarki: bez

wstepnego ogrzewania ,metoda na zimno” ize wstgpnym ogrzewaniem granulatu asfaltowego ,,metoda na
cieplo”.

W ,,metodzie na zimno” dopuszcza si¢ stosowanie dodatku granulatu asfaltowego w ilosci nie wigkszej niz
15% mieszanki mineralno-asfaltowe;.

W ,,metodzie na cieplo” dopuszcza si¢ stosowanie dodatku granulatu asfaltowego w ilosci do 30% mieszanki
mineralno-asfaltowe;.

WT-2 2010
Mieszanki mineralno-asfaltowe
Wymagania techniczne
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Wymagania techniczne

Zalacznik do zarzadzenia Nr.....
Generalnego Dyrektora Drég
Krajowych i Autostrad z dnia/&.11.2014r.

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad

Obecnie stosowane sg dwie metody dodawania granulatu asfaltowego do mieszainika
otaczarki: bez wstepnego ogrzewania ,metoda na zimno” i ze wstepnym ogrzewaniem
granulatu asfaltowego , metoda na goraco”.

W ,metodzie na zimno” dopuszcza sig stosowanie dodatku granulatu asfaltowego w ilosci
nie wiekszej niz 20% w stosunku do mieszanki mineralno-asfaltowej.

W ,metodzie na gorgco” dopuszcza sie stosowanie dodatku granulatu asfaltowego w ilosci
do 30% w stosunku do mieszanki mineralno-asfaltowej.

WT-2 2014 - czesSC I
Mieszanki mineralno-asfaltowe
Wymagania Techniczne




Wykorzystanie materiatow
pochodzacych z recyklingu

Konsorcjum w sktadzie:
e Instytut Badawczy Drég i Mostow — lider

* Politechnika Gdanska, Politechnika Warszawska, Politechnika Wroctawska,
Politechnika Swietokrzyska, Instytut Ochrony Srodowiska, Instytut Nowych Syntez
Chemicznych, Instytut Technologii Bezpieczenistwa "MORATEX"

Cel projektu badawczego:

e Opracowanie wszechstronnej technologii i warunkéw wtdérnego stosowania
materiatdw uzyskanych z rozbiorki istniejgcych nawierzchni drogowych
asfaltowych lub betonowych

e Opracowanie technologii i metod stosowania materiatow odpadowych z
szerokiego spektrum przemystu chemicznego, wtdkienniczego, gornictwa,
hutnictwa

T = ROZWOJ INNOWACJI DROGOWYCH



Wykorzystanie materiatow
pochodzacych z recyklingu

7) GDDKiA

INFORMACJA DROGOWA
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Wykorzystanie materiatow
pochodzacych z recyklingu

Wytyczne projektow RID
Recykling:

Zatacznik nr 9.2.1. Wytyczne pozyskania i oceny przydatnosci destruktu i granulatu asfaltowego do recyklingu na gorgco w otaczarkach
Zalacznik nr 9.2.2. Zalecenia w zakresie produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych z granulatem asfaltowym w otaczarkach o dziataniu
cyklicznym

Zatacznik nr 9.2.3. Wytyczne czastkowe w zakresie wymagan i projektowania mieszanek mineralno-asfaltowych z granulatem
asfaltowym produkowanym na gorgco

Zalacznik nr 9.4.1. Wytyczne stosowania technologii recyklingu glebokiego na zimno z wykorzystaniem emulsji i cementu wraz z
zasadami projektowania nawierzchni z wykorzystaniem warstw z mieszanki mineralno-cementowo-emulsyjnej (MCE)

Zalacznik nr 9.4.2. Instrukcja projektowania i wbudowania mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnych (MCE)

Zalacznik nr 9.4.3. Zalecenia bezpiecznego stosowania destruktu asfaltowego ze smotg w warstwach wykonanych w technologii
mieszanek mineralno-cementowo-emulsyjnych MCE

Zatacznik nr 9.6. Wytyczne wykorzystania materiatéw pochodzacych z recyklingu nawierzchni betonowych

|

ROZWOJ INNOWACJI DROGOWYCH

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad




Wzorcowe Warunki Wykonania
| Odbioru Robot Budowlanych

Tabela 3. Dopuszczalne wartosci wskaznika BR [%]

Typ betonu asfaltowego

Dopuszczalna

wartosc
lepiszcza BR [%] w przypadku dozowania granulatu
asfaltowego w otaczarce metodg

wskaznika

zastgpienia

na zimno

na goraco

AC W

20

30 (40)

1) Na zasadzie indywidualnego dopuszczenia przez Zamawiajacego po przeprowadzeniu badan dodatkowych

okreslonych w Zataczniku nr 9.2.1 i Zataczniku nr 9.2.3 RID 1/6.

G 1)

Tabela 3. Dopuszczalne wartosci wskaznika BR [%]

Typ betonu asfaltowego

Dopuszczalna

wartosé

wskaznika

zastgpienia

lepiszcza BR [%] w przypadku dozowania granulatu
asfaltowego w otaczarce metodq

na zimno

na gorgco

ACP

20

40 (50V)

Na zasadzie indywidualnego dopuszczenia przez Zamawiajgcego po przeprowadzeniu badan dodatkowych
| okredlonych w Zataczniku nr 9.2.3 RID 1/6.




PFU wersja /.1

1.1.1 Charakterystyczne parametry okreslajgce zakres Roboét

[...]
28) Wykonawca wykona rozbiérke istniejgcego korpusu drogowego,

28a) rozbidrka istniejgcego korpusu musi zosta¢ dokonana na gtebokosé wynikajaca
z obliczonych grubosci nowych warstw konstrukcji nawierzchni trasy gtéwnej
w odniesieniu do niwelety z Projektu Budowlanego/ oraz zastanych wtasciwosci

odkrytych warstw,

28b) rozbidrka istniejgcego korpusu musi zosta¢ dokonana w sposdb selektywny,

umozliwiajgcy dalsze zastosowanie powstatego materiatu wg ppkt 28d),



28c)

28d)

PFU wersja /.1

powstaty materiat z rozbidrki istniejgcego korpusu drogi krajowej nr ... stanowi
wtasnos¢ Wykonawcy (zgodnie z subklauzulg 7.9), wartosé ktorego nalezy
uwzgledni¢ w ofercie,

w celu prawidtowego zagospodarowania materiatu pochodzacego z rozbiodrki
nawierzchni ... zaleca sie w pierwszej kolejnosci jego zastosowanie

w mieszankach mineralno-asfaltowych i mieszankach niezwigzanych wszystkich
drég oraz w mieszankach mineralno-cementowo-emulsyjnych w drogach
kategorii ruchu KR1-KR4 zgodnie z aktualnymi wymaganiami lub
zaakceptowanymi rozwigzaniami projektu indywidualnego wg pkt 2.1.1.3 oraz

2.1.1.4.



Budowa drogi ekspresowej S7 odcinek Jedrzejow -
granica wojewddztwa swietokrzyskiego/matopolskiego

* Zwiekszona ilos¢ destruktu do mieszanek mineralno-asfaltowych
w technologii na goraco

* Pierwsze krajowe proby stosowania destruktu do warstwy SMA

¥ Generalna Dyrekcja
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Budowa autostrady Al
Koniec obw. Czestochowy - Tuszyn, odcinek E gr. woj.
tédzkiego - wezet Rzgsawa (bez wezta)

e Jedno z kryteriow
pozacenowych to
wykorzystanie materiatow
z rozbiorki -

Dwa progi:
 Conajmniej 85 % - 2,5 pkt
 Conajmniej 95 % - 5 pkt
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Stanowisko GDDKiA

W opinii GDDKIiA destrukt nie powinien by¢ traktowany jako
odpad, gdyz nie wpisuje sie w definicje odpadu zawartg
w ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (ze zm.):

* w przypadku wykorzystania destruktu na wtasne potrzeby lub
przekazania go na rzecz innych zarzagdcow droég, destrukt
w dalszym ciggu pozostaje materiatem/substancjg
wykorzystywang zgodnie z przeznaczeniem do wykonywania
nawierzchni drogowych,

e destrukt pozyskiwany jest z nawierzchni i ponownie
w nawierzchnie jest wbudowywany.



Stanowisko GDDKiA

Niezbedne jest wprowadzenie kompleksowych regulacji
prawnych umozliwiajgcych wytgczenie destruktu spod przepisow
ustawy o odpadach




Stanowisko GDDKiA

/

Odpad

/

Produkt uboczny

Utrata statusu odpadu

Zezwolenie na
zbieranie/przetwarzanie
odpagow

Ograniczenie czasu
magazynowania dg 3 lat

Wymagania dlg miejsc

Zgtoszenie uznania przedmiotu
lub substancji za produkt
uboczny

Brak ograniczenia czasowego
Mmagazynowania

Brak wymagan dla miejsc
Mmagazynowania

Brak koniecznosci ewidencji
odpadow i posiadania karty

odpadow

Badania laboratoryjne

Oswiadczenie producenta o
spetnieniu warunkdéw utraty
statusu odpadu

Brak ograniczenia czasowego
magazynowania

Brak wymagan dla miejsc
magazynowania

Brak koniecznosci ewidencji
odpadow i posiadania karty

odpadow

Badanie na obecnos¢ smoty

73
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Podjete dziatania

GDDKIA podejmowata dziatania zmierzajgce do uregulowania
kwestii zagospodarowania destruktu asfaltowego:

Z inicjatywy GDDKIiA odbyty sie w 2019 roku spotkania
z Ministerstwem Srodowiska w zakresie przepiséw ustawy
o odpadach.

GDDKIA wzieta udziat w spotkaniu organizowanym przez
Ministerstwo Srodowiska w sprawie uwag do projektu
rozporzadzenia MS w sprawie szczegétowych wymagan dla
miejsc magazynowania odpadow.




Podjete dziatania c.d.

W styczniu br. wystosowalismy pismo do Ministerstwa
Infrastruktury, w ktorym zwraociliSmy sie o zainicjowanie prac
legislacyjnych zmierzajgcych do wydania rozporzadzenia

w sprawie szczegoétowych kryteriow stosowania warunkow utraty
statusu odpadu dla destruktu asfaltowego.

Przekazane zostaty rowniez opracowane w GDDKIiA zatozenia do
projektu Rozporzadzenia Ministra Klimatu w sprawie okreslenia
warunkow utraty statusu odpadu dla destruktu asfaltowego.

Propozycje te opieraty sie na zatozeniach artykutu 14. Ustawy
o odpadach



Podjete dziatania c.d.

Natomiast w kwietniu br. w ramach usprawnienia procesu
budowlanego wystapilismy do Ministerstwa Infrastruktury oraz
Ministerstwa Klimatu z prosbg o podjecie dziatan legislacyjnych
majgcych na celu uznanie materiatow z rozbiorki drog za
produkty uboczne.

Wsparlismy réwniez organizacje branzowe w ich wystgpieniach
0 uznanie szerszego spektrum materiatdw z budownictwa (w tym
kolejowego i kubaturowego) za produkty uboczne.



Negatywne skutki utrzymania dotychczasowego
stanu prawnego

1. Brak ochrony zt6z surowcow naturalnych

2. Niekorzystny wptyw na oferty przetargowe — zwiekszenie
cen, ze wzgledu na utrudnione gospodarowanie destruktem

3. Negatywne skutki dla sSrodowiska — magazynowanie
destruktu na hatdach, transport kruszyw z kopaln

4. Niewypetnianie zatozen gospodarki o obiegu zamknietym



Podsumowanie

Wykorzystanie materiatow z recyklingu w budownictwie
drogowym moze by¢ wysoce efektywne (wysokie WA)

GDDKIiA opracowata szereg dokumentow technicznych
regulujgcych aspekt techniczny wykorzystania materiatow z
rozbiorek, zarowno wtasnych (gruz, destrukt) jak i zewnetrznych
(zuzle, popioty)

Jestesmy otwarci na inne materiaty z recyklingu pod warunkiem
spetnienia parametrow technicznych i srodowiskowych

W chwili obecnej potrzebne s3 ,,przyjazne administracyjnie”, ale
rowniez bezpieczne srodowiskowo przepisy prawne regulujgce
zasady gospodarowania materiatami z rozbiorki drog
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Dziekuje za uwage

mgqr inz. Leszek Bukowski
Ibukowski@qgddkia.qgov.pl

/



mailto:lbukowski@gddkia.gov.pl

