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ÅWypadki na skrzyŨowaniach.

ÅSkomplikowana geometria niekt·rych skrzyŨowaŒ.

ÅSPIK ïInteligentne skrzyŨowanie przyjazne kierowcom

ÅCelem projektu byğo wprowadzenie dodatkowego, 

inteligentnego oznakowania poziomego 

wsp·ğpracujŃcego z sygnalizacjŃ ŜwietlnŃ 

zainstalowanŃ na skrzyŨowaniu.

ÅOznakowanie to jest przeznaczone do skrzyŨowaŒ o 

skomplikowanej geometrii z mağo czytelnŃ dla 

kierujŃcego organizacjŃ ruchu.
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Realizatorzy projektu:

Instytut Badawczy Dr·gi Most·wïwykonawca/lider konsorcjum.

Wsp·ğwykonawcy:

Å D.A. Glass ïDoros Teodora,

Å Instytut Optyki Stosowanej im. prof. M. Pluty,

ÅPrzedsiňbiorstwo produkcyjno-usğugowo-handlowe 

ĂPODKOWAò Sp. j. Boguszewscy, Perkowscy.

Kierownik projektu: prof. Barbara Rymsza.

Uczestnicy projektu: Leszek Kornalewski, Jacek Malasek,

Adam CzyŨewski,Dariusz Litwin.
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ÅDwa typy (typoszeregi) ukğad·w optycznych.

ÅPierwszy tworzy projekcjň ciŃgğej linii o ksztağcie 

dostosowanym do ukğadu ciŃgu komunikacyjnego.

ÅDrugi wyznacza korytarz ruchu pojazd·w za 

pomocŃ wyŜwietlanych plam Ŝwietlnych.

ÅObydwa ukğady optyczne wsp·ğpracujŃ z diodami, 

jako Ŧr·dğami Ŝwiatğa.

ÅNowe rozwiŃzania modeli lamp i sterownik·w.

ÅBadania laboratoryjne.

ÅPoligon doŜwiadczalny.
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Projekcja korytarza ruchu na skrzyŨowaniu

Instytut Optyki Stosowanej
imienia prof. Maksymiliana Pluty
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Instytut Optyki Stosowanej
imienia prof. Maksymiliana Pluty
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Instytut Optyki Stosowanej
imienia prof. Maksymiliana Pluty
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Instytut Optyki Stosowanej
imienia prof. Maksymiliana Pluty
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YƻƴǎǘǊǳƪŎƧŀ ƳŜŎƘŀƴƛŎȊƴŀ ƭŀƳǇȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀΥ

ÅǎƪƛŜǊƻǿŀƴƛŜ ǏǿƛŀǘƱŀ ǿ ŘƻǿƻƭƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪǳΣ

ÅǿƻŘƻǎȊŎȊŜƭƴƻǏŏ ǳƪƱŀŘǳΣ

ÅƻŘǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŎƛŜǇƱŀΦ

ZaprojektowanyǳƪƱŀŘoptycznyǳƳƻȍƭƛǿƛŀ:

ÅǊŜƎǳƭŀŎƧťrozmiarupunktuǏǿƛŜǘƭƴŜƎƻprojektowanegokorytarzaruchu,wȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛod

ǇƻƱƻȍŜƴƛŀόƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛύlampyǿȊƎƭťŘŜƳpowierzchnijezdni,

ÅŘǳȍŊƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŊǏǿƛŀǘƱŀǇŀŘŀƧŊŎŜƎƻnaƧŜȊŘƴƛť.

Instytut Optyki Stosowanej
imienia prof. Maksymiliana Pluty
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Instytut Optyki Stosowanej
imienia prof. Maksymiliana Pluty
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Instytut Optyki Stosowanej
imienia prof. Maksymiliana Pluty
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Zalety proponowanego rozwiŃzania:

Ådobra widocznoŜĺ Ŝwiatğa na nawierzchni,

ÅmoŨliwoŜĺ regulacji ukğadu optycznego,

Åbrak ingerencji w strukturň nawierzchni,

ÅwidocznoŜĺ podczas zalegania Ŝniegu lub bğota,

Åbrak wpğywu na zimowe utrzymanie jezdni,

Åğatwa integracja z istniejŃcymi systemami sterowania ruchem, 

ÅmontaŨ lamp na istniejŃcych konstrukcjach (wysiňgnikach).
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× AB 424 [ŀōƻǊŀǘƻǊƛǳƳ tǊŀŎƻǿƴƛ hȊƴŀƪƻǿŀƴƛŀ 5ǊƽƎ

tŀǿŜƱ {ƪƛŜǊŎȊȅƵǎƪƛ ƛ wŀŦŀƱ [ǳǎŀ

½!Y_!5 
TECHNOLOGII 
NAWIERZCHNI

Pracownia 
aŀǘŜǊƛŀƱƽǿ 
Asfaltowych

Pracownia 
Nawierzchni 
Asfaltowych

Pracownia 
Oznakowania 
5ǊƽƎ



Oznakowania pionowe

ÅBadania wğaŜciwoŜci uŨytkowych znak·w w procesie 
certyfikacji.

ÅBadania terenowe pionowych znak·w drogowych.

ÅBadania znak·w aktywnych.
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Oznakowania pionowe

ωBadania folii odblaskowych.

ω.ŀŘŀƴƛŀ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ ƻŘōƭŀǎƪƻǿȅŎƘΦ

ω.ŀŘŀƴƛŀ ǳƎƛťŏ Ȋƴŀƪƽǿ ƛ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƧƛ 
wsporczych do 5 m.
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Oznakowania poziome

ω.ŀŘŀƴƛŀ ǿƱŀǏŎƛǿƻǏŎƛ ǳȍȅǘƪƻǿȅŎƘ ς
na potrzeby wydania KOT lub EOT.

ω.ŀŘŀƴƛŀ ƭŀōƻǊŀǘƻǊȅƧƴŜ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿ 
Řƻ ƻȊƴŀƪƻǿŀƵ ǇƻȊƛƻƳȅŎƘ          
(farby rozpuszczalnikowe, farby 
ǿƻŘƻǊƻȊŎƛŜƵŎȊŀƭƴŜΣ Ƴŀǎȅ 
termoplastyczne, masy 
ŎƘŜƳƻǳǘǿŀǊŘȊŀƭƴŜΣ ǘŀǏƳȅ 
odblaskowe).
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Oznakowania poziome

ω.ŀŘŀƴƛŀ ǎȊƻǊǎǘƪƻǏŎƛκƻŘǇƻǊƴƻǏŎƛ ƴŀ ǇƻǏƭƛȊƎ όǇƻƳƛŀǊ 
punktowy) ςǿŀƘŀŘƱƻ ŀƴƎƛŜƭǎƪƛŜΦ

ω.ŀŘŀƴƛŀ ǎȊƻǊǎǘƪƻǏŎƛκƻŘǇƻǊƴƻǏŎƛ ƴŀ ǇƻǏƭƛȊƎ όǇƻƳƛŀǊ 
ŎƛŊƎƱȅύ ςPortableFrictionTester (PFT).
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Oznakowania poziome

ω.ŀŘŀƴƛŜ ƻŘōƭŀǎƪƻǿƻǏŎƛ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŀ ǿ ǎǇƻǎƽō ŎƛŊƎƱȅ Ȋ 
ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ Řƻ фл ƪƳκƘΦ

ω.ŀŘŀƴƛŀ ǿƛŘƻŎȊƴƻǏŎƛ ǿ ŘȊƛŜƵ ƛ ǿ ƴƻŎȅΦ

ωOcena stanu oznakowania.



Oznakowania poziome

ωBadania terenowe oznakowania ςkrajowy odcinek 
ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŀƭƴȅΥ 5Y фн _ƻǿƛŎȊ ςKutno.
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Oznakowania poziome

ωWykonanie przez Swedish National Road and Transport 
Research Instituteό±¢Lύ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ǇǊȊŜƧŜȊŘƴƻǏŎƛ ƴŀ 
ƪǊŀƧƻǿȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ŘƻǏǿƛŀŘŎȊŀƭƴȅƳΦ

ω{ȅǎǘŜƳ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅ ƳƛŜǊȊȅŏ ƭƛŎȊōť ƴŀƧŀȊŘƽǿ ƪƽƱ ƴŀ 
ǘŜǎǘƻǿŀƴŜ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǊƻŘȊŀƧǳ 
ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ

ω{ȅǎǘŜƳ ǘŜƴ ǎǘƻǎƻǿŀƴȅ ōȅƱ                                                                
do tej pory tylko w 3 krajach:                                    
Norwegia, Szwecja, Dania.
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Å²ǇƱȅǿ ŎȊŀǎǳ ƛ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅŎƘ ƴŀ ǘǊǿŀƱƻǏŏ 
ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ 
drogowego ςRID 3B.
ÅhȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜ ŜƪǎǇŜǊȅƳŜƴǘŀƭƴŜ ŘǊƽƎ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ 
ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ςRID 4F.
ÅAnaliza stanu oznakowania pionowego na odcinku 
ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ ǇƱŀǘƴŜƧ !н ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŜƳ |ǿƛŜŎƪƻ ƛ 
ǿťȊƱŜƳ bƻǿȅ ¢ƻƳȅǏƭΣ нлмр ǊΦ
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Å Ocena wpğywu materiağu tarczy 

znaku drogowego na 

wystňpowanie efektu roszenia.
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Å W pewnych warunkach para 

wodna skrapla siň na znakach 

drogowych (rosa), powodujŃc 

pogorszenie wğaŜciwoŜci 

odblaskowych folii odblaskowej.

Å Rosa jest widoczna w postaci 

czarnych plam, przez co znak 

moŨe byĺ nieczytelny.
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Å Celem badaŒ byğo sprawdzenie, czy zastosowanie 

materiağ·w o r·Ũnej przewodnoŜci cieplnej 

ogranicza powstawanie rosy. 

Å Badania przeprowadzono na poligonie terenowym, 

z wykorzystaniem wykroj·w znak·w drogowych 

wykonanych z r·Ũnych materiağ·w.
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Å Przebadano 5 r·Ũnych podkğad·w: blacha stalowa, blacha 

aluminiowa, znak warstwowy (styropian + blacha stalowa), 

spienione PCV, sklejka warstwowa

Å Na kaŨdym znaku zastosowano 4 r·Ũne kombinacje: 

I. folia typu I + laminat, 

II. folia typu I + folia antyroszeniowa, 

III. folia typu II + laminat, 

IV. folia typu II + folia antyroszeniowa.
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Å Nie zaobserwowano znaczŃcych r·Ũnic w szybkoŜci i 

intensywnoŜci roszenia pomiňdzy zbadanymi materiağami.

Å Publikacja w czasopiŜmie Drogi i Mosty/Roads and Bridges 

2/2021 na stronie www.ibdim.edu.pl

http://www.ibdim.edu.pl/


Å Poligon do crash test·w ïkwiecieŒ 2020 r.

Å Inowrocğaw.

Å Badania barier, poduszek zderzeniowych, 

konstrukcji wsporczych itp.

Å Tomasz Kula i Michağ Karkowski z zespoğem.

Å Cykl projekt·w badawczych finansowanych przez 

NCBR.
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