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1 Przez cztery lata stosowania Wytycznych instytucje |
osoby zrozumiagy I stotn nowe
korzystal z Wytycznych i | ec:
iIch stosowaniem
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Punkt 2.3.

2.3. Klasyfikacja barier w PN-EN 1317

NormaPN-EN 1317 kl asyfi kuj e Dbar
kl as dziagania na podstawi e
funkcjonalnych barier:

1) poziomu powstrzymywania;

2) odkszt agcesizarwkoddoiNe po a
-szer okoSci Nvongimgavidth)jWwN c N (
-0odkszt agceni e mdydayic deffactiorg D .y m |
-wt ar gni nci eaiclpiotnusion) Wit (

3) poziomu intensywnoSci zde



Punkt 2.3 c.d.

Poziom powstrzymywania | e
powstrzymywania uderzaj Nc
powstrzymywania okreSl| ane
zderzeniowych i dziel N si

- ma—gniskie: T1, T2, T3 (przeznaczone tylko do
tymczasowych barier ochronnych);

- normalne: N1, N2;

~S

- po—d-wy-Jd-swysokreeHl1, L1, H2, L2, H3, L3;
- bardzo wysokie: H4a, L4a, H4b, L4b.
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Punkt 2.3. definicje (1)

1SzerokoS|l pwWajcaigtNctao (odl eggo S

poprzeczniemi fdzy powi er zzhaji NujcM®

strony jezdni) niezdeformowanej bariery, a maksymalnym
dynamicznym pogoUeniem jaki e]

czinSl nadwozia pojazdu owini e

maksymal ne pogoUenie jakiejk:
szerokoS|l pracuj NcN.

1 The working width (W) Is the maximum lateral distance
between any part of the barrier on the undeformed traffic side
and the maximum dynamic position of any part of the barrier.
If the vehicle body deforms around the road vehicle restraint
system so that the latter cannot be used for the purpose of
measuring the working width, the maximum lateral position of
any part of the vehicle shall be taken as an alternative.



Punkt 2.3 definicje (2)

1 Odksztagceni e Dd)yyreasmi ¢ one d( e
mierzona poprzecznie maksymalnego dynamicznego
przemieszczenia jakiegokolwiek punktu powierzchni
CzOoOQgoOwe,j bari ery.

1 The dynamic deflection (D,,) shall be the maximum lateral

dynamic displacement of any point of the traffic face of the
restraint system.



Punkt 2.3. definicje (3)

a Wt ar gni fnci el Ycoijnalzadruo e go ( au
io@dlecic 5 reiceizera Sdprzemznic ryiedey peEwieragiriar =
czoggowN niezdefor mowanej ba
dynamicznym pogoUeniem jaki
pojazdu.

1 The vehicle intrusion (VI,) of the Heavy Goods Vehicle

(HGV) is its maximum dynamic lateral position from the
undeformed traffic side of the barrier.



Punkt 2.3. dodatkowo

Tabela 1a Poziomy wtar

Kl asa poziom-w Pozi omy wtargni
pojazdu

O 0
O 0
O 1
O 1
O 1
O 2
O 2
O 3
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Punkt 4.5.

14.5. KolejnoSl postnpowani a
zastosowania i doborze poziomu powstrzymywania
bariery ochronnej

a1 Na r ysunk uod pozmhyepdivstrzymywania z
dodatkowym testem TB 32 (pojazd o masie 1500kg z
pridkoSci N 100km/ h pod kNte
L4a, L4b.



Punkt 4.8. (1) (a)

ugoSci barier ochronn:

9

a) Bariery ochronne mu:

ch dziaganie bygo moUl

podana | est w sprawozd

eni owego wykonanego zg
DjugoSIi bariery ochro
drodze ALO nie moUe byl mni
podanej w sprawozdaniu z badania zderzeniowego.

s Nal eUOy okreSlil czy dgugoSlI
j] ednego typu I o tych samy
0 - nad.ely zr-obil -w syt Uuo temg
oy tastesEnana Gaskdtezeni GleinfuE(np. kitkunietsowe: i
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Punkt 4.8 (1) (c)

1 (c) Gdy moUna wykluczyl moOU
za tyg bariery (np

Zl emnego) oraz gdy ni e wyst
pojazdu na barierhn S |
W takim przypadKku

powstrzymywania bariery.

1 Negky=0l0/eslic @il di7 rzo=na iy klucyt racellivosdi@ U] i &
wj echania pojazdu za tyg ba
zagroUenie wSIlizgu pojazdu
wy mi eni one przypadki wystnp

8 Ponadto zgodnie z pkt. 4. 2.
wagu zZiemnegoo powinna zost
Apoziom zagroUeni a 40- -0 N
nie byl powodem zmniejszeni

i nnN przeszkodN



Punkt 4.8 (1) (f)

1 (f) Aby bari ery ochronne mogg
muszN wystawal poza miejsce z
okreSl onN dgugoSIi . W przypadk
dgugoSI co naj mni ejgdnoRfiniawych izca S
naj mniej 20 m. W przypadku dr
15 m za miejscem zagroUenia n

powstrzymywania o jeden. W przypadku poziomu
powstrzymywania H4b moUl i we |
powstrzymywania do H2.

s Wy maga doprecyzowania r-Uni ca
Czy wW punkcie (f) autor ma na
samych cechach funkcjonalnych (poziom powstrzymywania,
odksztagcenl a | poziom I nten
cagkowitN dgugoSI odcinka ba

s RozwaUyl czy nie moUna byl dayg
barier na drogach ni Uszych ki

« = O



Punkt 5.2. Poziomy powstrzymywania

1 Zasady dotyczNce poziom-w pow
ochronnych na pasach dziel Ncy
zagoUeniu, Ue w pasie dzielNc
zagroUe@® i Ue zainstal owane n
ochronne na Sr oldrkrue tprczhy paadsk iw
poddane indywidualnej analizie.

#a Wy maga doprecyzowania zapl s o
barier na pasach dziel Ncych w
przeszk-d (np. sgupy | atarni,
gdyU sN to bardzo czhiste syt u
1Czy moUna posgugiwal sin w ta
doboru barier przy krawndzi ac
1 Co w sytuacjach gdy parametry
przeszk-d w pasie dziel Ncym b
w pasie dziel Ncym nie ma prze
.

Z
i
obustronne dobrane zgodnie z punktem 5.2.7?



