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Aktualne problemy w utrzymaniu 
drogowych obiektów mostowych

Po obiekcie mostowym przejeżdża kilkadziesiąt tysięcy pojazdów na dobę

W obiekcie lub pod obiektem nikt nie mieszka lub nie powianiem mieszkać.

Dbamy o konstrukcję dachu. Szczelność jest najważniejsza bo nie lubimy gdy nam 

kapie na głowę.

A czy dostatecznie zauważamy  ten problem na obiekcie mostowym?
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Chcielibyśmy, aby most funkcjonował 100 lat.  A przecież warunki pracy dla mostu drogowego podlegają ciągłym 

zmianom.

1. Wzrost dopuszczalnych nacisków na oś i ciężarów pojazdów

2. Wzrost prędkości i związane z tym efekty dynamiczne

3. Wzrost liczby przejazdów ponadnormatywnych

4. Zjawiska reologiczne

5. Zjawiska zmęczeniowe

6. Wpływy środowiskowe i ich zmiany

7. Wpływy związane z działalnością człowieka 

8. Efekty utrzymania zimowego dróg

9. Zmiany warunków posadowienia. Osiadania, kataklizmy, szkody górnicze

Całość za prof. Janem Bieniem można podzielić na trzy grupy:

1. Mechanizmy chemiczne

2. Mechanizmy fizyczne

3. Mechanizmy biologiczne
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Najwięcej problemów utrzymaniowych dotyczy jezdni obiektów mostowych.

1. Nieszczelność izolacji. Szczególnie w rejonach sączków i wpustów

2. Niewystarczająco solidna konstrukcja drenów zbierających wodę z izolacji

3. Nieszczelne połączenia nawierzchni z krawężnikami lub urządzeniami dylatacyjnymi

4. Sztywność i trwałość nawierzchnio-izolacji na kapach i chodnikach

5. Korozja wyposażenia – bariery, balustrady, krawężniki

6. Korozja kotew krawężników

7. Dylatacje.

8. Instalacja odwodnieniowa

Niezałatwione poprawnie działanie wody to w konsekwencji

Uszkodzenia jezdni

Uszkodzenia konstrukcji nośnej przęseł i podpór

KOROZJA   !!!!
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DYNAMIKA
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Aktualne problemy w utrzymaniu 
drogowych obiektów mostowych

Beton, stal profilowa, stal zbrojeniowa i stal sprężająca znajdują się lub 

powinny się znajdować „pod dachem”, 

który tworzy jezdnia, izolacje, dylatacje, odwodnienie, dreny itp.

Jeżeli nasz „dach”  będzie przeciekał destrukcja jest nieunikniona.

W pierwszym rzucie narażone będą konstrukcje sprężone. 

Jezdnia i elementy wyposażenia mostu stanowią pierwszy i najważniejszy 

element trwałości konstrukcji 
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Aktualne problemy w 
utrzymaniu drogowych 
obiektów mostowych

ZJAWISKA ZACHODZĄCE
W  BETONIE  SPRĘŻONYM
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Aktualne problemy w utrzymaniu 
drogowych obiektów mostowych

1997  
lt=270m;
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Aktualne problemy w utrzymaniu 
drogowych obiektów mostowych

NIESTETY OSTATNIO ZIDENTYFIKOWANO SZEREG PROBLEMÓW 

NIEZWIĄZANYCH Z WODĄ POCHODZĄCĄ OD JEZDNI
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Aktualne problemy w utrzymaniu 
drogowych obiektów mostowych
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BETONOWY MOST SPRĘŻONY   STOI   DZIĘKI STALI SPRĘŻAJĄCEJ

https://pewnycement.pl/

Stal konstrukcyjna    S355   wytrzymałość   -

355  MPa

Stal zbrojeniowa BST 500   wytrzymałość   -

500  MPa

Stal sprężająca Y1860         wytrzymałość   -

1860 MPa

Dlatego mosty sprężone na starcie są tańsze od 

stalowych o średnio 20%
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Aktualne problemy w utrzymaniu 
drogowych obiektów mostowych

Stal konstrukcyjna    S355   wytrzymałość   -

355  MPa  - ubytek 1cm2 to strata 20 kN

Stal zbrojeniowa DST 500   wytrzymałość   -

500  MPa  - ubytek 1cm2 to strata 35  kN

Stal sprężająca Y1860         wytrzymałość   -

1860 MPa  - ubytek 1cm2 to strata 130 kN
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Aktualne problemy w utrzymaniu 
drogowych obiektów mostowych

Jeszcze nigdy w historii konstrukcji tak wiele 

nie zależało od tak nielicznych

Co zatem się stanie z konstrukcją jak tych

nielicznych zabraknie?



WNIOSKI

• Należy zintensyfikować prace nad wprowadzeniem lepszych

urządzeń dylatacyjnych

• Szczelnych i trwałych nawierzchni drogowych

• Nawierzchnioizolacji

• Warto by zastanowić się nad nowym kształtowaniem przekroju

poprzecznego obiektu mostowego w kontekście sprawnego

odprowadzenia wody
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• Należy zintensyfikować prace nad wprowadzeniem lepszych

urządzeń dylatacyjnych

• Szczelnych i trwałych nawierzchni drogowych

• Nawierzchnioizolacji

• Warto by zastanowić się nad nowym kształtowaniem przekroju

poprzecznego obiektu mostowego, w kontekście sprawnego

odprowadzenia wody
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• Mosty sprężone są tańsze od stalowych lub zespolonych

• Przebudowa lub naprawa mostów sprężonych jest bardzo trudna

a nawet czasami niemożliwa lub nieopłacalna

• Problemem utrzymaniowym jest oprócz standardowych bolączek

związanych z jezdnią korozja stali sprężającej.

• Proces korozyjny w cięgnach sprężenia nie jest zjawiskiem

sygnalizowanym. Objawia się zazwyczaj zerwaniem kabla.

• Budując nowe mosty powinniśmy zrewidować nasze poglądy

związane z jakością wykonania sprężenia, kontroli siły

sprężającej i ochrony korozyjnej cięgiem.
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związane z jakością wykonania sprężenia, kontroli siły

sprężającej i ochrony korozyjnej cięgien.





Dziękuję  za uwagę


