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W ostatnim czasie chyba wszyscy zadajemy sobie
ciggle to nurtujgce pytanie

(zmienia)

Dodatkowo w naszym przypadku jest rowniez wazne
drugie pytanie:

(zmienia)




Ale czy stawianie pytania o to jak zmieni sie transport
przez srodowisko zarzagdcéw infrastruktury, zarzagdcow

transportu zbiorowego, ekspertow i naukowcow jest
racjonalne?
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Wielkos¢ ruchu w srodku
pandemii
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Jakie nowe cele dla planowania
systemu drogowego



HCM- 6 Niezawodnosc czasow podrozy

Nowy podrecznik HCM-6 wprowadza metode analizy
niezawodnosci czaséw podrdzy (wybrane miary):

(Travel Time
Index) = stosunek rzeczywistego czasu podrézy do czasu w
warunkach ruchu z predkoscig swobodng (FFS)

* TTI £ 1,33 uznaje sie za akceptowalny — oznacza to podréz z
predkoscig > 75% FFS

* RR — Indeks niezawodnosci (Reliability rating) = procent
podrozy gdy wydtuzenie czasu < 1,33 lub procent godzin
gdy TTl1 < 1,33

* Misery Index —,Wskaznik nieszczescia”
— srednie wydtuzenie czasu dla najgorszych
5% czasow podrozy
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Babskie Budy

Autostrada A2, plgtek 29 maja 2015 .
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Pierwsze wykorzystanie danych z sondowania do analizy zattoczenia

w Polsce
Eks pe rtyza dla NIK w zakresie wplywu na warunki ruchu i koszty uzytkownikéw zdarzer,

majqcych miejsce w dniu 29 maja 2015 r. na autostradzie A2




O godz. 14:40 dochodzi do
zdarzenia drogowego
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Roznica w stosunku
Koszty czasu

Wariant . n do wariantu 1 -
uzytkownikéw
Stan awaryjny 1027 916 847 355
W1 180 561 -
W2 613 067 432 505
W3 519933 339 371

W4 186 793 6 231




Srednia liczba godzin trwania LOP [godz.]
<=1.00
1 <=2.00
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HCM- 6 Niezawodnosc czasow podrozy

Nowy podrecznik HCM-6 wprowadza metode analizy
niezawodnosci czaséw podrdzy (wybrane miary):

(Travel Time
Index) = stosunek rzeczywistego czasu podrézy do czasu w
warunkach ruchu z predkoscig swobodng (FFS)

* TTI £ 1,33 uznaje sie za akceptowalny — oznacza to podréz z
predkoscig > 75% FFS

* RR — Indeks niezawodnosci (Reliability rating) = procent
podrozy gdy wydtuzenie czasu < 1,33 lub procent godzin
gdy TTl1 < 1,33

* Misery Index —,Wskaznik nieszczescia”
— srednie wydtuzenie czasu dla najgorszych
5% czasow podrozy
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Reliability Rating
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Indeksy Niezawodnosci podajg lokalizacje obszaru
zattoczenia ale nie wskazujg kiedy ono wystepuje

Aby pokazac jak zattoczenie zmienia sie w ciggu dnia
nalezy zbadac jego ewolucje zarbwno w czasie jak i w
przestrzeni.

Zaproponowano nowy wskaznik zwany “Wskaznikiem
opoznien”, zdefiniowany jako:
DI;j= (TTIneani; — 1) * 100%

gdzie:
TTI = sredni Wskaznik Wydtuzenia Czasu

Podrozy dla odcinka i oraz godziny |

mean i,j




Wskaznik opdznienia
<=50.00
<=100.00
<=150.00
<=200.00
<=250.00

>250.00



Whioski

Czy powinnismy czekac¢ na wynik jak zmieni sie
transport? | utrwali¢ zmiany poprzez dostosowanie do
nich modelu podazy.

Czy to my powinnismy zweryfikowac / ustali¢ nowe cele,
nowe kryteria oceny dla systemu transportowego i
zaczgc ksztattowaé/zmienia¢ model podaziy.



