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. Bezpieczenstwo ruchu drogowego — prosty model
opisujacy strukture problemu

. Cele, filary Narodowego Programu BRD 2013-2020
(rola infrastruktury w Programie BRD)

. Czy mozna budowac ,,bezpieczne drogi”
gwarantujace ,,bezpieczenstwo ruchu drogowego”?

. Jak powinnismy zmieniac projektowanie i
zarzadzanie infrastrukturag drogowa z uwagi na
brd?



BEZPIECZENSTWO - pojecie przeciwne do pojecia ryzyka (brak
ryzyka lub ochrona przed ryzykiem)

RYZYKO ZDARZENIA DROGOWEGO — prawdopodobienstwo
uczestniczenia w zdarzeniu drogowym lub prawdopodobienstwo
bycia ofiarg wypadku (poniesienia szkody o okreslonej skali)

Nagte zdarzenie: incydent =» konflikt =»kolizja=» wypadek

Incydent — skutek nietypowego zachowania sie cztowieka w
ruchu drogowym

Konflikt — zdarzenie zmuszajgce uczestnika ruchu do
gwattownego manewru w celu unikniecia kolizji lub wypadku



Narazenie na ryzyko — parametry charakteryzujgce poziom
odniesienia dla przyjmowanych miar ryzyka lub konsekwencji
wypadkow

Konsekwencje zdarzen drogowych — ofiarochionnos¢, ciezkosc
wypadkow, koszty zdarzen drogowych

Przyktad zapisu z wykorzystaniem elementow teorii ryzyka
(oczekiwana liczba wypadkow danego rodzaju):
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Rola infrastruktury? Inne czynniki?



Infrastruktura drogowa ma bardzo duze znaczenie gtownie jako czynnik
posrednio wptywajacy na brd — w tym kontekscie powinny by¢ tworzone zasady
oraz standardy jej projektowania i eksploataciji, a takze programy brd

FILARY NARODOWEGO
PROGRAMU BRD 2013-2020:

1. bezpieczne zachowania
uczestnikow ruchu

2. bezpieczna infrastruktura
drogowa

3. bezpieczna predkos¢
4. bezpieczne pojazdy

5. system ratownictwai pomocy
medyczne]
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https://www.itf-oecd.org/content/free-2. November 2008/



https://www.itf-oecd.org/content/free-2.%20November%202008/

NARODOWY PROGRAM BRD 2013-2020

CELE:

Zabici

Ograniczyc rocznag liczbe zabitych o co najmniej 50% do 2020 roku

Cel ten powinien byc osiggniety wzgledem roku 2010 — oznacza to nie wiecej niz 2 000 zabitych
w roku 2020.

Ciezko ranni

Ograniczyc roczna liczbe ciezko rannych o co najmniej 40% do 2020 roku

Cel ten powinien byc osiggniety wzgledem roku 2010 — oznacza to nie wiecej niz 6 900 ciezko
rannych w roku 2020.



Liczba zabitych

2010 — 2019 redukcja o 25,6% ofiar smiertelnych!!!!
(rok 1991 - 7 901 ofiar smiertelnych!!!)
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Zmiana liczby ofiar smiertelnych w Polsce 1997 - 2019



Zmiana liczby ofiar smiertelnych w UE
EU FATALITIES AND TARGETS (2010-2020)
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Czy i jak mozna zwiekszac role infrastruktury w
lepszym osigganiu celow programow BRD?
(spojrzenie subiektywne)

. ,,Bezpieczne drogi”’ — drogi spetniajgce standardy
bezpieczenstwa (jakie?)

. Lepsze dostosowanie drog do petnionych funkcji i
zmieniajacych sie oczekiwan uzytkownikow (jakie | jak?)
. Bardziej skuteczne stosowanie narzedzi zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (jakie | jak?)

. Nowe metody i technologie w zarzagdzaniu ruchem
drogowym



Drogi moga by¢ w petni bezpieczne, jesli wyeliminuje sie w ruchu drogowym
czynnik decyzyjny uczestnikow tego ruchu i techniczne rozwigzania beda
dostosowane do konstrukcji pojazdow (tylko pojazdy w petni autonomiczne)

Drogi moga byc¢ potencjalnie bezpieczne, jesli stworzone beda wszystkie
niezbedne warunki umozliwiajgce podejmowanie wilasciwych/bezpiecznych
decyzji przez ich uzytkownikéw i beda dostosowane do konstrukcji pojazdow

Drogi moga by¢ bezpieczne w okreslonym stopniu, tj. w takim w jakim
jestesmy w stanie sprosta¢ wymaganiom dotyczacym drog ,,potencjalnie
bezpiecznych”

Spetnienie wymagan bezpieczenstwa ruchu narzuca koniecznosc¢
zintegrowanego projektowania drog, tgczacego ich aspekty
techniczne z formami uzytkowania — dominujaca rola cztowieka
jako uzytkownika




Drogi spetniajgce ,,nowe” standardy bezpieczenstwa
— problemy w ustalaniu takich standardow

1.Warunki ruchu pojazdu — zmiany charakterystyk dynamicznych i
geometrycznych

2.Wyposazenie pojazdu w systemy wspomagajace podejmowanie
decyzji ==) pojazdy autonomiczne

3.Droga jako srodowisko ruchu dla pojazdow
4.Nowe grupy uzytkownikéw drég np. ,,UTO”

5.Cztowiek z jego ograniczeniami jako uczestnik ruchu (zmiany
kulturowe, zmiany demograficzne itp.)

6. Drogalulica jako ,,przestrzen publiczna” z réznymi formami jej
uzytkowania

/.Akceptowane poziomu ryzyka



Etapy rozwoju infrastruktury drogowe] — wptyw na projektowanie

Drogi inteligentne

Drogi ,,wygodne”
dla wszystkich
uzytkownikéw

Drogi wpisujace

Drogi przyjazne | gje w przestrzen

érodo_wiskt_J, miejska
ograniczenia
Drogi o Drogi bezpieczne i dostepnosci
StrategiCZHEj sprawne
funkcji __ (przepustowosé)
gospodarczeji
militarnej
Lata 70. Lata 80. Lata 90. Lata 2000 Lata 2010
Do lat 70. Wiedza techniczna | Zréwnowazony Integracja z Wielo- Nowe technologie
o drogownictwie rozwoj przestrzenia funkcyjnos¢ informacyjne
miejska

Zrodto: Bremer S. A: Planung und Gestaltung von Verkehrsinfrastruktur als Entwicklungsbaustein der Stadt. Tagung ,,Mobilitit
2100 Mobilitatsdesign — Wie die Gestaltung uns beeinflusst, Frankfurt am Main, 15. Mai 2019



Przyktad integracji wymagan brd z innymi oczekiwaniami uzytkownikow przestrzeni ulicy
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Wspotuzytkowanie
przestrzeni bez priorytetu dla
jednej z grup uzytkownikow

Utrzymywanie okreslonego
poziomu ryzyka w celu
zachowywanie wiekszej
ostroznosci przez uczestnikow
ruchu
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STOSOWANIE STREF WSPOLDZIELONYCH — ZALOZENIA | OGRANICZENIA:
ograniczenie predkosci do 15 - 20 km/h, wyjatkowo do 30 km/h,
dobowe natezenie ruchu pojazdow nie wieksze 3 — 4 tys. pojazdow,
natezenie ruchu samochodow ciezarowych/autobusow mniejsze niz 80 P/h,
dtugosc¢ odcinka strefy wspoétdzielonej do 500 m,

natezenie ruchu pieszego rowne co najmniej potowie wartosci natezenia
ruchu pojazdow (nie wystepuje wyrazna dominacja okreslonej grupy
uzytkownikow strefy wspotdzielonej),
stosowanie tylko na ulicach o duzej gestosci zabudowy z réznymi
funkcjami przez wiekszg czes¢ dnia,
ograniczenia parkowania, tak aby zaparkowane pojazdy nie stanowily

fizyczne] bariery dla pozadanego wykorzystywania przestrzeni oraz nie
ograniczatly widocznosci je] uzytkownikom.

BEZPIECZENSTWO RUCHU ?



Zarzadzanie ruchem drogowym — zarzadzanie predkoscia
Kompleksowe spojrzenie w celu zwiekszenia akceptacji

. zapewnhienie bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu

kompleksowe rozwigzywania problemow bezpieczenstwa ruchu obejmujgacego
tgczenie dziatan z zakresu inzynierii, nadzoru i edukacji

przeksztatcenie sieci drog w siec¢ hierarchiczna

. stworzenie przejrzystych procedur stosowania ograniczen predkosci oraz ich
usuwania jesli nie znajduja one racjonalnego uzasadnienia

. zwiekszenie poziomu akceptacji wdrazanych rozwigzan o charakterze
restrykcyjnym

. wspieranie zrownowazonego rozwoju spoteczno-gospodarczego miast i
regionow

. zapewnhienie sprawnosci ruchu i racjonalizacja jego kosztow

poprawa warunkow mieszkaniowych w otoczeniu drég, wzrost poczucia
bezpieczenstwa i komfortu mieszkancéw

. ograniczanie niekorzystnych oddzialtywan ruchu pojazdéw na srodowisko




NARZEDZIA ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM
INFRASTRUKTURY UJETE W DYREKTYWIE 2008/96/WE:

@ Ocena wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego projektow
Infrastruktury

@ Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego projektow
Infrastruktury

@ Klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczenstwo oraz zarzadzanie
siecig drogowa w uzytkowaniu

@ Kontrole bezpieczenstwa
Dyrektywa 2008/96/WE ma zastosowanie w odniesieniu do drégq

wchodzacych w skiad transeuropejskiej sieci drogowej znajdujacych sie
na etapie projektu, budowy lub uzytkowania




Zmiany Dyrektywy 2008/96WE

Dzienniki UE
Dz.U.UE.L.2019.305.1 | Akt oczekujacy
Wersja od: 26 listopada 2019 .

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE)
2019/1936
z dnia 23 pazdziernika 2019 r.
zmieniajaca dyrektywe 2008/96/WE w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowe;



Zmiany:

. Rozszerzenie zakresu obowigzywania Dyrektywy na drogi sieci TENT,
autostrady i inne drogi glowne (drogi taczace miasta lub regiony -
panstwa cztonkowskie wskaza sie€¢ drog giownych) — etap projektu,
budowy lub uzytkowania

. Objecie takze innych drog poza obszarami miejskimi nie
obstugujacych przylegajacych do nich nieruchomosci

. Wprowadzenie oceny bezpieczenstwa na catej sieci drog objetych
zmieniong Dyrektywa (co najmniej raz na 5 lat)

. Wprowadzenie tzw. ,,ukierunkowanych kontroli bezpieczenstwa
ruchu”, ktérych efektem ma by¢ wdrazanie srodkow poprawy brd

5. Szczegdélna uwaga na oznakowanie (zabezpieczenie) robot drogowych

6. Zmiany tresci zatacznikow



UWAGI KONCOWE

* Proste rezerwy poprawy brd przez eliminacje ewidentnych
btedow infrastruktury stopniowo sie wyczerpuja

« Usprawnienia infrastruktury moga byc skutecznym
srodkiem poprawy brd jesli odpowiednio wykorzysta si¢ jej
oddziatywanie na zachowania sie uzytkownikow (takich,
jakimi sa, a nie takich jakimi chcielibysmy ich widziec¢)

 Konieczne jest zwiekszenie roli audytu brd i innych
narzedzi zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogowe| o charakterze proaktywnym

* Duzy potencjat poprawy brd tkwi w zarzagdzaniu ruchem, w
tym wykorzystaniu ITS
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Dziekuje za uwage
sgaca@pk.edu.pl



