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European Union Road Federation (ERF)

1998 gegrundeter StraRenverband mit Sitz in Brussel

z.Zt. 64 Mitglieder aus 25 Landern (Hersteller, Bauunternehmen,
StraBenbehorden, Notifizierte Stellen, Testhauser, nationale Verbande)

Vertretung des Sektors der Verkehrsinfrastruktur insbesondere
innerhalb der EU und gegenuber den Europaischen Institutionen

4 Haupt-Programmbereiche (Verkehrssicherheit, Nachhaltiger
StraBenverkehr, Infrastrukturfinanzierung sowie ,,Smart Roads*)
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Federation of European
Motorcyclist Associations (FEMA)

> 1998 gegrundeter Dachverband nationaler Motorradfahrerverbande
mit Sitz in Brussel

» 20 nationale Verbande aus 16 europaischen Landern, die gemeinsam
gut 270000 Mitglieder vertreten

> Interessenvertretung von Motorradfahrern und -interessierten,
Forderung des motorisierten Zweirades als umweltgerechtes und
gesellschaftsvertragliches Verkehrsmittel
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Anzahl durch Unfall getoteter Motorradfahrer

130

» Gleichbleibend hohes Niveau fur
motorisierte Zweirader (PTW =
,Powered Two-Wheelers®“) trotz
EU-weit sinkender Anzahl von
Verkehrstoten
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Figure 2. Index (1999=100) of motoreycle and moped fatalities compared with other modes EU-16, 1999-2008, Source: CARE
Database / EC, Date of query: November 2010 5
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» EU-weit sind 2014
durchschnittlich 15%
alle Verkehrsehrtoten
Fahrer oder Beifahrer
von PTW
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Unfallursachen

PTWto PTW I 2%

Hauptursachen fur Unfalle von PTW sind VRU o anitralimpact . 3%

PTW impacts vehicle ahead 1 2%
0 Vehicle in same direction hits PTW from rear 1l 1%
» Kontrollverlust des PTW-Fahrers (26%) -
PTW in same direction hits vehicle from rear I 6%
Vehicle in same direction (in other lane), turns in front of PTW N 2%

> an die Fahrbahn einbiegenden PTW in same direction (in other lane), turns in front of vehicle W 1%
Fahrzeuge (20 %) SOWie Vehicle from side drives out/erosses in front of PTW I 20%

PTW fram side drives out/crosses in front of vehicle I 4%
> abbiegende und uberholende PTW turns left in front of oncoming vehicle Wl 2%
Oncoming vehicle turns or overtakes IS 16%
Fahrzeuge des Gegenverkehrs (16%) )

PTW overtakes I 1%
PTW loses control I 26%
Vehicle loses control M 1%
Technical failure 1 0%
Others N 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
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Unfallsituation

European Union Road Federation

mogliche Einflussfaktoren der StraRe

Fahrunfall mangelhaftes Kraftschlussvermégen zwischen Rad und Fahrbahn
in Kurven (Risse, Bitumenausbesserungen, Belagwechsel, Markierungen, Gegenstande
Unfalltyp 1 . oder Flussigkeiten auf der Fahrbahn etc.)
schlechte Einsehbarkeit des Streckenverlaufes
(diffuser Lichteinfall, B&schungen, Bepflanzung etc.)
unstetige Linienfilhrung (Radienfolge, Radienspringe innerhalb einer Kurve)
ungunstige Querneigungsverhaltnisse (geringer Kraftschluss zwischen Rad und
Fahrbahn)
Abbiegeunfall schlechte Erkennbarkeit und Begreifbarkeit des Knotenpunktes
Unfalltyp 2

[ Einbiegen-/ Kreuzen-
Unfall

schlechte Sicht auf bevorrechtigten Verkehr

schlechte Erkennbarkeit und Begreifbarkeit des Knotenpunktes

Unfallityp 3 @ | schiechte Sicht auf bevorrechtigten Verkehr

Langsverkehrsunfall . . . . .

in Kurven schlechte Einsehbarkeit des Streckenverlaufes (diffuser Lichteinfall, Béschun-
Unfalltyp 6 gen, Bepflanzung etc.)

sonstiger Unfall
Unfalltyp 7

Kollision mit Hindernis (Aste, verlorene Ladung etc.) auf der Fahrbahn 8
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verkehrsrechtlich

Verdeutlichung des Kurvenverlaufes durch Markierung

(Seitenlinie als Fahrbahnbegrenzung, Mittellinie als Fahrstreifenbegrenzung, wenn méglich
doppelt auch zur Verringerung der Kollisionsgefahr mit dem Gegenverkehr)

Verdeutlichung des Kurvenverlaufs durch verdichtet gestellte Leitpfosten, Leiteinrichtungen
aus flexiblen Materialien oder Leitprofile in vorhandenen Schutzplanken

Beeinflussung der Fahrweise durch Beschilderung

(Gefahrzeichen, zul. Hochstgeschwindigkeit, Uberholverbot)

Kenntlichmachung von untergeordneten Einmindungen durch Markierung und gegebenen-
falls Beschilderung

straBenbaulich und betrieblich
Verbesserung der Fahrbahnoberflache (Ebenheit, Griffigkeit und Sauberkeit)
Erneuerung der Fahrbahndecke

Ausbau von Kurven (Verbesserung des Kurvenverlaufes, Optimierung der Querneigung)
Anlage einer Ruttelstrecke vor unfallauffalligen Stellen

Verkehrsiiberwachung und praventive MaBRnahmen

Geschwindigkeitsuberwachung
Aufklarung, Fahrzeugkontrolle



FUROPEAN
UNION ROAD
”NW

Aufeinanderfalgends
Kurven stark untsr-
schiadlicher bzw.
aich varkkinemdean
Radien

Radianaprings inner-
hab einer Kurve

Abtauchan der Fahr-
bahn hinter siner

Kuppe

Diffuser Lichtsin-
fall in' Waldgsbi=-
ten (Quells: Me-
disnarchiv DVR)

Abruptar Ubergang
von einee langen
Gerads in eine Kurve

Bild 5: Balspiale T10r unganstige Radienfokgen [12]
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Buachwark im Inren-
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Blid & Unganstige Einsehbarkait der Strecke
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! v \

Fahrstreifenbegrenzung vor
einem Knotenpunkt ohne
Aufstellmoglichkeit fiir
Linksabbieger

Vorankiindigungspfeile zum
Verdeutlichen der Streckensituation 11
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Infrastrukturmaflnahme 3: StralRenbelag

» Verbesserte Instandhaltung der Fahrbahndecke und der Fahrbahnmarkierung

12
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Infrastrukturmaflnahme 4: Strallenseitenraum

> Entscharfen des StralRenseitenraumes zur Abmilderung von Unfallfolgen

straRenbaulich und betrieblich

Entscharfen des Stralienseitenraumes insbesondere am
KurvenaulRenrand durch Beseitigen oder Versetzen von
Hindernissen (Versetzen/Zusammenfassen von Verkehrszeichen,
erforderlichenfalls Beseitigen von Baumen)

Einsatz weicher Materialien im Strallenseitenraum zur
Verdeutlichung des Streckenverlaufs (Leitpfosten verdichtet
gestellt anstatt Richtungstafeln in Kurven, Leiteinrichtungen aus
flexiblen Materialien)

motorradfreundliche Schutzmalinahmen vor Hindernissen
Schutzplanken mit Unterfahrschutz, Pfostenummantelung 13
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Infrastrukturmaflnahme 4: Strallenseitenraum

» Insbesondere: Installation von
Motorradfahrerschutzsystemen
an Schutzplanken

14
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Problematik Motorradfahrer und Schutzplanken

» Schutzplanken werden installiert, um von der Fahrbahn abkommenden
PKW und LKW aufzuhalten und moglichst schonend umzuleiten.

» Auf dieses Ziel hin werden sie auch entwickelt und mit
entsprechenden, EU-weit einheitlichen Crash-Tests geprift.

» Motorisierte Zweirader werden nicht in Betracht gezogen, soweit ein
Schutzplankensystem nach EN 1317-5 CE-zertifiziert wird.

15
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Die Schutzplanke als Risiko

Motorrad-Unfallstatistik fur Deutschland *:

> 49% aller todlichen Unfalle von Motorradfahrern (44% der schweren
Verletzungen) treten in Kurven auf

» 35% dieser todlichen Verletzungen (8% der schweren Verletzungen)
werden durch Anprall an Baume hervorgerufen

> 29% der todlichen Verletzungen in Kurven (14% der schweren
Verletzungen) werden durch Anprall an Schutzplanken verursacht

»> fur 23% der todlichen Verletzungen (19% der schweren Verletzungen)
ist der Anprall an andere Hindernisse ursachlich

17
* Follmann, 2008
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Die Schutzplanke als Risiko
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Motorradfahrerschutzsysteme (MPS) fiir Schutzplanken

> Seit 2012 existiert mit der TS 1317-8 eine - nicht harmonisierte und
damit unverbindliche — Technische Spezifikation hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit von Motorradfahrerschutzsystemen (MPS)

> Die dort festgelegten Crash-Tests mit Dummies berucksichtigen solche
Unfalle, bei denen der Motorradfahrer GUber die StralBe gegen das
Schutzplankensystem rutscht.

> Die so gepriften MPS decken zum Schutz des Fahrers die Pfosten des
jeweiligen Schutzplankensystems ab (Unterfahrschutz).

21
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Motorradfahrerschutzsysteme (MPS) fiir Schutzplanken




European Union Road Federation

Crash-Test nach TS 1317-8
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Crash-Test nach TS 1317-8

Im Test werden ermittelt:

» die standardisierten Belastungeswerte des
Kopfes und die Heftigkeit einer
Streckung/Stauchung (Fz) sowie der Umfang
einer seitlichen Torsion (Mx), wenn der Kopf
sich gegen die Schulter bewegt

» hinsichtlich der Halswirbelsaule die
Heftigkeit einer Streckung/Stauchung (Fz),
der Umfang einer seitlichen Torsion (Mx),
wenn der Kopf sich gegen die Schulter
bewegt, die Heftigkeit sowie der Umfang
einer Nickbewegung (Fx bzw. My)

24
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Real crash tests conducted
by Industrias Duero, S.A.
in accordance with Standards

EN 1317
UNE 135900

ederation

Containment level: N2
Working width: W5
Severity index (EN 1317): A
Severity level (UNE 135900): |




www.mehrsi.org
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Bestehen Fragen
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Besten Dank flir lhre Aufmerksamkeit !

Myrko Bellmann

Volkmann & Rossbach GmbH & Co. KG
Montabaur/Deutschlen
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European Union Road Federation (ERF)
Place Stephanie, 6 /B
B-1050 BRUSSELS

www.erf.be
info@erf.be
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http://www.erf.be/
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