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#.. ROZWO3 SIECI
DRAG KRAJOWYCH

Budowa drog to dtugi i skomplikowany proces. o G
Nie da sie przygotowac¢ i wybudowac¢ drogi -

w kilka miesiecy. Kazdy etap powstawania . . . .

. . ) Pracujemy dalej zgodnie z harmonogramami.

drogi jest niezwykle istotny, dlatego ten rok Efekty mozna bylo zobaczyé chociazby
bedzie obfitowat w kolejne wazne dziatania e . = :

w kwietniu br. kiedy w ciggu niespeina

w zakresie budowy polsklch drog 30 dni podpisalismy 6 uméw

-

m na realizacje odcinkéw o tgcznej |
& diugosci 94 km i wartosci |
o ponad 2,85 mid ziotych. |
4 153 km L B
2 459 2 k TO DROGI
y EKSPRESOWE
« 230 zadan

3 4 2 2 ; k m ktorych wszczecie jest planowane
J na najblizsze lata

drég znajduje sie w przygotowaniu

Liczy sie¢ drog szybkiego ruchu w Polsce

Kolejnych:

- 21 zadan

ktorych realizacja powinna
rozpoczgc¢ sie w najblizszym czasie

drog jest aktualnie w przetargu

1 227.8 km -98zadan

drég szybkiego ruchu, ktére w przeciqgu
najblizszych lat zostanie oddanych do ruchu. z ktorych y m
jest zaplanowane do oddania w 2020 r.
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Okreslenie kontekstu dziatan

23,7%

| i krytyczny Odane niezagregowane I
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Kontekst techniczny

Stan
drog
[%]

Uwaga:

*) przy prezentacji rozktadu
procentowego stanu drég

w latach 2017 - 2019 nie ujeto
danych niezagregowanych

- Z requly diugosci odcinkéw
w trakcie przebudéw oraz
remontéw wieloletnich.

70,0
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2001 2002 2003 2004 2005 2016 2017* 2018* 2019*
st Stan dobry [%] 285 370 40,1 455 489 518 58,1 59,3 61,7
==k Stan niezadowalajacy [%] 375 334 303 28,7 262 313 26,0 234 227
wmpym Stan 2ty %) 340 296 296 258 249 16,9 145 148 133
Generalna Dyrekcja
7 Drog Krajowych i Autostrad




Kontekst techniczny
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40,0%
20,0%
0.0% Wesk. krzywi Gtebokosc Rownosc Wespétczynnik St
. o zywizny o 08¢ Gwnosc s ni an .
Stan spekan Wsk ugigcia ugiecia nmmni koleiny podtuzna tarcia powierzchni Makrotekstura
mKlasaD 1.8% 17.2% 14.4% 8,6% 22% 04% 45% 01% 0,0%
OKlasa C 11,9% 7.0% 14,3% 115% 4.7% 13% 175% 1.3% 41,6%
oKlasa B 56,3% 11.0% 10,1% 402% 17.7% 182% 297% 13,9% 495%
oKlasa A 30,0% 64.8% 612% 39.7% 754% 80,1% 48.3% 84.7% 89%
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Potrzeby fgczne
(stan niezadowalajqcy oraz zty)

Potrzeby natychmiastowe
(stan zty)

5000 0

RAZEM

Zabiegi powierzchniowe

Zabiegi wyrow nujace

Zabiegi modernizujace
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RAZEM

Zabiegi powierzchniowe

Zabiegi wyrdwnujace

Zabiegi modernizujgce

Zabiegi modernizujice Zabiegl powierzchniowe Zabiegi modernizujace Zablegi wyrow nujace Zabiegi powierzchniowe RAZEM
22020 3024 256 229 4500 = 2020 9 376 496 892 10764
22019 1218 297 34 2829 =2019 10 416 474 968 11 409

2018 1274 34 267 2855 2018 11672 498 917 12 594
25017 F¥TY: 369 358 5161 w2017 13 629 611 1068 15308

Potrzeby oszacowano zaktadajgc przywrdcenie wtasciwych parametréw eksploatacyjnych nawierzchni.

Oznacza to, ze wielkosci dalej przedstawiane nie obejmujg takich pozycji jak: budowa utwardzonych poboczy,
poszerzenia jezdni, korekty geometrii tukdw i skrzyzowan, budowa obwodnic, drugich jezdni, dodatkowych paséw
ruchu, remonty i wzmocnienia drogowych obiektéw inzynierskich, budowa elementéw wyposazenia drég, czy montaz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ponadto w prezentowanych kwotach nie uwzgledniono odcinkdw wymagajacych modernizacji, na ktérych aktualnie
ograniczono ruch pojazddw ciezarowych poprzez ograniczenia dopuszczalnej masy catkowite;.
Na tych odcinkach z reguty ogdlny stan uzytkowy jest dobry, natomiast konstrukcja nawierzchni wymaga wzmocnienia.

Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad

4




Kontekst techniczny

* Rozwijamy infrastrukture drég krajowych bardzo dynamicznie,

* Najszybszy jest przyrost ilosci kilometréw drég szybkiego ruchu,

* Sie¢ drdg krajowych w poszczegdlnych czesciach kraju nie jest jednak jednorodna,

e Stan techniczny drog krajowych systematycznie poprawia sie,

* Najwiekszy wptyw na statystyki stanu sieci ma dynamika oddawanych do uzytkowania odcinkéw
drég szybkiego ruchu,

* Chociaz stan drég krajowych klasy GP i G rowniez systematycznie sie poprawia, to jednak duza
dynamika przyrostu kilometréw drdg o najwyzszych standardach technicznych - klasy A i S skutkuje
utrzymujgcymi sie réznicami w standardzie technicznym w zaleznosci od klasy.

* Natychmiastowe oraz tgczne potrzeby sieci pomimo tego, ze co roku malejg (poprawa stanu), to

jednak wcigz sg duze. Réwniez w tym obszarze istnieje wiec potrzeba rownolegtego podejmowania

dziatan reaktywnych i proaktywnych.
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Wypadki drogowe i ich skutki
w zaleznosci od klasy drogi krajowej w 2019 roku

479 79 669

‘| 431 72 611

’ 4690 5830 I

LICZBA WYPADKOW  LiC LICZBA RANNYCH
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Wypadki drogowe i ich skutki

w obszarze zabudowanym i niezabudowanym w 2019 roku

Wypadki drogowe i ich skutki
w zaleznosci od warunkow atmosferycznych w 2019 roku

opady
deszczu

@ S

6é0

dobre
warunki

oslepiajace silny
storice wiatr

opady mgta,

pochmurno Sniegu dym

OGOLEM
1916
214

2236

LICZBA WYPADKOW  LICZBA ZABITYCH

LICZBA WYPADKOW  LICZBA ZABITYCH

PIESI OGOLEM
475 3684
84 775
413 4874

LICZBA RANNYCH

Wypadki drogowe i ich skutki
w zaleZznosci od oswietlenia w 2019 roku

3790 537

405 98

871 244

LICZBA RANNYCH

PIESI
259
128

138

(4962

494

1016

124 63 1095 701 90 70

621 16 18 216 119 22 19

905 123 86

4708 147 92

LICZBA WYPADKOW

LICZBA ZABITYCH LICZBA RANNYCH

Wypadki dregowe i ich skutki
w znosci od rodzaju ia w 2019 roku

m 1175 102 1616

A 432 a4 563

L ]
m\ 691 206 530

5 172 66 193

POZOSTALE 660 66 822

LICZBA WYPADKOW LICZBA ZABITYCH  LICZBA RANNYCH
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Powigzania pomiedzy kontekstami a utrzymaniem

* Dynamiczny rozwoj drég szybkiego ruchu przyczynit sie do spadku liczby
zdarzen drogowych, liczby ofiar i rannych.

* Dalszego potencjatu dla poprawy w tym zakresie, po dopieciu sieci drog
szybkiego ruchu, mozna poszukiwac¢ w dziataniach inwestycyjnych oraz
modernizacyjnych na sieci poza Ai S.

Do tego czasu:

e Sie¢ drog krajowych ma co najmniej 2 poziomy ryzyka

* Dodatkowe czynniki powodujg, ze tych poziomow ryzyka moze by¢ wiecej

i.  wolumen ruchu

ii.  jakosc infrastruktury / ilosci i skomplikowanie infrastruktury towarzyszgcej

iii. zmiany klimatu, jego gwattownosc,

iv.
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Consequences
Probability Insignificant Minor Medium
Very likely Moderate High High

Od:zwierciedlenie roznych poziomow ryzyka

Moderate Moderate High High

Unlikely Moderate Moderate High

Moderate Moderate

Wytyczne BUD;,

dla dréog utrzymywanych w modelu wskaznikowym,

dla pozostatych drég krajowych i obiektéw inzynierskich.

Wytyczne ZUD,

W standardzie tym jezdnia utrzymywana jest
w takich samych parametrach jak w standardzie II,
z tym, ze drogi utrzymywane w tym standardzie objete
sg wzmozonym nadzorem, a na jezdni nie powinna
wystepowac warstwa zajezdzonego sSniegu.

Standard Il (niebieski)

W standardzie tym jezdnia jest odsniezona a $liskos¢
zimowa zlikwidowana na catej szerokosci tacznie
z poboczami utwardzonymi. Po ustaniu opaddw $niegu,
luzny snieg moze zalegac do 4 godzin, btoto posniegowe
moze wystepowaé do 6 godzin, na nawierzchni moze
wystepowac warstwa zajezdzonego Sniegu o grubosci
nie utrudniajacej ruchu (...)

LEGENDA

Standard I zimowego utrzymania
Utrzymaj Standard
=== Standard II zimowego utrzymania

mmm Standard III zimowego utrzymania
O Wezet
® Siedziba Rejonu
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Model utrzymania, ktéry opiera sie
na kompleksowym zleceniu
wszystkich prac podmiotom
zewnetrznym.

Przedmiotem oceny i odbioru
pozostaje dotrzymanie okreslonych
w kontrakcie standardow.

W ramach umowy wykonawca
ustugi utrzymania powinien
zapewnié¢ m.in. biezgce utrzymanie
drogi, wykonywanie cyklicznych
przegladdéw drogi, sprawdzenia jej
stanu oraz warunkow ruchu,
naprawe elementéw drogi.

Wynagrodzenie co do zasady jest
oparte na miesiecznym ryczatcie, z
wytgczeniem prac strukturalnych,
ktore sg zlecane i wyceniane
odrebnie.

Sposoby
kontraktacji

Wskaznikowe

Prace utrzymaniowe realizowane

sg na podstawie umoéw zawartych

na poszczegodlne asortymenty robét lub
grupy robot.

Model ten charakteryzuje sie m.in. duzg
liczbg umoéw zawieranych na realizacje prac
oraz wynagrodzeniem wykonawcy
uzaleznionym od zlecen wystawianych
przez zamawiajgcego.

Gtéwnymi asortymentami s3:

> biezgce utrzymanie drég;

» zimowe utrzymanie drég;

» biezgce utrzymanie obiektow
inzynierskich.

Gtéwne asortymenty uzupetniane

S3 umowami 0 mniejszym zakresie

dotyczacym np.:

» oznakowania poziomego;

» koszenia pasa drogowego;

» wymiany i ustawiania barier ochronnych;

» zbierania padtej zwierzyny z pasa
drogowego;

» utrzymania czystosci;

» dostawy znakow pionowych.

’l Generalna Dyrekcja
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Utrzymanie sieci droég

Dla odcinkdw autostrad i drog Rodzaje uméw utrzymaniowych

ekspresowych, drég wokét duzych w kontekscie ryzyka

aglome,raCji miejskich oraz Czy jeden rodzaj jest lepszy od Model utrzymania, ktdry nie
obszaréw drogowych drugiego? gwarantuje az takiej skali rezerwy
charakteryzujgcych sie ryzykiem ludzkiej i sprzetowej do
wynikajacym z pewnych To drogi determinujg rodzaj umowy  \ykorzystania w trudnych
szczegolnych cech (np. tereny utrzymaniowe;j! okolicznosciach. Zaktada jednak

podgorskie) niezbedny jest
wystarczajgcy potencjat, ktéry
moga zapewnic¢ duze podmioty

»gotowosc” na wypadek
wystapienia pewnych sytuacji

gospodarcze. Wskaznikowe Daje jednakze mozliwosc¢
angazowania lokalnych, matych
i Srednich przedsiebiorstw,
nabywania przez nie potencjatu

Utrzymywanie niezbednej,
nadmiarowej w ,,stanie

!DEZPiECZEﬁStV\_'a'.' rezerwy ludzi oraz do$wiadczenia pozwalajacego
i sprzetu specjalistycznego na ich dalszy rozwdj.
pozwalajgcych na adekwatng

reakcje w przypadku Nizszy koszt utrzymania odcinka.

zmaterializowania sie ryzyka.

Wyzszy koszt utrzymania odcinka.
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,Celem kolokwium jest przeglgd wiedzy na temat istniejgcych modeli utrzymania drog i
wypracowanie wnioskow , ktore mogq doprowadzi¢c do wyboru najkorzystniejszych sposobow
zarzqgdzania drogami na kazdym poziome od drog krajowych po drogi powiatowe i gminne.
Chcielibysmy rozpoczqc dyskusje jak powinien wyglgdac¢ podziat zadan i ryzyka pomiedzy zarzgdcq a
wykonawcgq”.

O czym juz chcielibysmy rozmawiac;

* Jak oszacowac ryzyko i wynikajgcq z niego ,,niezbedng nadmiarowosc” ?
- jak wspotdzieli¢ koszt jej utrzymania?

* Jak oszacowac ryzyko i wynikajgcq z niego ,,niezbednq gotowosc”?
- jak wspdtdzieli¢ ryzyko jej utrzymania?

* Jakich sytuacji powinna dotyczy¢ waloryzacja?

- czy tych mozliwych do przewidzenia, czy raczej tych, kiedy jest to niemozliwe?

Jak poprawic bezpieczenstwa naszych wspotpracownikow dziatajgcych w pasie drogowym?

- jak wspotdzieli¢ koszt tej niezbednej poprawy?

Jakie standardy techniczne ustanowic¢ dla dziatan modernizacyjnych, aby z czasem niwelowac
niejednorodnosc sieci w tym obszarze?

* W jaki sposob wykorzystac¢ doswiadczenia z juz realizowanych kontraktow utrzymaniowych?

» Jakie technologie implementowac i rozwijac¢ aby wydtuzac cykl zycia infrastruktury?

* Technikalia...
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O czym rowniez powinnismy rozmawiac, i co rekomendowac;

... jesli aktywa rozumiemy w ujeciu wartosciowym...

(Wydatki)

(Koszty zdarzen drogowych)
______________________>

v

(Szorstkos¢, Réwnosé, nasycenie infrastrukturg poprawiajgcg BRD)
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Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
ul. Wronia 53
00-874 Warszawa
tel. 22 375 88 88

e-mail: kancelaria@gddkia.gov.pl

www. gddkia.gov.pl www.facebook.com www.twitter.com/gddkia
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