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Zakres czesci 2 Wytycznych projektowania weztow

ZASADY PROJEKTOWANIA JEZDNI GLOWNYCH

» 0Ogolne kryteria projektowania

» Przekroj poprzeczny

» Rozmieszczenie jezdni gtdwnych (usytuowanie wysokosciowe)

ZASADY PROJEKTOWANIA LACZNIC | JEZDNI ZBIERAJACO -ROZPROWADZAJACYCH
Zasady ogolne

Parametry projektowe tgcznic i jezdni zbierajgco — rozprowadzajgcych

Predkosc¢ do projektowania
Przekroj poprzeczny

Plan sytuacyjny

Przekroj podtuzny
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ZASADY PROJEKTOWANIA WYJAZDOW | WJAZDOW
(z jezdni gtéwnych i jezdni z-r)

» Wyjazdy

» Wijazdy

ZASADY PROJEKTOWANIA ODCINKOW PRZEPLATANIA

» Funkcje i ogolne uwarunkowania ksztattowania odcinkow przeplatania

» Typowe rozwigzania odcinkow przeplatania i ich parametry geometryczne
» Zakres stosowania typowych rozwigzan odcinkow przeplatania

SKRZYZOWANIA W OBSZARZE WEZLA

» Uwarunkowania projektowania skrzyzowan jako elementow weztow
» Typowe skrzyzowania w weztach WB i WC

» Wymagania w projektowaniu tgcznic stanowigcych wloty skrzyzowan w weztach typu WB i WC
» Podstawowe parametry geometryczne skrzyzowan w weztach typu WB i WC
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Wymagana liczbe paséw na jezdniach gtédwnych okresla sie na podstawie analizy
warunkéw ruchu, przy czym nalezy zachowa¢ rownowage miedzy liczbg paséw na
jezdniach gtéwnych i na tacznicach. Nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

Przy wjazdach liczba paséw ruchu na jezdni gtéwnej po
potgczeniu dwoch potokow ruchu nie powinna by¢ mniejsza
niz suma wszystkich pasoéw ruchu na tgczgcych sie drogach
minus jeden, lub moze byc¢ réwna sumie wszystkich paséw
ruchu na tgczgcych sie drogach.

Przy wyjazdach liczba paséw na jezdni gtownej przed
wyjazdem powinna by¢ rowna sumie liczby paséw na jezdni
gtbwnej za wyjazdem i liczby pasow na wyjezdzie minus
jeden.

Dopuszcza sie przy wyjazdach liczbe pasow na jezdni

gtownej przed wyjazdem rowng sumie liczby pasow na jezdni

gtownej za wyjazdem i liczby pasow na wyjezdzie w

przypadku:

 wjazdow z 1tgcznicy posredniej, ktore wystepujg po
wyjazdach na tgcznice posrednig,

* przy wyjazdach miedzy blisko siebie rozmieszczonymi
weztami (w obrebie wezta zespolonego).

Na jezdniach gtownych nie dopuszcza sie redukcji
jednoczesnie wiecej niz jednego pasa ruchu.
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Mozliwe usytuowanie wysokosciowe jezdni gilownych w obszarze wezla

Potozenie Wzajemne potozenie jezdni gtéwnych drogi nadrzednej i podrzednej
drogi
podrzednej
w stosunku
do terenu

Pod obiektem, droga nadrzedna dotem -
ND

Na obiekcie, droga nadrzedna gora - NG

Profil jazdni ghdwnej drogi wyZsze) klasy lub rangi Poziom terenu

. T -

1. Ponizej
(PP) n“‘“uu__ J’,,f"'f’ Profil lgeznicy

Profil jezdni ghiwnej drogi wyzsze| klasy lub rangi Poziom tarenu Profil ycznky
e
2. Na
poZiomie {PT) — o Pofilmeznicy erefi : —
Pozom tenanu rofil jezdni gitwnej drogi wyzsze) kiasy lub rangi
o b Akl
e - \‘\“Prnﬁl fgcznicy
3. Nad (PN)
Profil jazeni ghdwne| drogl wy2eze| klasy lub rangl Paziom terenu
4. Posrednio Profil jezdni gitwne| drogi wy2sze| klasy lub rang| ey AN "~ profi incznicy
( } —\ /ﬁnh}fﬂ
ST - —====="""Poziom tere

Sme——s e Profil jezdni gidwnej drogi wyzsze) kiasy lub rangi

Profil tgcznicy



Typ facznicy

bezposrednia

potbezposrednia

posrednia

bezposrednia

swobodny
Vi = G0 - 30 km/h

NN

Vi = 50 - 70 km/h

Predkos¢ do projektowania

facznice na weztach typu WA

facznice na wezlach facznice na weztach
przebieg dopasowany typu WB typu WC

V= 50 - 60 km/h WVap =40 - 60 kmv/h

;’-\ brak

Viap = 40 - 60 km/h

brak brak

Vi = 40 - 50 km/h Vi = 30 - 50 km/h Vi = 30 - 40 km/h Vi = 30-50 km/h
Ve = 40 - 80 kmih Vi = 40 - 60 km/h
Jezdnia zbierajaco - rozprowadzajaca
brak

P~
—

Parametry

lgcznicy nalezy tak

dobierag, aby:

>

Zapewni¢ wymagang widocznos¢ na
zatrzymanie

Zapewnic dostatecznie wczesng
widocznos¢ punktow rozdziatu i potgczen
potokow ruchu na fagcznicy

ZachowaC miedzy punktami rozdziatu
kierunkdbw ruchu odlegtosci nie mniejsze
niz wynikajgce z czasu reakcji kierowcow
oraz czasu czytania oznakowania

Zapewnic ptynnosc optyczng tgcznicy

Zapewni¢ przejezdnosc i bezpieczenstwo
ruchu



1,0 21,0

P1

21,0 0,5

3,5

0,5 21,0

P4

> W przypadku jezdni

Przekroj poprzeczny

» Stosuje sie nastepujgce, typowe przekroje

facznic:

Przekrdj typu P1 - jednokierunkowy, jednopasowy z
opaskami o szerokosci 0,51 1,0 m

Przekrdj typu P2 - jednokierunkowy, dwupasowy z
opaskami o szerokosci 0,5 m

Przekrdj typu P3 - jednokierunkowy, dwupasowy, z
jednostronng opaskg o0 szerokosci 0,5 m
| jednostronnym poboczem umochionym petnigcego
funkcje pasa awaryjnego o szerokosci 2,0 m

Przekroj typu P4 - dwukierunkowy, dwupasowy z
opaskami o szerokosci 0,5 m

zbierajaco —
rozprowadzajacych nalezy stosowac
przekroje P1, P2 lub P3.

Poszerzenia jezdni tacznicy — przy R mniejszym
niz 150 m (P1 - ??7?)



Plan sytuacyjny

Predkosé do Minimalna wartos¢ promienia tuku w planie R [m] przy pochyleniu poprzecznym jezdni ,,q"
projektowania Jak na
Vg [km/h] odcinku 2% 3% 4% 9% 6% T%
prostym

a0 900 700 490 380 320 290
f0 650 520 360 280 230 210
60 440 370 260 200 170 150
a0 290 250 170 130 110 100
40 170 150 100 80 70 60 55
30 85 80 60 40 35 30 25

Zaleca sie stosowanie wartosci promieni tukéw w planie dla tagcznic
posrednich nie mniejszych niz:

» 50 m dla tgcznic weztdow na drogach klasy Ai S

» 40 m dla tgcznic, ktore sg jednoczesnie tgcznicami wyjazdowymi z drog klasy A
i S i wjazdowymi na drogi klasy GP i nizsze,

» 35 m dla tacznic, ktore sg jednoczesnie tgcznicami wyjazdowymi z drog klasy
GP oraz nizszych i wjazdowymi na drogi klasy Ai S.




Przekroj podtuzny

Dopuszczalne

F:rgn:llcné:’: ::Iu pochylenie Najmniejszy prnr!'lieﬁ fuku w przekroju
prnjektun\:r;nla Vi podiuzne i [%] podiuznym R [m]
tkm/h] na wzniesieniu na spadku wypukieqo wklestego
a0 4 5 3500 2600
70 4 5 3000 2000
60 5 5] 2800 1400
50 5B_— - 8 2000 1000
40 /B 7\ 1500 750
30 \ 6 7 ) 1000 500




Wyjazdy z jezdni gtownej
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Typ wyjazdu

71,72, 74, 75
73
76. 77, 78

Predkosc do projektowania w obszarze wezia

=110 km/h 110 km/h, 100 km/h < 100 km/h
Lx =100 m Le=75m Le =50 m
Ly = 200 m Lx = 150 m Lx = 100 m

Brak klina poczatkujgcego pas wytaczania

Wyjazd z rownolegtym pasem wyigczania powinien mie¢:

» Szerokosc pasa ruchu takg samag, jak szerokos¢ bezposrednio do niego przylegajgcego pasa ruchu
jezdni gtdbwnej. W trudnych warunkach moze by¢ ona zmniejszona do 3,5 m, jesli predkos¢ do
projektowania w obszarze wezta jest wieksza od 80 km/h, i 3,0 m w pozostatych przypadkach,

» Pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m, w zaleznosci od tego,

ktory z elementow wystepuje na tgcznicy,

» Pobocze gruntowe o szerokosci umozliwiajgcej umieszczenie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu |

iInnych. Jesli nie wystepuje pas awaryjny, to tgczna szerokosc¢ opaski i pobocza gruntowego nie
moze by¢ mniejsza niz 2,0 m,

» Odcinek zwalniania L,,, o dtugosci nie mniejszej niz wyznaczona ze Wzoru:

VA

i) - (3%)

2(d £0,1%i)

V, - predko$¢ na poczatku odcinka zwalniania, przyjmowang jako 0,75 predkosci do projektowania w obszarze wezta

(jezdni gtéwnej) [km/h],

V, - predkos¢ do projektowania tgcznicy, jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej lub jezdni gtownej, do ktorej prowadzi wyjazd

[km/h],

d - opdznienie przyjmowane przy zwalnianiu przez pojazd (nie wiecej niz 1,5 m/s? w przypadku drég klasy Ai S, a w

przypadku drég pozostatych klas nie wiecej niz 2,0 m/s?),

| - pochylenie jezdni gtébwnej z ktorej nastepuje zjazd [%0].



Dtugosc Lzw [m]
'_.
U
o

Przykiady diugosci odcinka zwalniania w zaleznosci od predkosci do projektowania
jezdni gtéwnej i predkosci do projektowania tgcznicy — zatozenie d = 1,5 m/s?

Vdp 30 40 50 60 — /0 80 Vdp 30 40 50 60 —— /0 80
350

pochylenie 0% spadek 3%
300

Dtugosc Lzw [m]
= = [ [
un o un o un
[ -] -] -] o

=

80 85 80 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 80 g5 90 985 100 105 110 115 120 125 130 135 140

Predkosc do projektowania jezdni gtownej [km/h] Predkosc do projektowania jezdni gtownej [km/h]



Powigzanie typowych rozwigzan wyjazdow z typem przekroju
poprzecznego tacznicy lub jezdni zbierajaco- rozprowadzajacej

Typ przekroju poprzecznego tacznicy,
jezdni zbierajaco-rozprowadzajace)
71, 76. 79 P1 P2 F'TEE_.I'LF':;I_I P2 musi byé pc:pmec_izmny

' odcinkiem tacznicy o przekroju P1

Typ wyjazdu Uwag

72 77 P2 P3 Iut_:r ;::E_e_lcrtf}j jezdni
' poczatkujace] inng droge
73 74.75 78 F3 lub przek_réj jezdni poczatkujace]
S inng droge

Warunki stosowania typowych rozwigzan wyjazdoéw z
rownolegtymi pasami wytaczania z jezdni gtdwnej

MNatezenie miarodajne ruchu na wyjezdzie [E/h] Odlegiosc do nosa

Liczba paséw ruchu na jezdni najblizszego

¢giownej przed/za wyjazdem < 1350 < 2300 = 2300 jazdy od nosa pasa
wylaczenia
212 313 4/4 71 727 72 23 =250m
32 473 76 7T 25 lub brak rozdziatu
42 - 28 kierunkow jazdy
212, 313, 4/4 21 3
12, 43 Z6 4 180 + 250 m

4/2 - Z8

rozdzialu kierunkow
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P1 . Lk . Lo \:
AR P1

ZE 1L AR P1

L Lo /

P1

Zt 2 )

P2 \\:
AR P1

Zt 3

P2, P3 L L
Zt 4
P2, P3 - L L

Wyjazdy z tacznic i jezdni zbierajgco-

rozprowadzajgcej
Przekroj poprzeczny Klasa drogi
facznicy, jezdni
Typ wyjazdu zbierajaco-
rozprowadzajacej, z A, S GP, G, Z
ktorej nastepuje wyjazd
Zt1, P1 125 m 75
P2 125 m 75
7t 3, 7t 4 B3 20 >
1L P1 A 7

Wyjazd z tgcznic i jezdni zbierajgco-rozprowadzajacych
moze nastepowac poprzez:

1)

2)

3)

Rownolegty pas wytgczania,

Rozwidlenie powstate przez oddzielenie jednego z
pasow ruchu od tgcznicy Ilub jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej,

Potgczenie rozwigzan wymienionych w pkt. 1 i 2.



Schematy typowych wjazdéw na jezdnie giowna

wi ,o Wijazdy

//5999/“ Lo - L - Schematy typowych wjazdéw na jezdnie giéwna

B ' dopuszczonych warunkowo

Schemat redukcji liczby paséw ruchu za pomoca
oznakowania poziomego na wjezdzie W2




Wjazd z réownolegtym pojedynczym pasem wigczania powinien miec¢:

> Szerokos¢ pasa ruchu takg samg, jak szerokoSC bezposrednio do niego przylegajgcego pasa ruchu jezdni
gtownej. W trudnych warunkach moze by¢ ona zmniejszona do 3,5 m, jesli predkos¢ do projektowania w
obszarze wezia jest wieksza od 80 km/h i do 3,0 m w pozostatych przypadkach

> Pas awaryjny o szerokosci 2,0 m lub opaske o szerokosci co najmniej 0,5 m, w zaleznosci od tego, ktory z
elementow wystepuje na tgcznicy

> Pobocze o szerokosci umozliwiajgcej umieszczenie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu i innych elementow
wyposazenia wezta. Jesli nie wystepuje pas awaryjny, to tgczna szerokos¢ opaski i pobocza nie powinna byc¢
mniejsza niz 2,0 m

> Odcinek przyspieszania L, o dtugosci nie mniejszej niz wyznaczona ze Wzoru:

2 2
-

P 2(a+0,1%iQ)

V,; - predkos¢ na poczatku odcinka przyspieszania rowna predkosci do projektowania tgcznicy lub jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcej, z ktorej
nastepuje wjazd [km/h];

V, - predko$¢ na koncu pasa przyspieszania przyjmowang jako 0,75 predkosci do projektowania w obszarze wezta (jezdni gtownej) [km/h];

a — parametr przyspieszania pojazdu. Warto$¢ tego parametru moze by¢ ustalana indywidualnie w nawigzaniu do lokalnych uwarunkowan, ale nie
wiecej niz 1,2 m/s?, z zaleceniem przyjmowania mniejszych wartosci przy predkosci do projektowania w obszarze wezta wiekszej od 120 km/h;

| - pochylenie jezdni gtdwnej na ktorg nastepuje wjazd [%]
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Dtugosé¢ Lp [m]
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80

Dtugos¢ odcinka przyspieszania w zaleznosci od predkosci do projektowania jezdni
gtéwnej i predkosci do projektowania tgcznicy — przy zatozeniu a = 1,2 m/s?

vdp ——30 40 50 60 70 80 vdp —30 40 50 60 70 80
450

pochylenie 0% 400

wzniesienie 4%

350

w
o
o

250
200
150

Dtugos¢ Lp [m]

100
50

0
85 90 9 100 105 110 115 120 125 130 135 140 80 8 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140

Predkos¢ do projektowania jezdni gtdwnej [km/h] Predkos$¢ do projektowania jezdni gtdwnej [km/h]



Minimalne diugosci wspolnej krawedzi L, wjazdow na jezdnie gtowne

Klasa drogi Typ wjazdu Predkos¢ do Lo
projektowania w
obszarze wezla

=120 km 200 m
A 'S W1, W2 110 km/h 175 m
= 100 km/h 150 m

=90 km 150

GP, G, Z W1, W2 < 90 km/h 125

Powigzanie typowych rozwigzan wjazdow z typem przekroju poprzecznego tagcznicy lub
jezdni zbierajaco rozprowadzajgcej

Najwieksze sumaryczne natezenie ruchu na wjezdzie
: . i skrajnym pasie, do ktorego nastepuje wiaczanie
Typ przekroju poprzecznego tacznicy, I's . i
Typ wjazdu jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej, z wyrazone w pojazdach umownych [E/h]
ktérej nastepuje wjazd Utrudnione warunki,

Typowe warunki ruchu obnizona predkosc jazdy

W1 F1 =1650 Elh— PSR C =1500Elh-PSR C
W2 5o 1980 EFh - PSR D =1800 Elh—-PSR D
=2200Elh—-PSRE =2000Elh—-PSRE
W3 P1, P2 z redukcja liczby pasow ruchu do Ograniczeniem jest przepustowosc tacznicy P11 pasa
jednego przed wjazdem ruchu jezdni gtowne|
F3 lub przekrdj jezdni gtowne)
W4 o = 1650 E/h—PSR C =1500Eh-PSRC
F,E"I”’E_zqt““{?'??! '”gﬂ_drﬁg? _ <1980 E/h — PSR D <1800 E/h— PSR D
W5 UD przexro] Jezani growney <2200 E/lh—PSRE = 2200 Elh—PSRE

poczatkujacej inng droge
We. W7 F1 Oaraniczeniem |est przepustowosc tacznicy P1



W 1 Wjazdy na fgcznice i jezdnie zbierajaco-

?—_ ------------------------------------- rozprowadzajace
/ Lo ~+ L . P
P1(P2) R\ P
Wjazd na  tacznice i jezdnie  zbierajgco-
WE 2 rozprowadzajgcg moze nastepowac poprzez:

\4\ 1) Rownolegty pas wtgczania,
} _______________ 2 Dodanie pasa ruchu w przekroju tgcznicy lub jezdni
/ o2 Pa zbierajgco-rozprowadzajgce;j,

P1 R P 3y Pofaczenie rozwigzan wymienionych w pkt. 11 2.

____________________ Odlegtosé od zakonczenia nosa wyspy wjazdu WE2 do nosa

/’V Lo L oo s wyspy kolejnego wjazdu nie moze by¢ mniejsza niz 150 m w

przypadku tgcznicy o przekroju P3 i 300 m w przypadku

P1 R P . .

facznicy o przekroju P2
WL 4 - L 1 2150 L L _
P1R A Os drogi




Wymagania widocznosci na wjazdach

100

Predkoéé do projektowania Vg [km/h]

Dtugosc odcinka Le pola widocznosci [m]

Pole widocznosci na dltugosci pasa wilgczania

=100 90 80 70 60

2890 250 205 170 140

50

115

40

90



Zasady projektowania odcinkow
przeplatania

Odcinki przeplatania na jezdni gtownej z
jednym pasem ruchu na fgcznicy tworzgcej
strefe przeplatania PJG,

Odcinki przeplatania na jezdni gtownej z
dwoma pasami ruchu na tgcznicy tworzgcej
strefe przeplatania PJG,

Odcinki przeplatania na jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej o przekroju P1 i tgcznicy o
przekroju P1 tworzacej strefe przeplatania PJ,

Odcinki przeplatania na jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgcej o przekroju P1 i tgcznicy o
przekroju P2 tworzacej strefe przeplatania PJ,



Wyznaczanie wartosci minimalnej dlugosci odcinka przeplatania Lp

Lokalizacja odcinka przeplatania

Ukiad potokow
ruchu Na jezdni gtownej drogi wyzsze] klasy

Brak zewnetrznych 1|
wewnetrznych pasow Brak
bez przeplatania

2) PJGs

Brak przeplatania na _ ) ]
zewnetrznym pasie (z Miedopuszczalne dla drog klasy A1 S dla

zewnetrznego pasa)  Predkosci dopuszczalne] powyzej 80 km/h
FPozostate przypadki:
Le = 250m

Le=200m (przy predkosci dopuszczalnej nie
wieksze] niz 100km/h)

Ma jezdni gtowne] drogi nizszej klasy niz S, na
jezdni zbierajgaco-rozprowadzajace] lub na tacznicy

Typ PJa

Le =200 m
Le=150 m (przy predkosci dopuszczalne] nie
wieksze] niz 60 km/h)

Typ PJGs

Jezdnia z przeplataniem pomiedzy 3 lub wiece]
weztami z bardzo matym ruchem zewnetrznym
nieprzeplatajgcym sie

Le = 250m

Le=200m (przy predkosci dopuszczalnej nie wieksze)
niz 100km/h)



Lokalizacja odcinka przeplatania
Ukiad potokow
ruchu Na jezdni gtdbwnej drogi wyzszej klasy Na jezdni gtéwne) drogi nizszej klasy niz S, na
jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej lub na facznicy

3) Typ PJG:

—> S ; ===
Brak przeplatania na
wewnetrznym pasie Josdia 2 pracplataniom micdzy 2 westam
Le = 300m
Ly=250m przy predkosci dopuszczalnej 100kmv/h

Le=200m przy predkosci dopuszczalnej 80km/h

Brak

Jezdnie zbierajaco — rozprowadzajace na ztozonym
weZle z bardzo matym wewnetrznym ruchem nie
przeplatajagcym sie

Le = 250m

Le =200m (przy predkosci dopuszczalne] nie
wiekszej niz 100km/h)



Ukiad potokow
ruchu

YT S

Wystepuja
zewnetrzne i
wewnetrzne pasy

bez przeplatania

Lokalizacja odcinka przeplatania

Na jezdni gtownej drogi wyzszej klasy

Na jezdni gtdbwnej drogi nizszej klasy niz S, na
jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej lub na tacznicy

Polaczenie pomiedzy dwoma weztami

Miedopuszczalne dla drog klasy A i § dla
predkosci dopuszczalne] powyze] 80 km/h

Fozostate przypadki:
Le=300m

Lo=250m (przy predkosci dopuszczalne] 90
km/h)

Le=200m (przy predkosci dopuszczalne] nie
wieksze) niz 80 km/h)

Jezdnia z przeplataniem pomiedzy 3 lub wiece)
weztami

lub

jezdnie zbierajgco — rozprowadzajgce na zlozonym
wezle

Le=300m
Le=250m (przy predkosci dopuszczalne) S0 kmvh)

Le=200m (przy predkosci dopuszczalng] nie
wieksze) niz 80 km/h)



Typ wezia
wWB

Potkoniczyna
asymeiryczna

Potkoniczyna
symetryczna

karo z dwoma
skrzyZowania
i

Karo z jednym
skrzyZowanie
m

Skrzyzowania w obszarze wezta

Zalecany typ skrzyzowania

Schemat

Skanalizowane bez
sygnalizacji

Stosowane na drogach
zamiejskich i ulicach klasy
G 1 niZszej.

Dopuszczone tylko
jednopasowe wloty
podporzadkowane lub dwa
pasy ruchu z wydzielonym
pasem ruchu w prawo z
pasem wiaczania na drodze
nadrzednej.

Mie zaleca sie w przypadku
pﬁ’rknniczyrnﬂ na drogach
klasy G jesli sa 4 wloty.

Mie stosuje sie

Skanalizowane z
sygnalizacja

Stosowane na
drogach zamiejskich i
ulicach:

- klasy GP,

- Klasy G i niZszej jesli
wynika to z wymagan
przepustowosci | PSR
lub bezpieczenstwa
ruchu.

Stosowanie
niezaleznie od klasy
drogi przy wiekszej ni2
jeden pas ruchu na
wlocie
podporzadkowanym.
Falecane w przypadku
skrzyZowan z 4
wlotami na drodze
klasy G niezaleZnie od
liczby pasow ruchu na
wlocie
podporzadkowanym.
Stosowane na
drogach zamiejskich i
ulicach:

- klasy GP,

- Klasy G i niZzszej jesli
wynika to z wymagan
przepustowosci i PSR
lub bezpieczenstwa
ruchu.

Rondo
jednopasowe i
turbinowe

Stosowane na
drogach klasy
GP i niZzsze].

Zdlecane rondo
0 mietypowej
formie zgodnie
zZWRD-313



Typ wezia
WB

Karo z
rozsunietymi
skrzyZowania
mi

K.aro 7
obwiednia lub

wWyspa
ceniralng

Trabka ze
skrzyZowanie
m na drodze
podporzadkow
anej

Schemat

TN

Zalecany typ skrzyzowania

Skanalizowane bez
sygnalizacji

Mie stosuje sie

Mie stosuje sie

Stosowane na drogach
Zamiejskich i ulicach klasy
(3 1 NiZ5zZe]

Dopuszczone tylko
jednopasowe wioty
podporzadkowane

Skanalizowane 7
sygnalizacja

Stosowane na
drogach zamiejskich |
ulicach klasy G i
NiZszZej

Wyspa centralna z
sygnalizacja na
drogach zamiejskich i
ulicach

Stosowane na
drogach zamiejskich i
ulicach klasy Gi
nizszej jesh wynika to
Z wymagan
przepustowosci | PSR
lub bezpieczenstwa
ruchu.

Rondo
jednopasowe i
turbinowe

Mie stosuje sie

Mie stosuje sie

Stosowane na
drogach klasy
| NIZ5Z8).



Wymagania w projektowaniu tgcznic stanowigcych wloty skrzyzowan w wezlach
typu WB i WC

Ustalajgc minimalng dtugosé tacznicy nalezy braé pod uwage nie tylko réznice wysokosci pomiedzy
zjazdem z jezdni gtébwnej i wlotem skrzyzowania, ale takze koniecznos¢ zapewnienia na wlocie
skrzyzowania strefy akumulacji mieszczgcej kolejke pojazdéw, przy nastepujacych zatozeniach:

> Uwzglednienie strefy akumulacji mieszczgcej miarodajng dtugosc kolejki pojazdow wyznaczang zgodnie z
dostepnymi metodami oceny warunkow ruchu,

> Pomiedzy poczatkiem tgcznicy okreslonym w miejscu konca odcinka zwalniania na pasie wytgczania, a koncem
miarodajne] kolejki nalezy zapewni¢ co najmniej odcinek zwalniania od predkosci rownej predkosci do
projektowania tgcznicy do zatrzymania (rys. 8.3.1) o dtugosci L,

(35)
3,6

L. =
W 2(d+0,1%0)

2

gdzie:
Vi - Predkosc do projektowania tgcznicy lub predkos¢ dopuszczalna, jesli wprowadzone jest ograniczenie predkosci [km/h]

d - opdznienie przyjmowane przy zwalnianiu przez pojazd. Wartos¢ tego opoznienia moze by¢ ustalana indywidualnie w
nawigzaniu do lokalnych uwarunkowan, ale nie wiecej niz 2,0 m/s?

| - pochylenie tgcznicy [%0]



Minimalne wartosci odcinka zwalniania Lzw przy dojezdzie do skrzyzowania dla zatlozonej
wartosci opo6znienia d = 2,0 m/s?

Viapr Pochylenie tgcznicy 7 { Znak -, oznacza spadek)

kh] 7o, 6% 5% 4% 3% 2% 1% 0% 1% 2% 3% 4% 5% 6%
30 27 25 23 22 20 19 18 17 17 16 15 14 14 13
40 47 a4 41 3 36 34 32 3 29 28 27 2% 25 24
50 74 69 64 60 57 54 51 43 46 44 42 40 39 37

60 107 99 93 a8f 82 i 73 69 66 63 60 23 o6 23
70 145 135 126 118 111 105 99 95 90 86 82 79 il 73
a0 190 176 165 154 145 137 130 123 118 112 107 103 99 95

Odcinek zwalniania przed odcinkiem akumulacji

odcinek |
akumulagji ‘



Wezet WA koniczyna modyfikowana z jedna tacznica potbezposrednia
Obiekt
Zalecane zastosowanie Dla drég klasy AiS z A, S, GP
Parametry Zakres warto$ci minimalnych Zrédio opisu
R - tacznica posrednia [m] 35-50 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - tacznica bezposrednia [m] 100 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
R - facznica pétbezposrednia [m] 60 WRD - 32.2 pkt. 5.2.3
Lo - diugos¢ wspblnej krawedzi pasa AQS: 150 - 400 Rozporzadzenie § 85.4
wytaczenia i pasa jezdni gtéwnej [m] Ie B WRD - 32.2 pkt. 6.1.1
Lo - dlugosé wspdlnej krawedzi pasa AiQS: 150 - 200 Rozporzadzenie § 86.4
wiaczenia i pasa jezdni gléwnej [m] : WRD - 32.2 pkt. 6.2.1
Lo - dlugos¢ wspdlnej krawedzi pasa e WRD - 32.2 pkt. 6.1.3
wytaczenia z jezdni zbierajaco. - rozp. [m] AiS: 128
Lo - diugosé wspélnej krawedzi pasa X WRD - 32.2 pkt. 6.2.3
whaczenia na jezdni zbierajaco - rozp. [m] | A1S: 90
Lp - dtugosé odcinka przeplatania [m] 200 - 250 WRD - 32.2 pkt. 7.3
na jezdni gtéwnej Rozporzadzenie § 87.2
Lp - diugoéé odcinka przeplatania [m] 150 - 200 WRD - 32.2 pkt. 7.3
na jezdni zbierajaco - rozprowadzajacej Rozporzadzenie § 87.3
:
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