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Ocena konieczności zmian w istniejących 
przepisach (i)
• Brak szczegółowych wymagań spełnienia warunku przejezdności

i doboru pojazdów miarodajnych,

• Konieczność zwiększenia dopuszczalnych pochyleń podłużnych na  
skrzyżowaniach,

• Brak możliwości wykonania zjazdu jako czwarty wlot na 
skrzyżowanie,

• Brak definicji obszaru oddziaływania skrzyżowania,

• Problem ze spełnieniem wymagań minimalnych odległości między 
skrzyżowaniami w stanie istniejącym (Z, G, GP),
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Ocena konieczności zmian w istniejących 
przepisach (ii)

• Brak sposobu oceny widoczności na rondach,

• Brak jednoznacznego określenia, czy przed skrzyżowaniami, głównie 
rondami, można zastosować mniejsze pochylenia poprzeczne,

• Brak w przepisach zasad poszerzania pasów ruchu na wlotach 
skrzyżowań konstruowanych w łuku drogi w planie (podgięcie do 
ronda),

• Konieczność dopuszczenia krótkich odcinków pasów dodatkowych,

• Brak w przepisach zapisów o rondach turbinowych.
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Skład wytycznych projektowania skrzyżowań 
drogowych (WR-D-31-1,2,3)

• Wymagania podstawowe (WR-D-31-1)

• Skrzyżowania zwykłe i skanalizowane (WR-D-31-2)
(z katalogiem)

• Ronda (WR-D-31-3) (z katalogiem)
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Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych. 
Wymagania podstawowe (WR-D-31-1) - zakres (i)

1. Wprowadzenie do projektowania skrzyżowań
• Typy skrzyżowań
• Podstawowe parametry do projektowania skrzyżowań
• Dane i procedura projektowania skrzyżowań

2. Ogólne wymagania i zasady kształtowania skrzyżowań 
• Wymagania bezpieczeństwa, przejezdności i sprawności ruchu na skrzyżowaniu 
• Zasady lokalizacji i kształtowania skrzyżowań
• Kanalizacja ruchu 
• Infrastruktura towarzysząca skrzyżowaniu 
• Inne wymagania i zasady w projektowaniu skrzyżowań 
• Kształtowanie skrzyżowań z uwzględnieniem ograniczeń wynikających z przebudowy lub 

ukształtowania i zagospodarowania terenu
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Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych. 
Wymagania podstawowe (WR-D-31-1) - zakres (ii)

3. Uwarunkowania i zalecenia stosowania skrzyżowań
• Zakres stosowania poszczególnych typów skrzyżowań
• Uwarunkowania stosowania skrzyżowań zwykłych i skanalizowanych
• Uwarunkowania stosowania rond
• Uwarunkowania stosowania skrzyżowań o rozsuniętych wlotach i wylotach z wyspą 

centralną
• Skrzyżowania w strefach ruchu uspokojonego

4. Kryteria wstępnego wyboru typu skrzyżowania
• Uwarunkowania funkcjonalno−lokalizacyjne stosowania poszczególnych typów 

skrzyżowań
• Kryterium sprawności w wyborze typu skrzyżowania
• Kryterium bezpieczeństwa ruchu w wyborze typu skrzyżowania
• Kryterium kosztów społeczno−ekonomicznych w wyborze typu skrzyżowania
• Wstępny wybór typu skrzyżowania
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Nowe elementy wytycznych projektowania 
skrzyżowań

• Obszar skrzyżowania

• Prędkość do projektowania w obszarze skrzyżowania

• Przejezdność warunkowa

• Widoczność

• Podział i zakres stosowania skrzyżowań

• Dopuszczenie obniżenia standardu w trudnych warunkach

• Kryteria doboru skrzyżowań

WRD-31-1 Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych 



Typy skrzyżowań

• zwykłe

• skanalizowane

• ronda
• mini

• jednopasowe

• turbinowe
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Obszar skrzyżowania
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dzv=1,8 m/s2

da=1.0 m/s2



Prędkość do projektowania w obszarze 
skrzyżowania
• służy do projektowania skrzyżowania. Określa się ją indywidualnie dla każdej 

z krzyżujących się dróg, z możliwością jej różnicowania na poszczególnych 
kierunkach.

• od prędkości zależą parametry projektowe skrzyżowania (skosy, poszerzenia)

wlot z pierwszeństwem

bez przejścia dla pieszych z przejściem dla pieszych

wlot 
podporządkowany

wlot z sygnalizacją 
świetlną

Vdps ≤ 90 km/h Vdps ≤ 50 km/h Vdps ≤ 50 km/h Vdps ≤ 70 km/h
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Pojazd miarodajny i przejezdność

• określenie zestawu pojazdów do sprawdzania 
przejezdności (wg obowiązujących rozporządzeń)

• zalecenia wyboru pojazdu miarodajnego do projektowania 
skrzyżowania w zależności od klasy drogi i funkcji

• zasady określania korytarzy ruchu

• wprowadza się przejezdność warunkową (przejazd z dopuszczeniem 

częściowego nakładania się korytarzy ruchu przy skręcie pojazdów na skrzyżowaniu)
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Pojazdy miarodajne 
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Wybór pojazdu 
miarodajnego 
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Pojazd miarodajny i przejezdność

przejezdność przejezdność warunkowa
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Wymagania widoczności - dotychczasowe
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Zakres stosowania skrzyżowań
Klasa drogi S GP G Z L D 

S  (Sp)   

GP  Sk, R Sk, R 
Sk, R 
(Sp) 

Sk, R 
(Sp) 

(Sp) 

G 
Oznaczenia: 

Sk, R 
Sk, R 
(Sp) 

Sk, R 
(Sz, Sp) 

Sk, R 
(Sz, Sp) 

Z 
− wyróżnione szarym tłem pola oznaczają  
   zakres stosowania wytycznych 
W – węzeł 

Sz, Sk, R Sz, Sk, R Sz, Sk, R 

L 
Sk – skrzyżowanie skanalizowane 
R –  rondo 
Sz – skrzyżowanie zwykłe 

Sz, Sk, R Sz, Sk, R 

D 
Sp – skrzyżowanie z dopuszczeniem tylko skrętów w prawo 
(...) −  rozwiązanie dopuszczalne w trudnych warunkach Sz, Sk, R 
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Dopuszczenie obniżenia standardu
w trudnych warunkach
• dopuszcza się zastosowanie rozwiązania odbiegającego od typowego, 

lecz gwarantującego minimalny dopuszczalny standard właściwości 
użytkowych (sprawności i niezawodności ruchu) oraz poziom 
bezpieczeństwa uczestników ruchu,

• dotyczy tych parametrów skrzyżowania, które są bezpośrednio 
związane z utrudnieniami,

• wymaga wykazania, że nie jest możliwe zaprojektowanie typowego 
rozwiązania ze standardowymi wartościami parametrów,

• wymaga stosowania rozwiązań kompensujących, pozwalających na 
uzyskanie poziomu zagrożenia na skrzyżowaniu zbliżonego do 
spodziewanego w przypadku zastosowania rozwiązania typowego
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Uwarunkowania stosowania skrzyżowań

Kryterium:

• funkcjonalno-lokalizacyjne

• bezpieczeństwa

• sprawności ruchu

• kosztów społeczno-
ekonomicznych
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Uwarunkowania stosowania skrzyżowań
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Symbol
Typ 

skrzyżowania
organizacja ruchu

SB
skrzyżowanie bez 

sygnalizacji 
świetlnej

1 bez dodatkowych pasów ruchu

2
z dodatkowymi pasami ruchu na drodze o większym 
natężeniu ruchu

RJ
rondo 

jednopasowe
- bez pasów poza jezdnią ronda

RT rondo turbinowe - układ pasów ruchu dostosowany do struktury kierunkowej

SS
skrzyżowanie 
z sygnalizacją 

świetlną

1 bez dodatkowych pasów ruchu

2
z dodatkowymi pasami do skrętu w lewo na drodze o 
większym natężeniu ruchu

3
z dodatkowymi pasami do skrętu w lewo na obu krzyżujących 
się drogach

4
z dodatkowymi pasami do skrętu w lewo na obu drogach oraz 
w prawo na drodze bardziej obciążonej

SWC

Skrzyżowanie 
o rozszerzonych 
wlotach z wyspą 

centralną

1
z dodatkowymi pasami do skrętu w lewo na obu krzyżujących 
się drogach

2
z dodatkowymi pasami do skrętu w lewo na obu drogach oraz 
w prawo na drodze bardziej obciążonej
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Skład wytycznych projektowania skrzyżowań 
drogowych (WR-D-31-1,2,3)

• Wymagania podstawowe (WR-D-31-1)

• Skrzyżowania zwykłe i skanalizowane (WR-D-31-2)
(z katalogiem)

• Ronda(WR-D-31-3) (z katalogiem)
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Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych. 
Wymagania podstawowe (WR-D-31-2) - zakres (i)

1. Podstawowe zasady projektowania skrzyżowań zwykłych
i skanalizowanych

2. Szczegółowe zasady projektowania skrzyżowań zwykłych
i skanalizowanych bez sygnalizacji świetlnej

3. Szczegółowe zasady projektowania skrzyżowań zwykłych
i skanalizowanych z sygnalizacją świetlną

4. Skrzyżowania o rozszerzonych wlotach i wylotach z wyspą centralną 

5. Skrzyżowania o przesuniętych wlotach
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Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych. 
Wymagania podstawowe (WR-D-31-2) - zakres (ii)

6. Przejazdy i jezdnie do zawracania 

7. Skrzyżowanie z dopuszczeniem tylko skrętów w prawo 

8. Skrzyżowania w strefach ruchu uspokojonego 

9. Infrastruktura przeznaczona do ruchu pieszych i do ruchu rowerów

10. Infrastruktura przeznaczona dla środków transportu zbiorowego 

11. Przykładowe rozwiązania skrzyżowań (katalog) 
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Wymagania widoczności:

droga zamiejska

Ustalenie prędkości na wlocie nadrzędnym Vdn

torowisko tramwajoweulica

Vdn = Vdop

z lokalnym limitem 
prędkości na wlocie:

Vdn = Vdop

brak ograniczenia 
prędkości na wlocie:

Vdn = Vdps

Vdn = Vdop

droga zamiejska:

Ustalenie wartości opóźnienia pojazdu na drodze nadrzędnej d

torowisko tramwajoweulica

Vdn ≤  60 km/h → d ≤ 3,6 m/s2

Vdn >  60 km/h → d ≤ 3,4 m/s2
d ≤ 1,5 m/s2

Obliczenie odległości widoczności L2 ze wzoru:    
        
3,6

 
   
 

 6   0,1   

Przyjęcie czasu reakcji tdec ≥  s

Sprawdzenie trójkąta widoczności o bokach L1 i L2

Określenie odległości od punktu obserwacyjnego do krawędzi jezdni nadrzędnej L1

droga zamiejska: L1 ≥ 5,0m ulica: L1 ≥ 3,0m
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• przy zbliżaniu do skrzyżowania lub przejścia dla 
pieszych i przejazdu dla rowerzystów 
zlokalizowanego na wlocie skrzyżowania

• przy ruszaniu z miejsca zatrzymania, przy 
udzieleniu pierwszeństwa, umożliwiające przejazd 
przez skrzyżowanie pojazdu podporządkowanego 
lub zatrzymanie się pojazdu nadrzędnego, 

• przy włączaniu się po dodatkowym pasie na 
wylocie skrzyżowania celem umożliwienia zmiany 
pasa ruchu z pasa dodatkowego na pas zasadniczy 
bez zakłócenia ruchu pojazdu na pasie 
zasadniczym. 

• zapewnić minimalne odległości widoczności dla 
pieszych i rowerzystów pozwalające na bezpieczne 
przekraczanie jezdni, umożliwiające przejazd 
pojazdu poza punkt kolizji lub zatrzymanie 
pieszego lub rowerzysty.
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 𝑧  88,4  
 1 6  1,81    𝑝𝑠  105   

1  0,404  ln   𝑝𝑠  1,51  𝑒𝑖
   

        
3,6

 
   
 

 6   0,1   

Wymagania widoczności (ii)
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Wymagania widoczności (iii)

Skrzyżowanie dróg równorzędnych:

L2 = 10,0 m, Vdop < 30 km/h, 

L2 = 20,0 m, Vdop = 30 km/h, 

L2 = 30,0 m, Vdop ≥ 30 km/h. 



Dodatkowe pasy ruchu do skrętu w lewo
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Dodatkowe pasy ruchu do skrętu w prawo
celowość stosowania
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Dobór długości dodatkowego pasa dla 
pojazdów skręcających w lewo i w prawo
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Wyspy kanalizujące
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Skrzyżowania z sygnalizacją
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Skrzyżowanie z wyspą centralną i o przesuniętych wlotach 
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Przykładowe rozwiązania skrzyżowań (i)
• zwykłe dróg zamiejskich o trzech wlotach 

• skanalizowane dróg zamiejskich o czterech wlotach z wyspami typu mała kropla na 
wlotach podporządkowanych

• skanalizowane dróg zamiejskich o trzech wlotach z wyspą typu duża kropla i wyspą 
trójkątną na wlocie podporządkowanym (jedno i dwujezdniowa droga nadrzędna)

• skanalizowane ulic o czterech wlotach z wyspami azylu dla pieszych na wlotach 
podporządkowanych 

• skanalizowane ulic o trzech wlotach z dodatkowym pasem do skrętu w prawo z wlotu 
podporządkowanego

• skanalizowane ulic o czterech wlotach z sygnalizacją świetlną i wyspami azylu na wlotach 
podporządkowanych

• skanalizowane ulic o trzech wlotach z sygnalizacją świetlną i dodatkowym pasem na wlocie 
podporządkowanym

• skanalizowane ulic o trzech wlotach z sygnalizacją świetlną i dodatkowymi pasami do 
skrętów

WRD-31-1 Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych 



WRD-31-1 Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych 

Przykładowe rozwiązania skrzyżowań (ii)



Dziękuję za uwagę


