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Zakres czesci 1 Wytycznych projektowania weziow

KLASYFIKACJA | ELEMENTY WEZLOW DROGOWYCH
» Zasady ogolne

» Elementy wezia

» Procedura projektowania weztow

» Klasyfikacja rodzajow weztow

» Typowe wezly i podstawowe zasady ich projektowania

DANE DO PROJEKTOWANIA WEZLOW
» Zasady ogolne

» Miarodajne natezenie ruchu

» Prognozowanie ruchu

» Pomiary natezenia ruchu

WYMAGANIA FUNKCJONALNO - TECHNICZNE DLA WEZLOW e Wi
Zasady ogdlne W&
Jednorodnosc¢ i elastycznos¢ rozwigzan N\,
Jednorodnos¢ rozwigzan

Funkcjonalnosc i elastycznosc¢

Przejezdnos¢ weztow

Oswietlenie weztéw

Odwodnienie weztow

Zarzadzanie ruchem na weztach

Zagospodarowanie otoczenia weztow

Obstuga ruchu pieszego, rowerowego i transportu zbiorowego
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SPECYFIKA PROJEKTOWANIA WEZLOW

W TRUDNYCH WARUNKACH
» Zasady ogolne

» Dostepnosc¢

» Rozwigzania specjalne

ZASADY LOKALIZACJII l WYBORU TYPU

| RODZAJU WEZLA

» Wybor lokalizacii

» Wybor typu wezta

» Procedura wyboru typu wezta i jego parametrow

OCENA FUNKCJONOWANIA WE,ZL()W
» QOcena warunkow ruchu

» Inspekcja bezpieczenstwa ruchu drogowego
» Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

» QOcena oddziatywania na srodowisko




Obszar wezta

1- jezdnie gtowne, 2 — jezdnia drogi podrzednej, 3 — tgcznica potbezposrednia, 4 — tgcznica posrednia, 5
— tgcznica bezposrednia, 6 — jezdnia zbierajgco — rozprowadzajgca, 7 — skrzyzowanie z drogg
podrzedng, 8 — odcinek przeplatania, 9 — wyjazd, 10 — wjazd, 11 — granica obszaru wezta



Wybrane definicje

Obszar wezla —obszar obejmujgcy odcinki krzyzujacych lub tgczacych sie drog wraz z tacznicami
| Jezdniami zbierajgco-rozprowadzajgcymi ograniczone zmianami przekroju poprzecznego jezdni
gtownych spowodowanymi dodatkowymi pasami ruchu, w tym pasa wylgczania i witgczania lub
skrzyzowaniami stanowigcymi elementy tych weztoéw; do obszaru wezta wlicza sie obszary skrzyzowan
stanowigcych elementy tego wezta oraz odcinki miedzy tymi skrzyzowaniami.

Wezet zespolony — wezet ztozony z dwoch lub wiecej weztdow potozonych blisko siebie, majgcych
wspolne elementy | uzupetniajgcych sie funkcjonalnie w zakresie zapewniania mozliwosci potgczen.

Trudne warunki — warunki, przy ktorych wystepujg ograniczenia spowodowane uksztattowaniem terenu,
istniejgcym lub planowanym zagospodarowaniem terenu w miejscu projektowanego wezta. Trudne
warunki  projektowe, umozliwiajg zastosowanie szczegolnych, wyjgtkowo dopuszczalnych,
indywidualnych rozwigzan weztow, odbiegajgcych od standardowych, lecz spetniajgcych graniczne
wymagania bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu. Wymagane jest wykazanie, ze warunki te nie pozwalajg
zaprojektowac standardowego rozwigzania.



Zakres stosowania weziow

Klasa drogi A 5 GP
A WA WA WA, WB WB, (WA)
5 WA WA WA, WB WB, (WA)
GP WA, WB WA, WE WE, WA (WC) WEB, (WC, WA)
WEB, (WA) WB, (WA) WEB, (WC, WA) WB, (WC, WA)
Vi - WB (WA) WB, (WC) WB, (WC)

(..) Rozwigzanie dopuszcza sie w uzasadnionych przypadkach

WB, (WA)

WB, (WC)
WB, (WC)
WC, WB
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Typowe wezty WA | podstawowe zasady ich projektowania
Wezet klasyczna koniczyna:

» wezet 0 petnej liczbie potgczen, z 4 tgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo) i 4 tgcznicami posrednimi (skrety w lewo),
» zalety uzasadniajgce stosowanie:
- nizsze koszty budowy: dwa obiekty inzynierskie — wiadukty (dla kazdej jezdni),
- mozliwos¢ rozbudowy wezta etapami,
- mozliwos¢ zawracania na wezle,
- réznorodnos¢ zastosowan — od drog klasy Ai S po drogi ogdélnodostepne,
» przeciwskazania stosowania:
- dwa zjazdy i wyjazdy na jezdniach gtbwnych — przy braku jezdni zr pogorszenie warunkéw ruchu i brd na prawym pasie,
- odcinek przeplatania na prawym pasie jezdni gtéwnej, w przypadku braku jezdni zbierajgco — rozprowadzajgcej,
- koniecznos¢ ograniczania predkosci na jezdniach gtéwnych przy braku jezdni zbierajgco — rozprowadzajgcych,
- utrudniona widocznosc¢ pod wiaduktem, w miejscu, gdzie wystepuje przeplatanie,
- przy ograniczonym zajeciu terenu kroétkie tgcznice posrednie o duzym pochyleniu podtuznym,
- w przypadku nierownomiernych obcigzen ruchem mozliwe pogorszenie warunkow ruchu na wybranych relacjach.

Kiasa S Klasa S
Klasa GP

Klasa GP # aaaaa




Wezly czterowlotowe - podwdjna trabka

> wezet o petnej liczbie potagczen, zbudowany na bazie wezta trgbka (wezta tréjwlotowego), bez tgcznic
bezposrednich,

» zalety uzasadniajgce stosowanie:

- brak odcinkow przeplatania,

- mozliwos¢ stosowania przy niekorzystnym kagcie przecinajgcych lub tgczgcych sie drog,

- mozliwos¢ dogodnego sytuowania miejsc poboru optat,

- mozliwos¢ wykorzystania terenu w obszarze wezta na zaplecze techniczne zarzadcy droqgi,
» przeciwskazania stosowania:

- niekorzystne warunki ruchowe na wszystkich relacjach,

- budowa 6 obiektow inzynierskich - wiaduktow,

- wydtuzenie czasu przejazdu przez wezet,

- skomplikowany sposob prowadzenia relacji skretu w prawo (brak tgcznic bezposrednich),

- duza zajetosc terenu.
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Wezet tréjwlotowy trabka lewa i tragbka prawa

> wezet 0 petnej liczbie potgczen, z 2 fgcznicami bezposrednimi (skrety w prawo), 1 fgcznicg posrednig i 1 tgcznicg
potbezposrednig (skrety w lewo),
» zalety uzasadniajgce stosowanie:
- stosunkowo mata zajetosc terenu,
- Jeden wiadukt,
- korzystne warunki ruchu dla relacji skretu w lewo z drogi poprzecznej (trgbka lewa),
- mozliwos¢ funkcjonowania jako rozwigzanie etapowe np. przy docelowym wezle koniczyna,
» przeciwskazania stosowania:

- zazwyczaj dtuga prosta na drodze poprzecznej poprzedzajgca maty promien tuku w planie, wjazd na tuk z
duzymi predkosciami,

- niekorzystne warunki ruchu relacji skretu w lewo,

— mozliwe ograniczenia widocznosci ze wzgledu na uksztattowanie sytuacyjno-wysokosciowe.
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Inne przykiady weziow 3 — wlotowych typu WA
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Typowe wezty WB | podstawowe zasady ich projektowania

Karo klasyczne
» wezet 0 petnej liczbie potgczen, z 4 tgcznicami jednokierunkowymi oraz wiaduktem przechodzgcym zazwyczaj
nad trasg gtownag,
» zalety uzasadniajgce stosowanie:
- jeden zjazd z jezdni gtéwnej,
- mozliwos¢ zawracania na wezle,
- brak odcinkow przeplatania w obszarze wezia,
- tatwosc¢ dostosowywania ksztattu tgcznic do nietypowych potgczen z drogami podrzednymi,
- mozliwos¢ potgczenia z uktadem drog lokalnych,
- mozliwos¢ rozbudowy wezta etapami,
» przeciwskazania stosowania:
- ryzyko wjazdu pod prad na tgcznice i jezdnie gtowna,
~ filary i przyczotki obiektu stanowig przeszkody boczne wymagajgce stosowania zabezpieczen.
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Inne przykitady weztow typu WB opartych na uktadzie karo
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Czterowlotowe karo rozsuniete Potkaro
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Karo odwrocone

> wezet o petnej liczbie potaczen, z 4 tgcznicami jednokierunkowymi oraz wiaduktem przechodzgcym nad trasg
gtdbwng, na ktérym ruch prowadzony jest po lewej stronie drogi,
» zalety uzasadniajgce stosowanie:
- duza przepustowosc wezta,
- mozliwos¢ stosowania fgcznic wielopasowych zwiekszajgcych przepustowosc¢ wezia,
- relatywnie mata zajetosc terenu,
- zmniejszona liczba punktéw kolizji,
» przeciwskazania stosowania:
- obnizona czytelnosc¢ wezta,
- nietypowe rozwigzania dla ruchu pieszego,
- bezwzgledna koniecznos¢ stosowania sygnalizacji swietlnej,
- koniecznosc¢ fizycznego rozdzielenia jezdni na odcinku pomiedzy skrzyzowaniami.
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Przyktady weztéw typu WB opartych na uktadzie pétkoniczyna
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Wezly typu WC

WC sg specyficznym rozwigzaniem, ktérego stosowanie jest uwarunkowane nastepujacymi czynnikami:

» W przypadku drég zamiejskich, gdy wielkosci natezenia ruchu na relacjach na wprost, na jezdniach gtownych,
wymagatyby zastosowania sygnalizacji swietlnej, a ze wzgledu na ptynnosc¢ ruchu nie jest ona zalecana,

» Skrzyzowanie istniejgce nie spetnia wymogow bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu,

» Konfiguracja terenu pozwala na krzyzowanie jezdni gtdbwnych w dwoch poziomach, przy stosunkowo niskich
kosztach,

» Zastosowanie skrzyzowania typu WC jako pierwszego etapu budowy wezta WB lub WA.
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Dane do projektowania weztow

» Zakres danych niezbednych do projektowania weztow zalezy od stadium projektowania, klas krzyzujgcy sie drog
oraz ich lokalizaciji.

» WYybor typu wezta oraz jego rozwigzanie w projekcie koncepcyjnym, nalezy ustali¢ biorgc pod uwage:

O
O
O

O O O O

O

Klasy krzyzujgcych sie drog,

Rodzaj wezia,

Liczbe pasow w obszarze wezta: na jezdniach gtownych, fgcznicach, jezdniach zbierajgco-
rozprowadzajgcych,

Pochylenie podtuzne droqi,

Lokalizacje drogi na terenie zabudowy lub poza terenem zabudowy,

Dostepnosci do drogi (gestos¢ wjazdow | wyjazdow),

Ograniczenia predkosci na jezdni gtéwnej,

Natezenie ruchu drogowego.

» Dane o ruchu powinny obejmowac nastepujgce parametry, bezposrednio charakteryzujgce ruch w roku prognozy
oraz — w odniesieniu do weztow przebudowywanych — bezpieczenstwo ruchu w stanie istniejgcym:

©)

O

Miarodajne natezenia ruchu samochodowego na wszystkich wlotach wraz ze strukturg rodzajowg
| kierunkowg oraz wspotczynnikiem nierobwnomiernosci godzinowej K.,

W przypadku przebudowy dane o wypadkach drogowych (z okresu co najmniej 3 lat) wraz okresleniem ich
okolicznosci.



Wymagania funkcjonalno - techniczne dla weztéw

» Wymagania funkcjonalno — techniczne wynikajg z funkcji wezta uwarunkowanej funkcjg krzyzujgcych lub tgczgcych
sie drog, potozeniem wezta i charakterem jego otoczenia.

» Nalezy rozrozniaC zamiejskie i miejskie funkcje wezta, wynikajgce z odmiennych uwarunkowan funkcjonowania
wezta dotyczgcych:

Cech bezposredniego otoczenia oraz ograniczen przestrzennych i sSrodowiskowych,
Oczekiwan uzytkownikow zwigzanych z motywacjami i odlegtosciami wykonywanych podrozy,
Udziatu uzytkownikow niezmotoryzowanych,

Organizacji ruchu transportu zbiorowego.

O O O O

» Podstawowe wymagania funkcjonalno — techniczne dla weztoéw dotyczg zapewnienia:

Potgczen pomiedzy krzyzujgcymi sie drogami,

Bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw wezia,

Sprawnosci ruchowej elementow wezta na ustalonym poziomie warunkoéw ruchu,

Przejezdnosci wezta; w przypadkach szczegodlnych dla pojazdow nienormatywnych i przewozgcych towary
niebezpieczne.

O O O O

» Wymagania w zakresie zapewniania potgczen uwarunkowane sa:

o Potozeniem wezta w sieci drogowej (potozenia wzgledem innych weztow),
o Typem wezta,
o Zagospodarowaniem przestrzennym otoczenia wezta.



» Wymagania w zakresie zapewniania wtasciwych warunkow i bezpieczenstwa ruchu na weztach dotycza:

o Geometrycznego uksztattowania elementow wezta,
Utrzymania wezia,

Zarzadzania ruchem na wezle,

Odwodnienia wezta,

Oswietlenia wezia,

Stosowania urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
o Stosowania innych urzgdzen towarzyszgcych.

O O O O O

» Stosowanie w/w wymagan uwarunkowane jest uwzglednieniem takich parametrow jak:

o Miarodajne (prognozowane) natezenie ruchu, jego struktura kierunkowa | rodzajowa wszystkich
uzytkownikow drogi,

o Predkosc¢ do projektowania dla poszczegolnych elementow wezta,

o Typ pojazdu miarodajnego.

» Projektowane rozwigzania powinny byC sprawdzone pod wzgledem:

Warunkow ruchu i przepustowosci,
Przejezdnosci,

Warunkoéw widocznosci,
Uwarunkowan ekonomicznych,
Uwarunkowan estetycznych,
Uwarunkowan srodowiskowych.

O O O O O O



Specyfika projektowania weztéw w trudnych warunkach

» Rozwigzania projektowe weztéw, odbiegajgce od standardowych zasad i parametrow, mogg by¢ dopuszczone
do stosowania w trudnych warunkach, pod warunkiem zagwarantowania minimalnego dopuszczalnego
standardu funkcjonowania wezta, w tym szczegolnie bezpieczenstwa jego uzytkownikow.

» Trudne warunki w odniesieniu do projektowania weztdw obejmujg nastepujgce sytuacje:

O

Uzasadniong wzgledami funkcjonalnymi koniecznos¢ lokalizacji weztdow w odlegtosci mniejsze) niz
wymagana minimalna odlegtos¢ miedzy obszarami weziéw,

Koniecznos¢ budowy wezta o liczbie wlotow wiekszej niz 4,

Koniecznos¢ obstugi przylegtego terenu, na odcinkach drog zamiejskich, gdzie szczegdlnie drogi klasy Ai S
stanowig bariere dla przylegtego obszaru oraz w warunkach miejskich, gdzie konieczna jest obstuga ukftadu
drog w sasiedztwie wezta,

Wystepowanie trudnych lub niemozliwych do usuniecia przeszkdéd w otoczeniu weztow, uniemozliwiajgcych
zaprojektowanie wezta zgodnego ze standardowymi schematami i parametrami,

Zagospodarowanie terenu wokot wezta, ktére wymusza zmiane standardowych parametrow
geometrycznych jezdni gtéwnych lub tgcznic i jezdni zbierajgco-rozprowadzajgcych, w tym ich deformacje
oraz obnizenie parametrow geometrycznych zwigzanych z wystepujgcymi utrudnieniami.

» W kazdym przypadku odstgpienia od rozwigzan standardowych, konieczne jest stosowanie rozwigzan
kompensujgcych, ktdére umozliwig wyeliminowanie lub zminimalizowanie negatywnych skutkow zastosowania
rozwigzan odbiegajgcych od standardowych.



Dostepnosc¢

Jezdnia sgsiadujagca — rownoleglty do jezdni gtdbwnej odcinek ulicy, ktéry zapewnia
potgczenie sgsiadujgcych ulic z weztem poprzez drogi zbierajgco — rozprowadzajgce.



Przykiad podtaczenia jezdni sasiadujacej do wezta karo i karo rozsuniete w
warunkach miejskich

/| z\\,
g
N
v N y \
T i It J||€
\\ < A a




W przypadku weztow na drogach zamiejskich, koniecznym moze by¢ zapewnienie bezpiecznego i sprawnego
funkcjonowania obszaru przylegtego do drogi klasy A, S, GP (dwujezdniowa). Wigze sie to z potrzeba
zapewnienia potaczen w obszarze weztéow, co moze skutkowac niestandardowymi rozwigzaniami weztéw

Przykitad podigczenia uktadu drég lokalnych do wezla trgbka, jako wezet typu WB



Rozwigzania specjalne

» W ramach rozwigzan weztow typu WA i WB dopuszcza sie w trudnych warunkach zastosowanie rozwigzan
specjalnych. Do takich rozwigzan nalezg wezty zespolone i wezty zdeformowane.

» Wezet zespolony wystepuje w sytuacji, kiedy nie ma mozliwosci zachowania wymaganej minimalnej odlegtosci
pomiedzy obszarami dwdch lub wiecej weztdw i charakteryzujg go:

o Woystepowanie wspdlnych elementow (najczesciej jezdni zbierajgco — rozprowadzajgcych),
o Wzajemne uzupetnianie sie w zakresie wymaganej funkcjonalnosci weztéw bedgcych czesciami wezta
zespolonego.

y Dopuszcza sie zastosowanie wezta zespolonego w
przypadkach, uzasadnionych trudnymi warunkami, tj.
w sytuacjach:

v’ Braku mozliwosci zapewnienia wszystkich relacji na
pojedynczym wezle,

v' Wprowadzania rozwigzania alternatywnego,
zapewniajgcego wyzszy poziom bezpieczenstwa
| sprawnosci ruchu dla wezta wielowlotowego (ponad 4

= = wloty),

v Lokalizacji w obszarach aglomeracyjnych, o duzej
gestosci drog klasy GP i wyzszej, ktébre muszg miec
zapewniong dostepnosc¢ do drogi klasy A lub S.



Wezly zdeformowane powstajg gtdownie ze wzgledu na wystepowanie przeszkod terenowych w otoczeniu wezta,
ktére uniemozliwiajg zastosowanie rozwigzan typowych. Przyktadami takich przeszkod sg zbiorniki wodne, rzeki,
inne drogi, linie kolejowe, tereny chronione, intensywna zabudowa mieszkaniowa i przemystowa. Deformacje
weztow wigzg sie z koniecznoscig przyjecia rozwigzan odbiegajgcych od standardowych pod wzgledem geometrii
tgcznic, co skutkowa¢ moze koniecznoscig obnizeniem ich parametrow.




Podstawowymi kryteriami wyboru lokalizacji wezta powinny by¢:

Zasady lokalizacji oraz wyboru typu i rodzaju wezia

» Uktad drog, ich funkcje i klasy,
» Wymagania w zakresie powigzan pomiedzy drogami stuzgce zachowaniu hierarchizacji w sieci drogowej,

» Potozenie wzgledem elementdéw zagospodarowania przestrzennego (zabudowy i jej funkcji, generatoréw ruchu),
» Obszarowy rozktad przestrzenny ruchu,

> Uksztattowanie terenu i uwarunkowania srodowiskowe.

[ — Lw - odlegtos¢ pomigedzy osiami weztow =~ ——— )
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Wybor typu wezia

Potozenie relacji o Zalecany schemat wezta czterowlotowego typu WA
dominujacym natezeniu
ruchu
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Klasa i lokalizacja drogi —
dwuwlotowa

Klasa i lokalizacja drogi —
jednowlotowa

Tragbka lewa

Trabka prawa

Gruszka

Kierunkowy T

Kierunkowy Y
bez glownego
kierunku

{444+

Mie

Mie

MNie

Tak

Dopuszcz.

Mie

Mie

Dopuszcz.

Tak

Dopuszcz.

Dopuszcz.

Mie

Tak

Tak

Dopuszcz.

A-S

GP-Z

Tak

Dopuszcz.

Tak

Tak

Tak

GP-Z

GP-Z

Tak

Dopuszcz.

Tak

Tak

Tak



» Wybor typu wezia:

o WA,
o e Procedura wyboru typu wezta i
O y = y4

> Wybor rodzaju i wariantu rozwiazania przebiegu tacznic: jego parametrow

o wariant typowy,
o wariant nietypowy,
» Dobdr parametrow:
o Jezdni gtébwnych:
- predkosc¢ do projektowania
- rozmieszczenie wysokosciowo | wzgledem obiektu,
- przekrdj poprzeczny,
o tgcznic idrog zbierajgco rozprowadzajgcych:
- predkosc¢ do projektowania,
- planu sytuacyjnego,
- przekroju podtuznego,
- przekroju poprzecznego,
o Wwjazdow i wyjazdow,
o odcinkow przeplatania (w przypadku wybranych wezitéw,
o skrzyzowan (w przypadku wyboru wezta typu WB lub WC),

» Dobor urzgdzen wyposazenia technicznego:

infrastruktura dla pieszych, rowerzystéw i transportu zbiorowego, |
osSwietlenie,

odwodnienie,

urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,
urzgdzenia sterowania ruchem.

O O O O O



Gtéwne kryteria wyboru rozwigzania wezia:

» Bezpieczenstwo ruchu, ktore ma byC zapewnione poprzez:

o dostrzegalnos¢ punktow rozdziatu kierunkow jazdy,

o zrozumiatosc i czytelnos¢ funkcjonowania,

o widocznos¢ w newralgicznych miejscach, takich jak:
- wjazdy,
- skrzyzowania (w przypadku weztow typu WA i WB),
- tgcznice posrednie,

o przejezdnosc,

» Sprawnosc¢ ruchu, charakteryzowana poziomem swobody ruchu,

» Wptyw na sSrodowisko naturalne (hatas, spaliny, grunty, warunki wodne itp.) i spoteczne
(wyburzenia, ograniczenie dostepnosci),

» Koszty uzytkownikow drogi (eksploatacja, czas podrozy),

» Koszty inwestycji | utrzymania.



Ocena warunkow ruchu

» Podstawowg miarg oceny warunkow ruchu na
obszarze wezla jest Poziom Swobody Ruchu (PSR)

L — — » PSR to klasa warunkéw ruchu zwigzana ze
)/ sprawnoscia i plynnoscia ruchu, uwzgledniajaca

odczucia kierowcow. Zakres zmiennosci warunkow
ruchu (na obszarach wjazdu wyjazdu, przeplatania) jest
podzielony na 6 poziomow oznaczonych literami od A

do F, przy czym PSR A odpowiada najlepszym, a PSR
F najgorszym warunkom ruchu

0
przeplatania|

» Zalecany poziomy swobody ruchu (na obszarach
wjazdu wyjazdu, przeplatania) na planowanych,
projektowanych lub funkcjonujgcych drogach A, S, GP i
G wynosz3g:

o Na zamiejskich odcinkach drog klasy A, S, GP - C

/ \ (warunkowo D),

Obszar wjazdu

U Gy,

r skrzyzowania

Wl‘ii_--——f = = T e

o Na odcinkach drég klasy A, S, GP przechodzgcych

“’M ™

E\ / przez aglomeracje - D (warunkowo E).
& » Zalecane poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniach

C—— na planowanych, projektowanych lub funkcjonujgcych
drogach A, S,GPi G -C.




Inspekcja bezpieczenstwa ruchu drogowego

» Inspekcja bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) dotyczy weztdow juz funkcjonujgcych i ma na celu identyfikacje
zrodet zagrozen dla uzytkownikow weztow.

» Efekty inspekcji w postaci zidentyfikowanych i sklasyfikowanych zgodnie z [14] zagrozen nalezy uwzgledniac przy
projektach przebudowy wezta.

» Gtowne grupy zagrozen, ktore wystepujg na istniejgcych weztach to:
o hiedopasowany typ wezta do warunkéw ruchu,
o ograniczenia widocznosci,
o hiebezpieczne otoczenie jezdni wezia,
o nieprawidtowo zaprojektowana geometria wjazdow, zjazdow, odcinkow przeplatania,
o brak zachowania wymaganej odlegtosci pomiedzy kolejnymi punktami rozdziatu ruchu,
o wystepowanie odcinkdw przeplatania na jezdniach gtéwnych przy wysokich predkosciach dopuszczalnych,
o brak jednorodnosci stosowanych rozwigzan na dtuzszym odcinku,
o hiedostosowanie typow | geometrii skrzyzowan,

o nieprawidtowe lub brak (w miejscach, gdzie jest to konieczne) rozwigzania dla ruchu pieszego, rowerowego i
transportu zbiorowego,

o hieprawidtowe odwodnienie | oswietlenie obszaru wezta.



Audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego

Ocena dokumentacji pod katem spetnienia podstawowych wymagan w zakresie:

>
>

>

Eliminacji mozliwosci wykonywania nieprawidtowych manewréw, gtownie jazdy pod prad,

Optycznego prowadzenia kierowcy |1 mozliwosci dostatecznie wczesnego dostrzegania miejsc rozdziatu
kierunkow jazdy,
Zapewnienia dostatecznie dtugich odcinkdw segregaciji ruchu z ich czytelnym oznakowaniem,

Zapewnienia odlegtosci miedzy kolejnymi punktami rozdziatu kierunkow jazdy, umozliwiajgcej kierowcy
poprawne odczytanie tresci oznakowania, przed dojazdem do kolejnego punktu rozdziatu,

Jednorodnosci stosowanych rozwigzan w odniesieniu do geometrii i zarzgdzania ruchem,

Spetnienia wymagan widocznosci w strefach wjazdow i odcinkéw przeplatania oraz na tgcznicach posrednich z
uwzglednieniem planu, rozwigzania wysokosciowego | wystepowania obiektow w obszarze wezta i w jego
otoczeniu,

Zabezpieczenia fgcznic i jezdni gtownych przed ryzykiem zderzen czotowych,

Spetnienia wymagan dynamiki ruchu pojazdow:

o witasciwy dobdr predkosci do projektowania tgcznic w kontekscie predkosci na dojezdzie do tgcznicy,
o dostatecznie dtugie odcinki na zatrzymanie przed dojazdem do skrzyzowania,

o odcinki zmiany pasow ruchu dostosowane do rzeczywistych réznic predkosci.



Zakres czesci 3 - Wyposazenie techniczne

> ZASADY PROJEKTOWANIA OBIEKTOW INZYNIERSKICH
o Zasady doboru skrajni na obiektach inzynierskich
o Zasady doboru przekrojow poprzecznych
o Widocznos¢ w rejonie obiektow
o Odwodnienie

> INFRASTRUKTURA DLA INNYCH UZYTKOWNIKOW WEZLOW NIZ POJAZDY SAMOCHODOWE
o Infrastruktura ruchu pieszego i rowerowego
o Infrastruktura transportu zbiorowego

» INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA
o Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
o 0Ogrodzenia
o Odwodnienie i zielen
o Oswietlenie
o Zarzgdzanie ruchem drogowym



Dziekuje za
uwage




