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Sktad wytycznych projektowania skrzyzowan
drogowych (WR-D-31-1,2,3)
* Wymagania podstawowe (WR-D-31-1)

e Skrzyzowania zwykte i skanalizowane (WR-D-31-2)
(z katalogiem)

* Ronda (WR-D-31-3) (z katalogiem)
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Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych.
Wymagania podstawowe (WR-D-31-3)- zakres (1)

1. Podstawowe zasady projektowania rond
* Typy rond i ogdlne zasady ich stosowania
* Dane do projektowania
* Predkosc¢ przy dojezdzie do ronda
* Przejezdnosc rond
* Widocznos¢ na rondzie
* Wzgledy sSrodowiskowe i ekonomiczne
* Przepustowosc rond i warunki ruchu
* Oswietlenie rond
e Zagospodarowanie wyspy i otoczenia ronda
2. Minironda
* Podstawowe zasady projektowe mini rond
» Szczegotowe zasady ksztattowania elementdéw geometrycznych
* Urzadzenia ruchu pieszego i rowerowego
* Inne elementy

WRD-31-3 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych
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Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych.
Wymagania podstawowe (WR-D-31-3)- zakres (ii)

3. Ronda jednopasowe

« Srednica zewnetrzna i wyspa $rodkowa

* Jezdnia ronda i przejezdny pierscien

* Ksztattowanie wlotu i wylotu ronda

* Wyspy dzielgce w strefie wlotu i wylotu

* Uksztattowanie wysokosSciowe rond

* Ruch pieszych, rowerzystéw oraz przystanki autobusowe
4. Ronda turbinowe

* Charakterystyka rond turbinowych

* Podstawowe elementy geometryczne ronda

e Typy rond turbinowych

* Procedura projektowania rond turbinowych

» Szczegdtowe zasady projektowania elementéw geometrycznych rond turbinowych

* Prowadzenie ruchu pieszego i rowerowego

* Rondo turbinowe jako element wezta typu Karo

* Przeksztatcenia rond dwupasowych na ronda turbinowe

Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki
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Obszar skrzyzowania

Jat

Obszar skrzyzowania obejmuje wspdlng czes¢ przecinajacych lub fgczacych sie drog
prowadzgcych ruch pojazddw samochodowych oraz odcinki tych drég (wloty i wyloty)
funkcjonalnie z nim zwigzane.

Zawiera poszerzenia wynikajgce z obecnosci dodatkowych paséow ruchu lub wysp
kanalizujacych, odcinki dojazdu do skrzyzowania wymuszajgce redukcje predkosci (np.
kontratuki), odcinki akumulacji i zwalniania oraz przyspieszania.

Do obszaru skrzyzowania nalezg réwniez funkcjonalnie zwigzane ze skrzyzowaniem pasy
do skretu w prawo oraz jezdnie do zawracania wraz z odcinkami wytgczania i witgczania
prowadzone poza wspodlng czescig przecinajgcych sie lub tgczacych sie drég (bypasy).

kontratuki

WRD-31-3 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych

obszar skrzyzowania (jezdnia)
granica obszaru
skrzyzowania

L, - odcinek zwalniania
L, - odcinek akumulacji lot
L 5, - odcinek przyspieszania Wi

wiot

dodatkowy pas po prawej stronie
wylotu skrzyzowania

L poszerzenie drogi
1 RN
>
@
~J >
N
~
_\V

specjalny pas dla pojazdéw
ponadgabarytowych
o szerokosci min. 4m

Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki



Podstawowe zasady projektowania rond
Typy rond i1 ogolne zasady ich stosowania

rgzga Sredrglr?g;%vzvaﬁgrzna Lokalizacja i klasy techniczne drég dochodzacych do ronda
Mini* (14) 16 - 22 (25) Ulice klasy Z°, L i D w osiedlach miejskich i matych miejscowos$ciach
Drogi klasy GP®, G, Z, L, D" na wlotach do miast, w strefach
Jednopasowe (22) 26 - 65 podmiejskich, w osiedlach miejskich i na ich obrzezach,
w terenach zamiejskich.
Drogi klasy GP, G, Z, L*, D* w strefach miejskich,
Turbinowe 45° - 70° podmiejskich i w terenach zamiejskich przy niewielkim
ruchu pieszym i rowerowym
Dwupasowe >41 Nie stosuje sie jako nowe rozwigzania.
(...) — wartosci dopuszczalne,
'~ wyspa $rodkowa przejezdna.
? — dopuszczalne, gdy nie mozna zastosowaé ronda jednopasowego. Z uwagi na lokalizacje i charakter ruchu ronda
° - drogi jednojezdniowe. iednopasowe dziela si .
4 : : a sle na:
— dopuszczalne jako pojedynczy wlot na rondo.
° — dotyczy $rednicy przed przeksztatceniem. . ronda miejskie,

ronda podmiejskie

ronda zamiejskie



Podstawowe zasady projektowania rond
Predkosc przy dojezdzie do ronda

(1) Do projektowania ronda wykorzystuje sie predkos¢ w obszarze skrzyzowania V..

(2) Predkos¢ do projektowania w obszarze skrzyzowania w przypadku ronda nie moze przekracza¢ 50 km/h niezaleinie
od lokalizacji ronda i predkosci do projektowania drogi, a w przypadku mini rond 40 km/h. W przypadku wyzszych
predkosci na dojazdach do wlotéw, zaprojektowanie ronda wymaga zastosowania srodkow redukcji predkosci na
dojezdzie do skrzyzowania realizowanych za pomocg oznakowania, a w szczegdlnych przypadkach potaczenia
oznakowania ze stosowaniem kontratukow.

(3) Przez odpowiednie uksztattowanie geometrii wlotu i wylotu oraz jezdni ronda uzyskuje sie pozadang predkosc
przejazdu w obszarze skrzyzowania.

(4) Na wszystkich wlotach ronda zakfada sie uzyskanie pozgdanej predkosci do projektowania w obszarze skrzyzowania t;.
nie wiekszej niz 50 km/h, niezaleznie od lokalizacji rond. Redukcja predkosci jest szczegdlnie istotha z uwagi na
odwrotng przechytke stosowang na jezdni ronda.

(5) Os wlotu na rondo nalezy naprowadzac¢ na wyspe srodkowa tak, aby uzyskac¢ wygiecie toru przejazdu pojazdow przez
rondo, celem redukcji predkosci. Nie nalezy naprowadzac¢ osi wlotu bez wygiecia toru jazdy, tj. stycznie do krawedzi
wyspy srodkowej lub do osi jezdni ronda.



Podstawowe zasady projektowania rond
Widocznosc¢ na rondzie

Przy projektowaniu ronda nalezy zapewni¢ wolne od przeszkéd pole widocznosci z punktu obserwacyjnego A
umieszczonego w osi kazdego pasa ruchu, wazne dla podejmowania przez kierujacych decyzji o zatrzymaniu na
wlocie lub wjezdzie na jezdnie ronda w nastepujacych przypadkach:

1) przy zblizaniu sie pojazdu do ronda po krzywoliniowym odcinku drogi podporzgdkowanej.
2) po lewej stronie wlotu na rondo (rys. a)

3) po prawej stronie wlotu na rondo (rys. b)

S A NNWWAAOOOOD
(@3]

[elé Nl NeNé Nold) Nl Nolid)]

4) poruszania sie pojazdu po jezdni ronda (rys. b)

Odlegtos¢ widocznosci na
zatrzymanie na jezdni ronda [m]

25 30 35 40 45 50
Predkos¢ na jezdni ronda [km/h]



Mini ronda

Liczba wlotow: 3i 4
przejezdna wyspa dzielgca bwl = 3’ 5m ( 4’0)
b,y =0d 3,0 do 4,0m (4,75)
R, = 0d 6,0 do 8,0m (10)
Ry, =0d 6,0 do 10,0m (12)

wyspa dzielgca

wyniesiona przejezdna
powierzchnia brukowana

promien na wlocie

jezdnia mini ronda

promien na wylocie

Mini rondo (D, od 16 do 22 m) projektuje sie przyjmujac
zasade ruchu okreznego wokét wyspy srodkowej. Dtuzsze
pojazdy (ciezarowe, autobusy) przy przejezdzie przez rondo
mogq najezdzac¢ na wyspe srodkowa.

‘ Politechnika Krakowska

im. Tadeusza Kosciuszki
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Minil ronda

Przyktady naprowadzania i przeksztatcania wlotéw przy
niekorzystnym kacie krzyzowania osi ulic Rozwigzania przeznaczone do ruchu rowerdw przez mini rondo




Ronda jednopasowe

Elementy geometryczne ronda

Lokalizacja i klasy techniczne drég dochodzacych do ronda

Ronda miejskie Ronda podmiejskie Ronda zamiejskie
Srednica zewnetrzna ronda D, (22) 26 m - 35 (45) m (26) 30 m - 40 (55) m 35m- 45 (65) m
Srednica wyspy $rodkowej ronda D,, (5)10m-21,5(33) m (10) 15m-27,5(53) m 21,5m-33(53) m
Szerokos¢ jezdnironda S 45m-6m

Pochylenie jezdni ronda i

20%-25%

Szerokos$¢ pierscienia P, pochylenie

15m-25m(3,5m); 4% -6 %.

pierscienia iy
WIot jednopasowy 35m-40m
szerokos¢ wlotu by, promien wyokraglajgcy Rw’I' 12 m . 15 m
Rui '

Wylot jednopasowy
szerokos¢ wylotu by, promien wyokraglajgcy
Ruy

4,0m-4,75m,
Rwy:12m-18m

Wyspa tréjkatna wydituzona

- dugos¢ Ly 12,0m-150m 15,0 m

- szeroko$¢ maksymalna Sy max 40m-50m 50m

- skos wyspy i zatamania krawedzi jezdni 1:m nie zalecana 1:10- 1:15 1:10- 1:15

- promien wyokraglenia krawedzi jezdni R1: 100 m - 400 m R1: 100 m - 400 m
R1iR2 R2: 40 m - 80 m R2:40m—-80m

- promien wyokraglenia naroza wyspy Ry Rw:0,5m-15m Rw:0,5m—-15m

Wyspa réwnolegta

- dugos¢ Ly 12,0 m-15,0m 12,0m-150m

- szerokos$¢ standardowa s, 25m 25m

- skos zatamania krawedzi jezdni 1:m 1:5-1:10 1:10 nie zalecana

- promien wyokraglenia krawedzi jezdni R1: 100 m-400 m R1: 100 m - 400 m
Ri1iR2 R2:40m—-80m R2: 40 m-80 m

- promien wyokraglenia naroza wyspy Ry, Rw:0,5m-15m Rw:0,5m-15m

WRD-31-3 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych

Rondo miejskie

.......
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Rondo zamiejskie

Politechnika Krakowska
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Przekroj przez jezdnie ronda

pierscien jezdnia
8,75
P S 85 | “s,
min. 2.0 _ T
w | E 8,0
C 4R e
s N 8 75
] 0 = dy
i<15 9 jodssegios od 2% do 2,5% 5
(¢ "_J._l—‘_,_l:":— - e —— I ® 70
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<
il ierscien jezdni 5o
wyprofilowany pierscie jezdnia :
| P | s & Lo
min. 2.0 ' 4,0
; 9.5 i i | i i i i i i | i | i i i | | i i i i |
o 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40 42 44 46 48 50 52 54 56 58 60 62 64
0EQ LIRS | 0d 4% do 6% od 2% do 2,5% el
. ' IO IO e o [_ —_— ————— _t Srednica zewnetrzna ronda Dz [m]
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Ksztattowanie wlotu i wylotu ronda

Parametry geometryczne ronda jednopasowego o Srednicy
zewnetrznej D,=35m

WRD-31-3 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych

Uksztattowania sytuacyjnego wlotu w formie krzywe;j
ztozonej z tzw. kontratukéw

5-7Tm
bwy

3
- —— ==
5 ) — TN
& & g o § g g e
& g g

Konstruowanie wyokraglenia wlotu i wylotu z ronda
przy ostrym kacie krzyzujgcych sie drog

Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki




Bypas dla relacji w prawo

WRD-31-3 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych

"""" - s e
5 Ry
2
Lp sz
Predkos¢ do Pochylenie podtuzne
projektowania w obszarze wylotu drogi z
skrzyzowania pierwszenstwem przejazdu
[km/h] [%0]
-6
-4
-2
50
0
2
4
6

<15

40
40
45
50
55
65
80

35
40
40
45
50
60
70

Dlugosé odcinka przyspieszania L, [m] przy promieniu tuku
bypasa w prawo Rpy [m]

16 = 20

21 +30 > 30

30 -
30 -
30 -
30 -
35 -
35 30
45 30
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Ronda turbinowe

przesuniete

zatrzymania
dedykowane oznakowanie ronda
turbinowego

separator cien

linie warunkowego wyspa srodkowa

wygrodzenie przejscia
dla pieszych

.
v §

\I

Podstawowe parametry rond turbinowych

\“ przejscie dla pieszych

Z famanym przebiegiem

asy ruchu na jezdni

Liczba pasow dodatkowy pas do skretu ronda
P d Wartosé w prawo - bypas
arametry ronda na wlocie i wylocie artosc [m] wyspa oddzielajaca
zronda bypas spa dzielgca
Jednopasowe 0od 3.75mdo4.0m
., 2 pasy o szerokosciach spetniajgcych warunek przejezdnosci
Szerokosc wiotu bui [m] Dwupasowe dwadch réwnolegle jadgcych pojazdéw miarodajnych
Jednopasowe 0d4.0mdo5.0m - I Dopuszcza sie prowadzenie ruchu pieszego
Szerokos¢ wylotu buy [m] 2 pasy o szerokosciach spetniajgcych warunek przejezdnosci
YIOH! By Dwupasowe dwéch réwnolegle jadacych pojazdéw miarodajnych. albo rowerowego przez dwupasowe wloty oraz
Szerokos¢ wyspy Nie dotyczy min. 1,6 m (przy braku pieszych i rowerzystéw) lub min. 2.5 m WYlOty rond tUI’bI nowych StOSUja_C rOZW'Qzame
dzielace] S [m] (przy obecnagal pleszych | rowerzystow) z rozsunieciem obu przejs¢ albo przejazdow dla
Promien . od 14.0 m do 18.0 m, dopuszczalny od 10.0 m , . . . .
_ Nie dotyczy rowerzystow na wyspie dzielgcej o min.
wyokraglenia wlotu Rwi [m] ., . . . ,
Promier o doveny od 16.0 m do 25.0 m. dopuszczalny od 10.0 m szeroko$¢ przejscia w strong najazdu pojazdow.

wyokraglenia wylotu Rwy [m]

WRD-31-3 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych
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Typy rond turbinowych i ich ksztattowanie

Ksztattowanie geometryczne rond turbinowych typu podstawowego

podstawowe jajowe ' jajowatego |

L J
nEne
<7© = %@)E
s =

transformacji

T | transformacji

Politechnika Krakowska
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Typ

w1

W2

w3

w4

Ksztattowanie wlotow | wylotow ronda

Zestaw podstawowych uktadéw paséw ruchu na wlotach
i jezdni ronda turbinowego

Schemat wyboru
pasa

=y
-
-4

|::>-.§

Schemat geometryczny

Charakterystyka

Dwupasowy wlot na jednopasowa jezdnie ronda turbinowego
(ozn. 2/1). Dodatkowy pas na wlocie ronda lokalizowany po
wewnetrznej stronie wlotu.

Jednopasowy wlot na jednopasowg jezdnig ronda turbinowegt
(ozn. 1/1).

Jednopasowy wlot na dwupasowg jezdnie ronda turbinowego
(ozn. 1/2). Kierujacy wjezdzajagcy na rondo podejmuje decyzje
z ktérego pasa na jezdni ronda bedzie korzystat.

Dwupasowy wlot na dwupasowg jezdnie ronda turbinowego
(ozn. 2/2). Kierujacy podejmuje decyzje o wyborze pasa na
rondzie, podczas zblizania sie do ronda, a nastepnie
kontynuuje jazde wokdt ronda az do wylotu z ronda.

WRD-31-3 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych

Zestaw podstawowych uktadéw pasow ruchu na jezdni i
wylotach ronda turbinowego

Typ Schemat wyboru pasa Schemat Charakterystyka
geometryczny
Dwupasowy wylot z dwupasowej jezdni ronda turbinowego
Z1 / (ozn. 2/2). Rozwigzanie wylotu z ronda turbinowego, z
kontynuacjg ruchu po jednym pasie na jezdni ronda.
—_ )
Jednopasowy wylot z jednopasowej jezdni ronda
z2 )
turbinowego (ozn. 1/1).
—)
/ Jednopasowy wylot z dwupasowej jezdni ronda turbinowego
. 1/2). Skrajny pas ruchu prowadzi kierujgcego do wylott
z3 ( (ozn ' P oo WY
- — ) z ronda lub do kontynuowania jazdy po dwupasowej jezdni
ronda.

/ Jednopasowy wylot z ronda nastepujgcy po dwupasowe;j
( jezdni ronda (ozn. 1/2). Skrajny pas ruchu prowadzi

kierujgcego do wylotu z ronda. Wewnetrznym pasem ruchu
nastepuje kontynuacja jazdy po jezdni ronda.

z4 —

Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki




Separatory na rondach turbinowych

Przekrdj przez jednie ronda turbinowego

separator
pierscien jezdnia z ozn. poziomym jezdnia
P _ S Lx | S
: . min.20 0.60
il S — | 025
e 15% R A - i) 'T:E;{Z; 0 od 2?/0 di2,5°/o q od 2% do 2'50/0
e —— e 4

Prowadzenie separatora na wlocie i ksztattowanie jego poczatku

Szczegot A

\\_Szczegéi A

4 __ E

L,%’ w Politechnika Krakowska
w im. Tadeusza Kosciuszki

_0.60
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Rondo turbinowe jako element wezta typu Karo

Rondo turbinowe typu , hantla” w poziomie rozrzgdu ruchu zalecane do stosowania na wezle typu karo

A R TR R

Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki
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Przeksztatcenia rond dwupasowych na ronda turbinowe

Przeksztatcenie oznakowania
poziomego ronda dwupasowego
lub semidwupasowego na rondo
typu ,tornado”

Przeksztatcenie oznakowania |
poziomego ronda dwupasowego

lub semidwupasowego na rondo

i zma;:mm typu turbinowego Przekrdj 12

w Politechnika Krakowska
im. Tadeusza Kosciuszki
|%I(
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Przyktadowe rozwigzania rond — katalog
Mini rondo

- Obiekt: . Mini rondo o czterech wiotach z przejéciami dla pieszych i zatokami autobusowymi

~ Zastosowanie: . Ulice jednojezdniowe )

- Parametry: - Zakres wartosci: Zrodio opisu:
Szerokosci pasa ruchu w zaleznosci od klasy drogi; 3.5m; 3,0-4.0m S

| b; byi; buy  wynika ze spetnienia warunku przejezdnosci WRD-31-3p.5.2.3, 8k 2, 3

~ Srednica zewnetrznaD; | 16-22m WRD-31-3 p. 5.2.1, ak 2

~ Promienie R.; Ry,  6-8m;6-10m WRD-31-3 p. 5.2.3, ak 10, 11
Skos zatamania krawedzi ; /3 ;

' jezdni 1:m 1:10 WRD-31-2p.54 ak. 3i4

Politechnika Krakowska
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Przyktadowe rozwigzania rond — katalog

Rondo jednopasowe, podmiejskie

- Obiekt:

~ Zastosowanie:

~ Parametry:

Szerokosci pasa ruchu

_ b; bui; buy

_ Srednica zewnetrzna D,
~ Szeroko$¢ pierscienia P

- Szeroko$¢ jezdni ronda S
 Promienie Ryi; Ry
Dtugo$é odcinka zmiany
pasa Lzp; zwalniania Ly, ;
- przyspieszania L,

Szeroko$¢ bypasa Sy,
~ Promien bypasa Ry,

Zakres wartosci:
w zaleznosci od klasy drogi; 3.5 -4.0 m; 4,0 -

_4.75m

30-40m

1 15-25m

45-6.0m

' 12-15m;12-18m

15 - 30; warto$¢ wyliczana; 30 — 80 m

min. 4.0 m wymaga spetnienia warunku
przejezdnosci
min. 15 m

~ Rondo podmiejskie jednopasowe o czterech wlotach z przejSciem dla pieszych i bypasem
__Ulice i drogi jednojezdniowe

~ Zrédto opisu:
WRD-31-3 tab. 6.1.1
| WRD-31-3 tab. 6.1.1
WRD-31-3 tab. 6.1.1
WRD-31-3 tab. 6.1.1
WRD-31-3 tab. 6.1.1

WRD-31-3 p. 5.1.3 ak. 8; WRD-31-2 p. 5.1.3
ak. 10 11; WRD-31-3 tab. 6.3.1

WRD-31-3 p. 6.3 ak. 9
WRD-31-3 p. 6.3 tabl. 6.3.1

WRD-31-3 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych
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Przyktadowe rozwigzania rond — katalog
Rondo turbinowe, typu jajowego

i

AAAAAAAA

Zastosowanie: | Drogi jednojezdniowe i dwujezdniowe
~Parametry: - Zakres wartosci:

Obiekt: T Rondo turbinowe typu jajowego o czterech wlotach z drogg dla pieszych i roweréw

vvvvvv

Zrédto opisu:

Szerokoéci pasa ruchu w zaleznoéci od klasy drogi; 3.75—-4.0; 4.0 —
b; by, buy . 50m

Szeroko$¢ pasa ruchu min. 5 m, wymaga spetnienia warunku

jezdni ronda S _ przejezdnosci

WRD-31-3 tab. 7.5.3.1

Szeroko$¢ pierscienia P 1.0-25m

WRD-31-3 p.7.5.2, ak 4

Szerokos$¢ separatora x 0.6 m
Promienie R Rui Rwy | 12-35;14-18,16-25m

WRD-31-3 p.7.5.2, rys. 7.5.2.2 |
WRD-31-3p.7.5.1,ak 5i6;tab. 7.5.31 |

W
|
|
WRD-31-3p. 7.5.1,ak 5 ‘
|
|
\
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Dziekuje za uwage



