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BN EUROPEJSKA NORMA EN 1317

Panstwa cztonkowskie CEN (panstwa nalezgce do Europejskiego Komitetu
Normalizacyjnego) otrzymaty mandat od Unii Europejskiej (UE) w celu harmonizacii

krajowych norm dotyczgcych systemow bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Jeden cel:

e Poprawa poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego




SR EUROPEJSKA NORMA EN 1317

EN 1317-1:2010 Terminologia i ogdlne kryteria metod badan

EN 1317-2:2010 Bariery ochronne - klasy dziatania, metody badan

EN 1317-3:2010 Poduszki zderzeniowe - klasy dziatania, metody badan

EN 1317-5:2007+A2:2012 Wymagania i ocena zgodnosci — podstawa CE(!)

ENV 1317-4:2001 Terminale, odcinki przejsciowe i bariery rozbieralne

PreN 1317-4:2012 Odcinki przejsciowe i bariery rozbieralne - klasy dziatania,
metody badan

PrEN 1317-7:2012 Terminale - klasy dziatania, metody badan

TR 16949:2016 Balustrady dla pieszych (zastepuje EN 1317-6)

1S 17342:2019 Ochrona motocyklistow (zastepuje TS 1317-8:2012 )
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POZIOMY POWSTRZYMYWANIA

TEST PREDKO§('Z KAT MASA CALKOWITA TYP POJAZDU
TB 11 100 km/h 20° 900 kg Samochod os.
TB 21 8°
80 km/h 1.300 kg Samochdd os.
TB 22 15°
TB 31 80 km/h
20° 1.500 kg Samochod os.
TB 32 110 km/h
TB 41 8°
70 km/h 10.000 kg ciezarowy
TB 42 15°
TB 51 70 km/h 20° 13.000 kg Autobus
TB 61 80 km/h 20° 16.000 kg Samochdd ciezarowy
TB 71 65 km/h 20° 30.000 kg Samochdd ciezarowy
B8l | 65km/h 20° | 38.000 kg Samochod cigzarowy
Z naczepg




el EN 1317-2 : POZIOMY POWSTRZYMYWANIA

POZIOM WYMAGANIA
800 4 POWSTRZYMYWANIA TESTOWE
750 725kJ
700 Normlany
650
600 572kJ N1 TB 31
550 N2 TB32+TB 11
500 462kJ
450 Podwyziszony
400 m
350 H1 TB42+TB 11
300 288k H2 TB51+TB 11
e =
200 = H3 TB 61 +TB 11
150 é 127kJ
100 82kJ L1 TB42+TB32+TB 11
50 43kJ
0 L2 TB51+TB32+TB 11
L3 TBé61+TB32+TB 11
N1 N2 H1 H4a H4b -
Bardzo wysoki
T H4a TB71+TB 11
\ / \ / \ / H4b TB 81 +TB 11
Normainy Podwyziszony Bardzo wysoki L4a TB71+TB32+TB 11
L4b TB81 +TB32+TB 11




SN N 1317-2 : POZIOMY INTENSYWNOSCI ZDERZENIA

+(4) Poziom infensywnosci zderzenia A stanowi mniejsze obcigzenie dla pasazerow
pojaozdu niz poziom intensywnosci zderzenia B i jest preferowany w
porownywalnych okolicznosciach.

W szczegodlnie niebezpiecznych miejscach, w ktdrych zatrzymanie pojazdu jest
sprawqg priorytetowqg (np. pojazdu ciezarowego), mozna wybrac bariere
bezpieczenstwa o poziomie intensywnosci zderzenia C, ktéra stanowi najwieksze
obcigzenie dla pasazerow pojazdow. "

zrodto:

EN 1317-2:2010




BN EN 1317-2 : POZIOMY INTENSYWNOSCI ZDERZENIA

Wartosci wskaznikow

Poziom
intensywnosci
zderzenia
W\ ASI<1.0
O3B ASI < 1.4
@®c ASI<1.9

oraz

THIV £33 km/h

zrodto:

EN 1317-2:2010




SRR N 1317-2 : SZEROKOSC PRACUJACA

Szeroko$¢ pracujgca to minimalna odlegtos¢ miedzy przodem systemu
bariery drogowej a przednig czescig miejsca zagrozenia.

Szer.
pracujgca
0
C
.0
K
5 Bariera
8 drogowa
£ Miejsce
zagrozenia
N\
I N
\ \\
. N
Jezdnia N N

Jezeli testowane w\
tych warunkach



BN EN 1317-2 : SZEROKOSC PRACUJACA

Klasa Wartosé
znormalizowanej znormalizowanej
szerokosci pracujgcej| szerokosci pracujacej
wWn1 WNn<0.6m
Wn2 WNn<0.8m
Wn3 WNn<1.0m
Wn4 WNn<13m
Wnb Wn<1./7m
Wné WNn<2.Tm
Wn7/ Wn<25m
Wn8 WNn<3.5m

zrodto:

EN 1317-2:2010

Szerokos¢ pracujgca
np. 1.45m=W5




et EN 1317 | WYMAGANIA KRAJOWE

= EN 1317 to norma dla zharmonizowanej procedury badawczej - do ktorej
nawiqgzuje deklarowane parametry.

= /nak CE oznacza, ze testowany model przeszedt procedure testowq i jest
zgodny z wymaganymi cechami jego typologii.

= Do zarzgdcy drogi nalezy wybor poziomu powstrzymywania, ktory uznajqg za
najbardziej] odpowiedni dla ich potrzeb w danym miejscu (wymagania
minimalne).

= Awaria urzgdzenia w okreslonym miejscu nie wynika z samej normy EN 1317,
ale rowniez z wyboru dokonanego przez zarzgdce drogi.

= 7 powodu zmiennosci wielu parametrow, testy wg. normy EN 1317 nie majg
wptywu na dziatanie barier dla wszelkiego rodzaju zagrozen wystepujgcych
W rzeczywistosci.



BNER NIEMCY — WYTYCZNE RPS (2009)

3.3 Zewnetrzna krawedz jezdni
(1) Poziom zagrozenia miejscami niebezpiecznymi na zewnetrznej
Research Society for Roads and Transportation krawedzi jezdni klasyfikuje sie wedtug czterech poziomdw zagrozenia:

Traffic Management Work Group @

‘ FGSV

« Poziom 1: obszary wymagajgce ochrony ze szczegdlnym zagrozeniem
dla osob trzecich (np. intensywnie uzytkowane miejsca skupisk ludzkich,
zaktady chemiczne zagrozone wybuchem, itp.),

Guidelines

for passive protection on roads . . . . . ,

by vehicle restraint systems « Poziom 2. obszary wymagajgce ochrony z zagrozeniami dla osob
RPS trzecich (np. intensywnie uczeszczane chodniki i Sciezki rowerowe,

sgsiednie drogi ze srednim dziennym natezeniem> 500 poj./dobe, itp.)

« Poziom 3: Przeszkody o szczegdlnych zagrozeniach dla pasazerow
pojazdow (np. nieodksztatcalne, rozlegte przeszkody prostopadte do
kierunku ruchu, ekrany akustyczne, itp.)

o 5 « Poziom 4: : Przeszkody stwarzajgce zagrozenie dla pasazerow pojazdow
(np. odizolowane przeszkody, ktdre sg odksztatcalne, ale nie wyginajg
sie ani nie zrywqjq, opadajgce zbocza o wys.> 3m i nachyleniu> 1:3,
pasy wody o gt.> 1m, itp.)
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Miejsca zagrozenia

Obszary wymagajace ochrony

Obszary wymagajace ochrony

WYTYCZNE RPS (2009)
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Y < Podwyzszone ryzyko Natezenie ciez.
Szczegodlne ryzyko dla 0séb trzecich, np.: > 50 km/h opuszczenia drogi > > 3000 24/h 1
 intensywnie uzytkowane miejsca skupisk ludzkich
* zakfady chemiczne zagrozone wybuchem | NIE
* sgsiednie odcinki kolei o dopuszczalnych
predkosciach> 160 km/h NIE Natezenie cigez.
* budynki zagrozone zawaleniem —> > 3000 24/h
NIE NIE
BRAK
NIE
TAK
TAK
TAK Y Natezenie ciez.
—> —2
Ryzyko dla oséb trzecich, np.: >100 km/h >3000 24/h
 sasiednie, intensywnie uczeszczane chodniki i Sciezki \l/ NIE
rowerowe TAK
* sasiednie linie kolejowe z ponad 30 pociagami / 24h TAK Vv TAK Natezenie poj. os TAK Neiesanie des
. 0s. ezenie cigz.
* sgsiednie drogi z dziennym $rednim natezeniem 500 H 80-100 km/h ﬁ > 3000 24/h > > 500 24/h
pojazdéw / 24h NIE NI
\l/ NIE % Podwyiszo
NIE TAK v TAK Natezenie poj. os. e ryzyko. ——
> 60-70 km/h > 3000 24/h opuszczeni Natezenie cigez. %
a drogi > 500 24/h
| NIE \l/ NIE W NIE
BRAK
TAK v TAK
Szczegdlne ryzyko dla pasazeréw pojazdéw, np.: —> 100 km/h >
* nieodksztatcalne, rozlegte przeszkody pionowo do
kierunek ruchu \l, NIE
* nieodksztatcalne, odizolowane indywidualne TAK
przeszkody v
« ekrany akustyczne 60-70 km/h
NIE | NIE
BRAK
. o >100 km/h
Ryzyko dla pasazeréw pojazddw, np.:
* odizolowane przeszkody, ktére sg odksztatcalne, \l/ NIE
ale nie ulegaja wybrzuszeniu ani nie zrywaja sie
* przecinajace sie rowy L v TAK Natezenie poj. os. TAK
* wzniesienia (nachylenie> 1: 3) 80-100 km/h >300024/h
* opadajace zbocza (wys. > 3m i nachyleniu> 1:3) \l/ NIE | NIE BRAK
* pasy wody o gtebokosci> 1 m TAK TAK TAK
v ——> | Natgzenie poj. os. > Podwyzszone ryzyko opuszczenia drogi
NIE 60-70 km/h > 3000 24/h
BRAK [N W NE ‘l/ NE

BRAK




e POLSKA — WYTYCZNE GDDKIA (2010)

Wytyczne GDDKIA sg bardzo zblizone do niemieckich wytycznych

7'l.
o Zafacznik do Zarzadzenia Nr 31 RPS (2009)
Generalcis Byrekela Drog Keslewycil Autostrsd Wg. pkt 7.3 i Tabeli 5 dla obiektéw inzynierskich:
Srednie dobowe natezenie
WYTYCZNE e 2 Al o Poziom ruchu samochodow
STOSOWANIA DROGOWYCH Predkosc Obliczeniowa zagrozenia | Ci¢zarowych i autobuséw
BARIER OCHRONNYCH
NA DROGACH KRAJOWYCH <500 >500
V,,2 100km/h oraz drogi b o
dwujezdniowe o charakterze 1 H4 H4
ruchu zblizonym do autostrad o
V., <100km/h 2+4 H2 H2
Warszawa, kwiecier 2010 1 H 2 H 2
Pozostate drogi o V_,, <100km/h
2+4 H1 H2




=R P OLSKA — WYTYCZNE GDDKIA (2010) vs. NATEZENIE RUCHU

Wog. analizy ruchu na oznaczonym odcinku drogi S8 / 8 w 2010 roku natezenie samochodéw

ciezarowych i autobusow przedstawiato sie nastepujgco:

Droga Nazwa odcinka sl ety el
g Ciezaréwki bez naczep | Ciezaréwki z naczepami | Autobusy Razem

8 Warszawa-Marki 1623 1892 213 4428
8 Marki/Przejscie 1482 1787 818 4087
8 Marki-Radzymin 1413 1738 681 3832
S8 Radzymin /Obwodnica/ 949 1710 419 3078

Michatow-Grabina £32 Madma

o Kobytka
Augustow
;- Marki r
n 6L ~ Ossow
Zielonka
zrédto:

BIELAMNY

529 634
'} BRODHND qukl =

TARGOWEK

637

http://www.siskom.waw.pl/materialy/s8-marki-radzymin/marki
drewnica/pb_marki_drewnica Zal 9 prognoza ruchu.pdf



http://www.siskom.waw.pl/materialy/s8-marki-radzymin/marki-drewnica/pb_marki_drewnica_Zal_9_prognoza_ruchu.pdf

et POLSKA - WYPADEK AUTOBUSUS vs. WYTYCZNE GDDIKA
« odcinek drogi ekspresowej S8 zostat odnowiony w 2015 roku
« zakontraktowany poziom powstrzymywania wg. EN1317-2 to H2

« jedna z gtdwnych dréog do Warszawy

« ograniczenie predkosci w tej lokalizacjito 70 km / h




] POLSKA - WYPADEK AUTOBUSU vs. WYTYCZNE GDDIKA

 MAaAsa autobusu miegjskiego 28 000kg vs. 13 000 kg dla poziomu H2 wg.
EN1317
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e PODOBNE PRZYKEADY

Zdarzenie Srodek zaradczy
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e PODOBNE PRZYKEADY

Zdarzenie




et PODOBNE PRZYKELADY
Zdarzenie

Srodek zaradczy



e PODOBNE PRZYKEADY

Zdarzenie

Srodek zaradczy




et PODOBNE PRZYKEADY

Zdarzenie

e f-.:.




e PODOBNE PRZYKEADY

Srodek zaradczy




BN POLSKA — WYPADEK AUTOBUSU — SRODKI ZARADCZE?

Uszkodzona czesc systemu zostata
naprawiana tym samym systemem

— poziom H2.



SN PRZYSZEOSC EN1317

» Biezgca aktualizacja CPR wptynie na sposdb oceny, kontroli i dostarczania
oznakowania CE.

= Proces ten odnosi sie do zgodnosci z metodami festowania lub systemami
zatwierdzania, a nie do rzeczywistego dziatania bariery zainstalowanej w
okresSlonym miejscu.

= Obecnie ze wzgledu na aktualizacje CPR, prace nad nowq edycjg EN1317
zostaty wstrzymane.
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http://www.erf.be/
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