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realizacja inwestycji GDDKiA O/Szczecin 

Szczecin 



Stan formalno-prawny inwestycji 

hŘ нллф Ǌƻƪǳ ǘǊǿŀƱȅ ǇǊŀŎŜ ƴŀŘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƧŊ ǎǘǳŘƛŀƭƴŊΦ 
² нлмм Ǌƻƪǳ ǿȅŘŀƴƻ ŘŜŎȅȊƧť ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŊΣ ƪǘƽǊŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ƴŀǎǘťǇƴƛŜ ǳŎƘȅƭƻƴŀΦ 
² нлмр Ǌƻƪǳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ǿǇƛǎŀƴŀ Řƻ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǳǎǘŀƭŀƧŊŎŜƎƻ ǳƪƱŀŘ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘΦ 
² нлмт Ǌƻƪǳ ȊƻǎǘŀƱŀ ǿȅŘŀƴŀ ƴƻǿŀ ŘŜŎȅȊƧŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿŀΣ ƪǘƽǊŀ ǿ ƎǊǳŘƴƛǳ нлмт Ǌƻƪǳ ǎǘŀƱŀ ǎƛť ƻǎǘŀǘŜŎȊƴŀΦ 
² ƳŀƧǳ нлму ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ȊŀǊŜƪƻƳŜƴŘƻǿŀƴŀ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿ ŦƻǊƳǳƭŜ tttΣ ƻōŜŎƴƛŜ ǘǊǿŀƧŊ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿ ǘŜƧ ƪǿŜǎǘƛƛΦ 
² ǎƛŜǊǇƴƛǳ нлму Ǌƻƪǳ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊȅȊƴŀƴŜ ǇƛŜƴƛŊŘȊŜ ƴŀ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛŜ ōŀŘŀƵ ƎŜƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘ ǿǊŀȊ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ƪƻƴŎŜǇŎƧƛ 
programowej i ǿǎȊŎȊťǘƻ  ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǘŀǊƎƻǿŜ ƴŀ ǿykonanie ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ YƻƴŎŜǇŎƧƛ tǊƻƎǊŀƳƻǿŜƧ ǿǊŀȊ z 
ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƧŊ ȊǿƛŊȊŀƴŊ Ȋ ǊƻȊǇƻȊƴŀƴƛŜƳ ǇƻŘƱƻȍŀ gruntowego. 
² ƎǊǳŘƴƛǳ нлму Ǌƻƪǳ ǿȅƱƻƴƛƻƴƻ ²ȅƪƻƴŀǿŎť ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿŜƎƻ ǇƻǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǘŀǊƎƻǿŜƎƻΦ 
Dnia ммΦлмΦнлмф Ǌƻƪǳ ǇƻŘǇƛǎŀƴŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ǳƳƻǿŀ ƴŀ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ YƻƴŎŜǇŎƧƛ tǊƻƎǊŀƳƻǿŜƧ ǿǊŀȊ Ȋ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƧŊ 
ȊǿƛŊȊŀƴŊ Ȋ ǊƻȊǇƻȊƴŀƴƛŜƳ ǇƻŘƱƻȍŀ ƎǊǳƴǘƻǿŜƎƻ Řƭŀ ȊŀŘŀƴƛŀ ǇƴΦΥ α{с ½ŀŎƘƻŘƴƛŜ ŘǊƻƎƻǿŜ ƻōŜƧǏŎƛŜ {ȊŎȊŜŎƛƴŀέΦ 
Obecnie trwa etap realizacji umowy ƴŀ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜ ȊƭŜŎƻƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿΦ 

 
LƴǿŜǎǘȅŎƧŀ ōťŘȊƛŜ Ǝƻǘƻǿŀ ǿ нлнм Ǌƻƪǳ Řƻ ǇǊȊŜǘŀǊƎǳ ǿ ŦƻǊƳǳƭŜ  ǇǊƻƧŜƪǘǳƧ ƛ ōǳŘǳƧΣ ǇǊȊȅ 
ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛǳ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƳƻȍƭƛǿŜ ǿ нлнр ǊƻƪǳΦ 
 



Warianty przebiegu trasy 

Na etapie Studium ǿȅƪƻƴŀƭƴƻǏŎƛ Zachodniego Drogowego hōŜƧǏŎƛŀ Miasta Szczecina 
Opracowano trzy warianty przebiegu trasy: A, B i C. Dla ƪŀȍŘŜƎƻ z ǿŀǊƛŀƴǘƽǿ (A, B i C) opracowano trzy warianty technologiczne przeprawy ǎǘŀƱŜƧ 

przez ǊȊŜƪť hŘǊť: 

¶ most wysokowodny, 

¶ tunel ŘǊŊȍƻƴȅΣ 

¶ tunel zatapiany. 

 

Wszystkie warianty lokalizacyjne i technologiczne przeanalizowano pod ǿȊƎƭťŘŜƳ: 

¶ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳ όȊƎƻŘƴƻǏŏ z planami zagospodarowania, ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ i ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ȊŀōǳŘƻǿŊ itd.) 

¶ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅƳ (kolizje z obszarami chronionymi na podstawie ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ o ochronie ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΣ oraz o ochronie ŘƽōǊ kultury, kolizje ze 

strefami ochronnymi ǳƧťŏ wody) 

¶ ekonomicznym (koszt realizacji inwestycji w ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ wariantach, z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ geologicznych, ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘΣ 

technologicznych) 

¶ ǿȅƳŀƎŀƵ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ruchu drogowego 

Jako najkorzystniejszy dla inwestora wytypowano wariant A z tunelem ŘǊŊȍƻƴȅƳ.  

 



Plan orientacyjny ς warianty A-C 



Zgodnie z 5ŜŎȅȊƧŊ bǊ уκнлмт ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀŎƘ 

pǊȊŜōƛŜƎ ŘǊƻƎƛ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀŏ ǿ ǿŀǊƛŀƴŎƛŜΥ 

ÅA na odc. ok. 27,583 km; km ok. 0+000 do km ok. 27+583; 

ÅB na odc. ok 3,619 km; km ok. 27+613 do km ok. 31+232, co odpowiada km ok. 
27+583 do km ok. 31+177 wariantu A; 

ÅA na odc. ok. 20,417 km; km ok. 31+177, co odpowiada km ok. 31+232 wariantu B, 
Řƻ ƪƳ ƻƪΦ рмҌрфп Ȋ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜƳ ǇǊȊŜȊ hŘǊť ƛ YŀƴŀƱ tƻƭƛŎƪƛ ǘǳƴŜƭŜƳ ŘǊŊȍƻƴȅƳ  



Plan sytuacyjny ς ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅ ǿŀǊǳƴƪƛ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ 5|¦ όǿŀǊƛŀƴǘ ! ƛ .ύ 



Zachodnia Obwodnica Szczecina w ciŃgu drogi S6  

charakterystyka inwestycji 



Podstawowe parametry 
techniczne: 
ϊ ŘƱǳƎƻǏŏΥ рмΣс ƪƳ 
ϊ ǇǊȊŜƪǊƽƧ 2 x 2 
ϊ ƭƛŎȊōŀ ƧŜȊŘƴƛ н 
ϊ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ Ǉŀǎƽǿ ǊǳŎƘǳ оΣр Ƴ 
ϊ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ Ǉŀǎŀ ŘȊƛŜƭŊŎŜƎƻ рΣл m 
ϊ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ Ǉŀǎŀ ŀǿŀǊȅƧƴŜƎƻ нΣр Ƴ 
ϊ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ǇƻōƻŎȊŀ лΣтр Ƴ 
ϊ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀ Vp=110 
km/h 
ϊ ƴƻǏƴƻǏŏ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ммр kNκƻǏ 
 

TUNEL 



Lokalizacja: gmina Miasto Szczecin, 
YƻƱōŀǎƪƻǿƻΣ 5ƻōǊŀΣ tƻƭƛŎŜΣ DƻƭŜƴƛƽǿ 

 

- ǇƻŎȊŊǘŜƪ ς ǇǊȊŜŎƛťŎƛŜ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ 
ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊ !-6 ς ǿťȊŜƱ YƻƱōŀǎƪƻǿƻ 
ƻōŜŎƴƛŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŊΣ  

- koniec ς ǇǊȊŜŎƛťŎƛŜ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ŘǊƻƎŊ 
ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {о ƻǊŀȊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ 
ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ŘǊƻƎŊ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {с - 
ǿťȊŜƱ αDƻƭŜƴƛƽǿ tƽƱƴƻŎέΦ  

 



5ƱǳƎƻǏŏ ǘǳƴŜƭǳ ŘǊŊȍƻƴŜƎƻΥ мΣтр ƪƳ 





Zachodnia Obwodnica Szczecina w ciŃgu drogi S6  

znaczenie inwestycji 



Zachodnia Obwodnica Szczecina ǿ ǳƧťŎƛǳ ǇƻƴŀŘ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ 



Zachodnia Obwodnica 
Szczecina na mapie 

korytarzy TEN-t 



Obecna sytuacja 
komunikacyjna- ƴŀƪƱŀŘŀƴƛŜ 
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LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǇǊȊŜǇǊŀǿȅ ǇǊȊŜȊ hŘǊť ǿ 
rejonie Szczecina i na odcinku w 
ƪƛŜǊǳƴƪǳ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŀ 

MOST 

Prawie 60 km ς bez 
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ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 
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/ŀƱȅ ǊǳŎƘ ǇǊƻǿŀŘȊƛ 
ǇǊȊŜȊ ǏŎƛǎƱŜ 
centrum miasta 



Obecna sytuacja 
komunikacyjna w 
rejonie Szczecinie 
w odniesieniu do 
ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ 
ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 
zagospodarowania 
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