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Podziat Obowigzkow zgodnie z Umow3 o
zastepstwo inwestycyjne z dnia 28.04.2017 r.

Gwarantuje akceptacje przyjetego przez

Inwestora Zastepczego sposobu dziatania

zwigzanego z realizacjg Projektu i

zapewnienie srodkdw na jego realizacje, Przygotowuje i realizuje projekt
inwestycyjny w porozumieniu z

Zawiera Umowy z uczestnikami procesu
Inwestorem,

inwestycyjnego.
Dziata w imieniu i na rzecz Inwestora.
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Konsultant

Konsorcjum firm:

e Sweco Consulting Sp. z o.0.
* Sweco GmbH

 Lafrentz Polska Sp. z 0.0.

Wartosc¢ ustugi: 17 563 314,50 netto,
21 602 876,84 brutto
Czas realizacji Ustugi: 63 miesigce

Wykonawca

Junel Swinoujscie PORR S.A. Porr Bau
GmbH Gulermak Agir Sanayi Insaat ve
Taahhtt A.S. Energopol - Szczecin S.A.
spotka cywilna”

Wartos¢ kontraktu:

644 866 984,00 PLN netto,

793 186 390,32 PLN brutto

Czas realizacji: 48 miesiecy tj. do 17.09.2022 r.
Wartos¢ Kosztorysu Inwestorskiego:

789 769 563, 69 PLN brutto
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Warunki kontraktowe FIDIC — strony ha
kontrakcie

INWESTOR
ZASTEPCZY

) Przedstawiciel
| antraktt Wykonawcy
Personel
Konsultanta

urzadzenia i budowe
z projektowaniem

= t:,,_:ir

ZAMAWIAJACY

\ 4

Personel
- Wykonawcy Podwykonawcy
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Przedmiot zamowienia

Przedmiotem zamowienia jest:

e zaprojektowanie i budowa drogi klasy GP pomiedzy wyspami Wolin i
Uznam w Swinoujsciu, na odcinku od ul. Karsiborskiej na wyspie Uznam do
sékgzl\(/zowanla z ul. Dunska i ul. Finska na wyspie Wolin o t3cznej dtugosci ok.

m

* budowa tunelu drgzonego w technologii maszyny TBM pod ciesning Swiny
o dtugosci ok. 1,44 km, wraz z dojazdami do tunelu w postaci wykopu
otwartego i tunelu wykonywanego metoda stropowa na wyspie Uznam
oraz na wyspie Wolin,

* elementami uktadu drogowego bedg rowniez: drogi dojazdowe do tunelu,
plac manewrowy, skrzyzowanie - rondo na wyspie Wolin i skrzyzowanie
typu T na wyspie Uznam,

* przebudowa istniejgcych przylegtych ulic.
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Tunel wykonywany metodg odkrywkow3

* po stronie wyspy Uznam od km ok. 0+435 do km ok. 0+896,
* po stronie wyspy Wolin od km ok. 2+350 do km ok. 2+750.
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Uwarunkowania geologiczne

Przekroj geologiczno — inzynierski z Dokumentacji pokazuje, ze po obu
brzegach Swiny planowany tunel zanurza sie z odcinkdw
przypowierzchniowych zwanych szybami przez piaski morskie i
wodnolodowcowe (a miedzy nimi przez cienkie lub po stronie
zachodniej catkowicie wyklinowujace sie warstwy mutkéw jeziornych i
piaskdw rzecznych), aby przechodzi¢ niemal poziomo pod korytem
Swiny jednoczeénie przez dolne partie serii wodnolodowcowej (gdzie
przynajmniej w poblizu jej spggu dominuja zwiry), gliny zwatowe oraz
stropowe partie wapieni kredowych.
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Przekrdj geologiczny z ,,Analiza
zmiennosci warunkow geologiczno —
inzynierskich w rejonie
projektowanego tunelu w
Swinoujéciu”
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Uwarunkowania geologiczne — ewentualne
trudnosci podczas wiercenia tunelu

* zmiennos¢ budowy geologicznej,
* duza srednica tunelu (ca. 13 m),

e wiercenie tunelu bedzie realizowane na dtugim odcinku jednoczesnie

w wodnolodowcowych piaskach, zwartych glinach zwatowych oraz
kredzie piszacej.
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Wybor metody drazenia

* W pierwszej fazie przygotowano dokumentacje studialng tj. Studium
Techniczno — Ekonomiczno — SrodOW|skowe (etap 1), Studium
Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe (etap Il) oraz Raport o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko. W ramach niniejszych
prac przygotowawczych rozwazano 24 warianty statego potaczenia

pomiedzy wyspami Uznam i Wolin w Swinouj$ciu w trzech
korytarzach przebiegu inwestycji;

* Bardzo istotnym czynnikiem ktory zadecydowat o lokalizacji i

sposobie rozwigzania statego potaczenia, jest ochrona zasobow waod

podziemnych oraz ochrona zasobdw przyrodniczych ujécia Swiny, w
tym obszaréw Natura 2000.
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Wybor metody drazenia

Jako rozwigzanie najbardziej niekorzystne z punktu widzenia wptywu na ujecia
wody uznano budowe tunelu zatapianego i w rezultacie odrzucenie tego wariantu
z dalszych rozwazan. Wady:

* negatywny wptyw na stan zasobow wody pitnej w ujeciach zlokalizowanych po
obu stronach ciesniny,

* ryzyko okresowego zaburzenia zjawiska migracji ryb miedzy Battykiem, a Zalewem
Szczecinskim,

e ytrudnienia w funkcjonowaniu zeglugi torem wodnym pomiedzy Szczecinem i
Swinoujsciem,

* koniecznosc sktadowania wydobytego w ten sposdb urobku w orientacyjnej ilosci
ok. 300 — 400 tys. m3,

* rozkopanie obu brzegédw Swiny na odlegtoé¢ po ok. 250 — 300 m, celem utozenia
brzegowych segmentow tunelu.
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Zalety wariantu budowy tunelu metod3a tarczow3a

* lepsze warunki dla ruchu, mniejsza podatnosc na jego zaktécenia
wynikte np. ze ztych warunkow atmosferycznych,

* najmniejsza ingerencja w srodowisko przyrodnicze (zdecydowany atut
tunelu drgzonego),

e duzo lepsze warunki powigzania z uktadem drogowym,
* ZNAaczgco mniejsza ingerencja wariantow tunelowych w krajobraz,
* mniejsza zajetos¢ powierzchni terenu.
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Parametry drogi

Charakterystyczne parametry realizowanej drogi:

* klasa techniczna drogi - GP

» predkosé projektowa Vp - 60 km/h
* predkosé miarodajna Vm=Vo+10 km/h - 60 km/h
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Parametry drogi

Szerokos$¢ elementow drogi po terenie:

* jezdnia -2x3,5m
* opaska -2x0,5m
e Sciek przykraweznikowy -2x0,25m

* chodnik techniczno-ewakuacyjny oddzielony kraweznikiem i
wyniesiony ponad jezdnie 12 cm -2x1,2m

e pobocze gruntowe wraz z dowigzaniem sie do terenu
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Przekrdj normalny po terenie
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Parametry drogi

Szerokos¢ jezdni w tunelu wykonywanym metoda odkrywkowa:

* jezdnia -2x3,5m
e utwardzone pobocze -2x1,5m
e Sciek przykraweznikowy -2x0,25m

* chodnik techniczno-ewakuacyjny oddzielony kraweznikiem i
wyniesiony ponad jezdnie 12 cm -2x1,2m
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Przekroj normalny przez tunel wykonany metoda odkrywkowa

e dfip A
zasilanie_hydrantaw*

“iiejsce® hia_przewod
eleldryczne i tii_letecf'mic

o

L

SCIEK
hydrant DNBO

PAS RUCHU

PAS RUCHU SCIEK

hydrant DNBO

o dragl

@ e
. a
. 4 ¢
N ~, \\\ t/( " 4,’ L0 " e I/( /,I’f; L
- R O N A A b L Gl O H Al r et A, ,’,’/.,’ A A
. e A e - e /s A o s o R
. e e L A A i LA & 4
. B i P - B
- TP By T K] PR :
) e : TN B o 4 . -
. . SR G Gt R sl al s . -
v BN & . . . . e
e . T B I 4 4 s . -

X : < . . el 4 P - A 4 < 4 2 .
.. . . . . .. . -
. N . ; T I R S, R 14507 . 4 L E RITRNR @
o ' - - . ’ . I - . : B - NIRRT \ =
K 4 a : © e I - : - \
. T, i & :4 I . Y . - .4‘.‘,
a . : . P .o ar I S P § .
- - A ey - . € .. .4 A - . . .
- ~ 7 2 7 7, o 2 7. 7 7 > 7
: O T o R A o A N Ao AT T
. s s e A o A
. - . e e A gy e A e A ey e o e i e
. . e e e o A e E AR AP e e it e
R e e L A R Y S A A A A i P A
g . . . AR A e e A A ol W L d
L # & a . E . O R A T T o R A P AT AT i Y, 0 e e
AL e . e e o e e e e
. - &4 f}"”f}'(”/.’llj’f}”t’f/’/)’/)‘f}’f T A A AP At
. B A A A s e N e e A I T I A e e e s
L /I//,”/’(/"{’}" Jl/z/‘//,f’r"l f/," ,/l" ’JJ'I/;/’///’!
ol e e W e e s e el ot e
. . A s, e e e
. 2 A A A S s
B Lt e a e I e ‘ e A R L A A # L Al
: Ay
. LA
B 4.
. A e,
. e N =
- - : AN =
P AT b
- B
F PR . A
T | B
a- 2
o L : E .4 R
. : u SR
Rty
.'4 - \\‘\\
Y PO Nty
o e RN
R . NI
. AT < N
a- " P R Uy
s T
. . - \\\'\\
. : : L PN
. ® \\\‘\\\
y B S,
!
AR
N
R
AN
N
S
‘\\\\
\‘\‘\
\\\‘\
\\\\\\
o
\\‘\\
RS
Ry . 1280
S
S 025 025
\\\‘ 120 L) 1.50 , 3.50 N 3.50 A 150 . 120
o
Y
o
N CIAG WARDZONE UTWARDZONE CIAG
AU
SR AKUACTINY | POBOCZE POBOCZE AKUACTIN
‘\\\\
a

miejsce nd przewody o

=

\t'r;.lcznf. i

P )
* A

el

-

EY!
lI'E .

a

eteth"g'rczne
o4

&
. o

ius]huh

4 R
coe
I

e
. ) . L .
4 ".
g oa L
) a4

-h'!.rd‘l;aqfé'_w'

Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad




Przekroj normalny przez wanny otwarte
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Parametry drogi

Szerokos¢ jezdni w tunelu wykonywanym w technologii tarczy TBM:
* jezdnia -2x3,5m

e utwardzone pobocze -2x0,55m

* cigg ewakuacyjny -2x1,20 m
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Przekrdj normalny przez tunel TBM

PRZEKROJ NORMALNY PRZEZ TUMEL TBM
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Przekrol normalny przez komore startowq i koncowa
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Plan sytuacyjny — wyspa Uznam
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Ortofotomapa — wyspa Uznam
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Plan sytuacyjny - tunel
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Ortofotomapa - tunel
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Plan sytuacyjny — wyspa Wolin
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Ortofotomapa — wyspa Wolin
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