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INFORMACIJE OGOLNE

« Umowa nr 1/160/Z1/1-4/2016 z dnia 29.06.2016 r.

zawarta pomiedzy :

- Astaldi S.p.A
- Skarbem Panstwa — Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad

e Zaakceptowana kwota kontraktowa netto : 787 671 260,26 PLN
brutto : 968 835 650,11 PLN

* Data rozpoczecia robot : 29.06.2016 .

« Planowana data zakonczenia robot : 29.12.2020 .
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S-7
odc. Lubien - Naprawa

km 713+580 - 721+170
diugos¢ : 7,590 km

odc. Naprawa
- Skomielna Biata

km 721+170- 724+220
diugosc¢ : 3,050 km
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S-7
odc. Skomielna Biatla
- Rabka 2drédj

km 724+220 - 729+410
diugosé : 5,190 km

DK 47
odc. Rabka Zdréj
- Chabéwka

km 0+000 - 0+877
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S7 - ODCINEK II km 721+197,000  km 724+164,000 2'967,00 m |
OBIEKT nr.15,16 - WIADUKT km 721+212,250  km 721+542,000 329,75 m |
NASYP km 721+542,000  km 721+832,855 290,85 m |
sw2 km 721+776,000  km 721+832,855 56,85 m |
OBIEKT nr.17 - TUNEL - MET. OTWARTA km 721+832,855  km 721+908,000 7515m 150,29 m |
OBIEKT nr.17 - TUNEL km 721+908,000  km 723+740,000 1'832,00 m 3'664,00 m
OBIEKT nr.17 - TUNEL - MET. PODSTROPOWA  km 723+740,000  km 723+846,789 106,79 m _ 213,58 m |

4'027,87 m
sT1 km 723+846,789  km 723+890,000 43,21 m |
SWP23 km 723+855,000  km 724+097,000 242,00 m |
MO6 km 723+826,150  km 724+150,000 323,85 m |
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PROJEKT

OBIEKT 17 - TUNEL

- Portal Pétnocny
- Tunel
| - Metoda podstropowa
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OBIEKT 17 - TUNEL : PORTAL POLNOCNY

OBIEKT nr.17 - TUNEL - MET. OTWARTA km 721+832,855 km 721+908,000 75,15 m |
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OBIEKT 17 — TUNEL : INSTALACIE

BUDYNKI
SW2 - Portal Pétnocny
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ADECO-RS to skrét od ang. «Analysis of COntrolled Deformations in Rocks and Soils»

[thum. Analiza Kontrolowanych Odksztatcern w Skatach i Gruncie].

Ta metoda zostata rozwinieta w latach 80-tych przez Profesora Lunardi. Byta efektem dtugich oraz dogtebnych badan
w zakresie reakcji naprezen i odksztatcen ponad tysigca tuneli w ponad dziewieciu tysigcach réznych warunkdéw
geologicznych/geotechnicznych czota.

_ TUNEL DRAZONY METODA e@:uieu— 1919m

=93m

POCZATEK TUNELU DRAZONEGO METODA
MAX. NAKEAD

GORNICZA - 721+908
KONIEC TUNELU DRAZONEGO METODA

GORNICZA-723+827

1

A 4

:: KIERUNEK DRAZENIA :
(2 przodki dla kazdej ze stron)
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« Metoda A.DE.CO.-R.S. jest jedynym sposobem uwzglednienia interakcji pomiedzy gdrotworem
oraz tymczasowg / ostateczng obudowg w zakresie relatywnej sztywnosci; uwzglednia rowniez czas redukcji

parametrow gruntu / skaty poczgwszy od “niezaktdconej” konfiguracji.

Metoda A.DE.CO.-R.S. jest decydujgca, zwitaszcza w przypadku drgzenia w trudnych warunkach
geologicznych, tam gdzie zastosowanie N.A.T.M. jest niewykonalne poniewaz nie pozwala Projektantowi na

uwzglednienie stabilizacji rdzenia tunelu przed wykonaniem drgzenia.

Podsumowujgc, metoda A.DE.CO.-R.S. jest inzynieryjnym (nie eksperymentalnym) podejSciem
do projektowania tunelu i opiera swojg innowacyjno$¢ na kontroli deformacji/odksztatcen (gtdwnie
pre-konwergencja oraz ekstruzja), tak aby zapewni¢ warunki rownowagi oraz zminimalizowal obcigzenia
na obudowie tymczasowej i ostatecznej. W efekcie tych rozwazan, mozliwe jest: wykonanie tunelu
W bezpieczniejszych warunkach, zminimalizowanie ryzyka przestoju w zwigzku nieprzewidzianymi warunkami

geologicznymi a pdzniej nieprzewidziang reakcjg naprezenie-odksztatcenie podpdr, usystematyzowanie procesu

produkcyjnego, a nastepnie znaczace zredukowanie czasochtonnosci wykonania.
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POSTEP ROBOT TUNELOWYCH - stan na dzieri 26.11.2018 r.
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Teren osuwiskowy — zagrozenie w szczegdlnosci na Portalu Potudniowym

Zgodnosc¢ z Programem: opdznienie 0 dni

- Odczyty zerowe inklinometrow i piezometrow
05-09.10.2016 r. na M06

- Odczyt nr 1 wskazujacy na brak ruchow
15.11.2016 r. na M06

Prowadzenie roboét ziemnych — stan 18.11.2016 r.
Rozpoczecie wykonywania kotew gruntowych
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OBIEKT 17 - TUNEL : PORTAL POLUDNIOWY

MUR OPOROWY - MO6
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Prowadzenie robét na MO6 - listopad/grudzien 2017
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Prowadzenie robot na MOG6 — styczen 2018

Zgodnosc¢ z Programem : op6znienie 120 dni

26.01.2018 r. — wstrzymanie
robot na MO6

2018-1-11 13:00
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Przyczyny i sposob postepowania
w zwigzku ze wstrzymaniem robot w rejonie muru MOG6

Przyczyny:

Przyczyng wstrzymania robot byty odnotowane przemieszczenia na murze MO6

Przemieszczenia

Dziatania:

1. Badania przeprowadzono w celu sprawdzenia i uszczegétowienia warunkow
geologicznych w rejonie muru MO6 w poblizu potudniowego portalu Tunelu i okreslenia
ewentualnych przemieszczen wgtebnych

2. Rozpoczeto wspotprace z Akademig Gorniczo Hutniczg w Krakowie

Ustalono zakres koniecznych badan

4. Wykonano dodatkowe badania

w
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Wykonane badania kontrolne obejmowaty:
1. Wykonanie 8 otworow badawczych do gtebokosci 50,0 m p.p.t. kazdy,
o tgcznym metrazu 400 mb
2. Instalacje rur inklinometrycznych w kazdym wykonanym otworze badawczym
3. Wykonanie badan gruntu

Dziatania i montaz inklinometréw wykonano
na dziatkach znajdujacych sie poza pasem
drogowym na podstawie art. 21 ust. 2
ustawy o drogach publicznych z dnia
21.03.1985 .

~~~~~~
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Rozwigzania zamienne w rejonie muru M06

Mur MO06 - ponadnormatywne odchytki na murze w obrebie wejscia do tunelu
nr 4 na dt muru 20m+44m przy czym 20 m tunel w wykopie otwartym wg
projektu podstawowego, a 44m tunel w budynku wentylatorni. Podejrzenie

0 osuwisko.

Zastosowane srodki:

Wykonanie inklinometréw 6 szt. w celu stwierdzenia przemieszczen gruntu
i ewentualnej ptaszczyzny poslizgu

Zmiana technologii wykonania budynku i tunelu w wykopie otwartym nr 4.

Wykonanie $cian budynku i $cian tunelu z poziomu terenu (bez odkrywania
muru) za pomocg pali wielkoSrednicowych w 4 rzedach A, B, C, D

Wykonanie wykopu metodg podstropowg

Wykonanie tunelu w wykopie otwartym — 20m przed tunelem nr 3.

Projekt wykonany przez Wykonawce na jego wniosek
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SKARPA SWP 23

SWP23 km 723+855,000 km 724+097,000 242,00 m|
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Rozwigzania zamienne skarpy SWP23

Skarpa SWP23 — osuwisko powyzej skarpy

Projekt zamienny — wzmocnienie skarpy gornej drugi poziom gwozdziowaniem z
wielokrotng iniekcjg i wytozeniem materacem gabionowym. (pierwszy poziom
bez zmian)

Wykonanie palisady dolnej z pali fi 400 kotwionej kotwami sprezonymi i
wzmocnionej przyporg z koszy gabionowych wypetnionych kruszywem do
petnej wysokosci odkrytej palisady (koszt mniejszy niz wg projektu
podstawowego). Wydane PZ nr 5.

Projekt zamienny wykonany przez Projektanta Zamawiajgcego na podstawie
koncepcji Wykonawcy.
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Skarpa SWP 23

KARPA 213 SCHEMAT KOTWY GRUNTOWEJ
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200 lat Centralnej -
GDDKIA
1819—2019/ Drogowej

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
ul. Wronia 53
00-874 Warszawa
tel. 22 375 88 88

e-mail: kancelaria@gddkia.gov.pl

wwwi. gddkia.gov.pl
www.facebook.com

www.twitter.com/gddkia
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