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Z Program SAFERWHEELS

,:: :* Study on accident causation for traffic accidents involving powered two-wheelers and bicycles
X in the European Union

European
Commission

* Realizacja 12. 2015 - 06. 2018;

* Kraje: Wielka Brytania (koordynator),
Francja, Grecja, Holandia, Polska,
Wiochy;

* Metoda badania: Bardzo szczegétowe
badania wypadkéw drogowych
(badania na miejscu wypadku i badania
retrospektywne);

* t3cznie: 500 wypadkéw drogowych
(394 z udziatem motocyklistow i 132
rowerzystow).
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BESRA

wwwesraneteu

E-Survey of Road users’ Attitudes

Europa:

Austria, Belgia, Czechy, Dania,

Finlandia, Francja, Grecja,

Hiszpania, Holandia, Irlandia,

Niemcy, Polska, Portugalia, Serbia,

Stowenia, Szwajcaria, Szwecja,
Wegry, Wielka Brytania, Wtochy;

Ameryka:

Kanada, Stany Zjednoczone

Azja i Oceania:
Australia, Indie, Izrael, Japonia,
Potudniowa Korea

.

Afryka
Internetowe badania opinii spotecznych: 12. 2018 r., Egipt, Kenia, Maroko, Nigeria,

32 kraje, n = ~35 tys. oséb Potudniowa Afryka
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PROGRAM

Motocykle i motorowery w ruchu drogowym;

Wypadki drogowe z udziatem motocyklistow
i motorowerzystow;

Profil motocyklisty uczestniczagcego w wypadku;

Typowe scenariusze wypadkow udziatem
motocyklistow;

Obrazenia motocyklistow;

Wstepne wnioski.

Motor Transport Institute



SAMOCHODY OSOBOWE, MOTOCYKLE | MOTOROWERY W LATACH 1976 - 2017
Liczba zarejestrowanych pojazdow

zarejestrowanych byto:
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Udziat w rynku
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WEDLUG POJEMNOSCI SILNIKA | WIEKU W 2017 ROKU
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<125 cm3

PARK ZAREJESTROWANYCH MOTOCYKLI

125 - 250 - 500 -

<250 cm3 <500 cm3 <750 cm3
25,8 11,6 10,1 29,5
3,2 5,6 9,3
30,5 9,5 5,1 24,8
21,5 5,4 7,1
16,8 22,8 17,8
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Pojemnos¢ silnika - % ogotu

750 -

<1000 cm3

10,0

8,4

11,5

13,7

5,5

> 1000 cm3

12,9

13,6

18,4

16,1

5,9

Brak
danych

0,1

0,1

0,1

0,0

0,3

W 2017 roku sredni wiek:

samochodu osobowego

wynosit 13,8 lat

motocykla - 18,2 lat

motoroweru — 12,6 lat

Zrodto: PZPM; 2018



UDZIAt MOTOCYKLISTOW i MOTOROWERZYSTOW W RUCHU DROGOWYM

PZPM szacuje, ze udziat motocykli w ogdlnej liczbie
zarejestrowanych pojazdéw w Polsce wynosi 3,8 %, a
motorowerdow — 5,2%;

W Generalnym Pomiarze Ruchu (2015) udziat motocykli
w ruchu na zamiejskich drogach krajowych i drogach
wojewoddzkich wynidst odpowiednio 0,4% i 1,2%;

|

» / -
" . 3

W badaniach CBOS (2017) wykazano, ze motocyklami lub skuterami podrozuje
ok. 10% osob i ze jest to najmniej popularny sSrodek transportu w Polsce. W 2017 roku na 1000

mieszkancow:

ALE !!!'! W 2018 roku na polskich drogach zgineto 238 motocyklistow (8%

ogotu ofiar smiertelnych)i 75 motorowerzystow (3%). v 2D R ORI

e 37 motocykli
* 35 motorowerow
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ZAGROZENIE MOTOCYKLISTOW W RUCHU DROGOWYM W EUROPIE

(Wskaznik: Liczba ofiar Smiertelnych / 1 min mieszkancow)

T m — B Zmiany w liczbie ofiar
Smiertelnych w latach 2007
, — 2016 w procentach:
%: » 2007 H 2016 UE: _ 37’9 %
€ 30
£ ATy AS
% o2 \N\q\( SRl : +13,5%
:, och©
% UE 2007
s - 14,9 Zmiany we wskazniku
° zagrozenia (liczba zabitych /
3 - 82 1 mIn mieszkancow) w latach

2007 - 2016 :

- UE: 14,9 (2007) 8,2 (2016)

Stowenia
Grecja

Luksemburg
Hiszpania
Portugalia
Chorwacja
Stowenia

- PL: 7,2 (2007), 8,5 (2016)

" Instytut Transportu Samochodowego
Motor Transport Institute Zrédto: ERSO (2018): Traffic Safety Basic Facts.

Motorcycles and mopeds.




LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH NA 100 WYPADKOW DROGOWYCH
W 2006, 2010, 2014 i 2018 ROKU w POLSCE

4 )

Liczba zabitych /100 wypadkéow

Samochdd Piesi MotocyklisSci Motorowerzysci  Rowerzysci
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ZMIANY W WYPADKACH DROGOWYCH Z UDZIALEM MOTOCYKLISTOW

| MOTOROWERZYSTOW (2006r. = 100%) w POLSCE

Procent zmian (2006r. = 100%)
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Procent ogotu motocyklistow
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WIEK MOTOCYKLISTOW UWIKEANYCH W WYPADEK DROGOWY
W 2006, 2010 i 2018 ROKU
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WIEK MOTOROWERZYSTOW UWIKEANYCH W WYPADEK DROGOWY
W 2006, 2010 i 2018 ROKU
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BADANIA SAFERWHEELS

Sportowo- Motorower Cross. Enduro
turystyczny (off-road)
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Zroznicowany swiat motocyklistow i motocyll

Kategoria praw jazdy:

AM - motorowery,
czterokotowce lekkie
(14 lat)

Al - motocykl <125 cm3
(16 lat)

A2 - motocyklem o mocy
nieprzekraczajacej 35 kW i
stosunku mocy do masy
wiasnej nieprzekraczajgcym
0,2 kW/kg, (18 lat)

A — motocykle bez
ograniczen (24 lata; 20 lat,
gdy A2)

B (od 2014 r.) — trzy lata (21
lat) — moze prowadzic
motocykle kat. Al



BADANIA SAFERWHEELS
Motocykle uczestniczgce w wypadkach drogoa%edy

Skutery / motorowery Motocykle sportowe Motocykle standardowe

Do 125 cm? 87% - pojemnosé 85% - pojemnos¢
silnika > 500 cm3 silnika > 500 cm?3
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BADANIA SAFERWHEELS
Motocyklisci i motorowerzysci uczestniczagcy w wypadkach drogowych

* Mezczyzna (85%), kobiety (15%);
30%

25%

28%
24%
22% 22%
20% % 19%
15% 14% 14%
10%10%
10%
0,
6% 7% 6%
5%

<18 lat 18-24 lata 25-34 lata 35-44 lata 45-54 lata 55-64 lata >65 lat

X

X

B Mezczyzni M Kobiety

* Brak doswiadczenia w prowadzeniu pojazdu (13%);

* Niewielki procent motocyklistdw po spozyciu alkoholu (4 %)
lub/i nielegalnych substancji psychoaktywnych (3%).
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BADANIA SAFERWHEELS
Stosowanie kaskow motocyklowych

Kask spadt z gtowy

81% Stosowato kask

Kask redukuje
prawdopodobienstwo:

Integrainy z

Integralny Brak danych podnoszong Otwarty Nie dotyczy
szyba
C e zgonu motocyklisty o 37

% i powaznych obrazen
0 8%

* 2gonu pasazera
motocyklao 41 % i
powaznych obrazen 13%.

42% 20% 13% 13% 12%

@(@ Instytut Transportu Samochodowego Frédto: NHTSA: 2018
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Irlandia | 55,6%

Grecia I 53% . . . C .
Polska I £ 1% W ciggu ostatniego miesigca, co najmniej raz

Szwecja G 39% prowadzito motocykl lub motorower bez kasku:
W. Brytania I 36%

Stowenia NI 35%
Norwegia - INEG— 3% * w2015 roku - 41 % badanych kierujacych,
Dania I 33%
Czechy [N 29%
ESRA20 [ 29%
Hiszpania [N 27%
Francia [N 26%
Finlandia [N 26%

Holandia NG 23% 70% 629%

Wegry I 23% 60%
Portugalia NI 22% 50%

. . 40%
Szwajcaria N 21% 20%

Niemcy NN 21%

Wiochy I 18%

Austria [N 13%

Belgia (NN 11% 10%

0%

BADANIA ESRA 2015
Jazda motocyklem i motorowerem bez kasku w ciggu ostatnich 30 dni

Jazda motocyklem bez kasku

e W 2018 roku - 38 %.

30%
26%

21%
. . 0

I 18-24 N 25-34 W 35-449 H 45-54 m 55-64

30%

20%

0%
10% 20% 30% 40% 50% 60%

Procent odpowiedzi "Co najmniej raz"

@@ Instytut Transportu Samochodowego

Motor Transport Institute Zrédio: ESRA 1 (2015) i ESRA 2 (2018)



BADANIA SAFERWHEELS
Stosowanie odziezy ochronnej

Cel: ochrona motocyklisty przed obrazeniami i przed niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi.
Uzupetniono o elementy kolorystyczne i odblaskowe zwiekszenia widocznos¢ motocyklisty.

* Kurtka motocyklisty 23 %
e wtym: ,zpancerzem” 11 %
* Rekawice motocyklisty 23 % ) 'y ' :
« w tym: z ochrona kostek 10% v RN
* Buty motocyklowe 15% @ D@l ¥ I
* Ubranie z elementami odblaskowymi 13 %
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BADANIA SAFERWHEELS
Konsekwencje wypadkow drogowych dla motocyk{[5{;

tacznie w 217 wypadkach zarejestrowano 1132 obrazenia.

* Konczyny dolne - 27 %
* Konczyny gorne - 21 %
e Tutéw - 15 %
* Gtowa- 10 %
* Jama brzuszna - 8 %
* Kregostup - 7%
* Twarz- 7%
* Szyja- 1%

@@’ Instytut Transportu Samochodowego
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BADANIA SAFERWHEELS

Typowe scenariusze wypadkow z udziatem mo {eJa {5 )W

Wypadki z udziatem samochodu osobowego — 63,8%, wypadki pojedyncze —12%.

' =
v 4 Ly

1

Przeanalizowano 346 wypadkéw z udziatem motocyklistow - 91 réoznych scenariuszy

@® Instytut Transportu Samochodowego
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BADANIA SAFERWHEELS

Typowe scenariusze wypadkow z udziatem motf g
(@02 | [_r202 | To@azi_
B '] A

211 W o

A A

306}
A - 4 wypadki , A - 5wypadk6vil A - 2 wypadki
B - 18 wypadkow B - 14 wypadkow B - 4 wypadki

-

(_

A - 6 wypadkow
B - 29 wypadkow

= wypadki ciezkie

5 @

A

y ||

A - 1 wypadek
B - 4 wypadki
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A - 1 wypadek
B - 6 wypadkow

_) 303

11§

A - 0 wypadkow
B - 5 wypadkow

J200

A - 1 wypadek
B - 4 wypadki



BADANIA SAFERWHEELS
Typowe scenariusze wypadkow z udziatem mot oJa U 1Y,

v

= 32l . " - -

il

.-

A - 11 wypadkéw A - 6 wypadkéw
B -7 wypadkéw B - 8 wypadkow

9 %
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BADANIA SAFERWHEELS
Wypadek z udziatem drugiego pojazdu

Motocyklista: mezczyzna, 25 lat, kategoria prawa jazdy A, B, C, E (od 2015r.), zawodowy kierowca samochodow
ciezarowych. Ubrany w skorzany stréj motocyklowy i kask HIC. Motocykl: Yamaha YZF-R1 (sportowy z 2005 r.),
czarna barwa, pojemnosc¢ silnika: 998 ccm, moc silnika: 132 kW

° PTW Yamaha YZF-R1

ﬁ—'\‘ Car AUDI&

Predkos¢ motocykla (wg biegtego): nie mniejsza niz 146 km/h
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BADANIA SAFERWHEELS
Typowe scenariusze wypadkow z udziatem mot oJa U 1Y,

141 101 102
A
A A
curve to left curve to dghl

y —

A - 18 wypadkéw A - 13 wypadkéw A - 8 wypadkéw A -5 wypadkéw

@ O
g

1%
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BADANIA SAFERWHEELS
Wypadek pojedynczy

Motocyklista: mezczyzna, wiek 18 lat, bez prawa jazdy

/

Stan trzezwosci na podstawie badania krwi pobranej ze zwtok: 1,5 %0, na podstawie badania moczu pobranego
ze zwtok: 2,55 %0. Obecnos¢é amfetaminy w moczu o stezeniu > 1000 ng/ml. Narkotyk pojawia sie w moczu w 2-
4 godziny po spozyciu i utrzymuje sie na poziomie wykrywalnosci przez okres 6-24 godzin.

@@’ Instytut Transportu Samochodowego
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BADANIA SAFERWHEELS
Przyczyny wypadkow drogowych z udziatem mo{ela¥ ULl

. WYPADKI POJEDYNCZE - doswiadczenie, umiejetnosci, predkos¢, czasem
alkohol i narkotyki

. WYPADKI Z UDZIAtEM DRUGIEGO POJAZDU - wypadki typu ,patrzyl,
ale nie widziat” (38% ogdtu wypadkow)
I

* Problem widocznosci

 Niska ocena prawdopodobieinstwa pojawienia sie motocyklisty na
drodze

* Brak wiedzy kierowcow samochodow osobowych na temat
prawidtowosci zachowania sie motocyklistow w ruchu drogowym
i ich ograniczen.

@@’ Instytut Transportu Samochodowego
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BADANIA ESRA 2018
Deklarowane zachowania w ciggu ostatnich 30 dni

* Przekraczat ograniczenie predkosci

w obszarze zabudowanym 50 %
* Nie nosit kasku 39,6 %
* Sprawdzat lub wysytat sms 29,2 %
* Prowadzit po alkoholu 18,7 %
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WSTEPNE WNIOSKI

1. Kierujgcy motocyklami

 WSsrdd uczestnikdw wypadkow przewazaja mezczyzni (90%) w wieku 18-35 lat. 81%
uzywato kasku, 13% - ubioru z elementami odblaskowymi, 72% - mato zapalone swiatta.
Niski rozpowszechnienie alkoholu i narkotykow. W 22% wypadkow wystepowat czynnik
nadmiernej predkosci (glownie w mtodszych grupach), w 13% brak doswiadczenia.
Najczestsza przyczyna wypadkéw - btedy w obserwacji sytuacji drogowej (38%)

i ograniczenie widocznosci (przeszkody zewnetrzne, pogoda) — 18%. Stan techniczny — 4%.

* Wiekszos¢ wypadkow miata miejsce w obszarze zabudowanym.

* Do 82 wypadkow (16% ogotu) doszto na drogach z barierami, ale tylko w 2% wypadkow
motocyklista uderzyt w bariere. Wypadki te byty ciezkie.
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2.

WSTEPNE WNIOSKI

Instytucje zarzadzajace bezpieczenstwem ruchu drogowego

jak najszybsze doprowadzenie do integracji zrodet danych o wypadkach
drogowych (policja, stuzba zdrowia, wymiar sprawiedliwosci), ale > problem
RODO;

staty monitoring wypadkow z udziatem jednosladow (koniecznos¢ m.in. modyfikacji
policyjnej Karty Zdarzenia Drogowego, by¢ moze takze procedur zbierania danych na
miejscu wypadku);

wdrozenie do praktyki wybranych procedur ,,Pogtebionych badan wypadkéow
drogowych”.
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DZIEKUJE ZA UWAGE!
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llona Buttler
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ul. Jagiellonska 80, 03-301 Warszawa

tel. +48 22 43 85 244; e-mail: ilona.buttler@its.waw.pl




