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Wiadukt Polcevera w Genui zaprojektowany przez prof. Riccardo Morandi’ego
byl uzytkowany od 4 wrzesnla 1967 r. jako czesc autostrady A10

Zrod’fo Morandi R. ‘V|aducto sobre eI Polcevera en Genowa — |talia.
Informes de la Construccion Vol. 21, no 200, Majo de 1968.



Schemat konstrukcji estakady 1 wiaduktu Polcevera
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Zrédto: Morandi R.: Viaducto sobre el Polcevera, en Genowa — Italia.
Informes de la Construccién Vol. 21, no 200, Majo de 1968. 3



Osadzanie przesta o rozpietosci ok. 32 m
na wspornikach podpor 6i 7
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Zrodto: Morandi R.: Viaducto sobre el Polcevera, en Genowa — ltalia.
Informes de la Construccion Vol. 21, no 200, Majo de 1968.



Budowa ramowej podpory o rozwidlonych stupach,

ze wspornikami o wysiegu 65 m oraz pylonu o wysokosci 90 m

Informes de la Construccion Vol. 21, no 200, Majo de 1968.



10 i 11 wiaduktu
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Budowa podpor nr

Zrodto: Morandi R.: Viaducto sobre el Polcevera, en Genowa —
ltalia. Informes de la Construccion Vol. 21, no 200, Majo de 1968.
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Zrodio: Morandi R.: Viaducto sobre el Polcevera, en Genowa — ltalia.
Informes de la Construccion Vol. 21, no 200, Majo de 1968~



Osadzanie przesta o rozpietosci 36 m
na wspornikach podpor nr 10 i 11

Zrodto: Morandi R.: Viaducto sobre el Polcevera, en Genowa — Italia.
Informes de la Construccion Vol. 21, no 200, Majo de 1968.



Wiadukt Polcevera
nad kanatem,
terenami
kolejowymi
| budynkami
mieszkalnymi

Zrédto: Morandi R.: Viaducto sobre
el Polcevera, en Genowa — Italia.
Informes de la Construccion
Vol. 21, no 200, Majo de 1968.




Przygotowanie
do prac remontowych
podpory nr 11
wiaduktu
(luty 1988 r.)

Zrodio: Autostrada Genova-Savona Viadotto
Polcevera: Lavori di risanamento della pila.
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Przygotowanie
do prac remontowych
podpory nr 11
wiaduktu
(1992 r.)

Zrodio: Autostrada Genova-Savona Viadotto Polcevera
Lavori di risanamento della pila.




Zly stan techniczny majg obetonowane ciegna (szczegolnie
potnocne) pylonu nr 9 1 11 (w jednym ciegnie ok. 40 pretow |est
zerwanych I tyle samo, mocno skorodowanych).

Do momentu wymiany ciegien na wiadukcie nalezy zastosowac
nastepujgce ograniczenia dotyczace ruchu pojazdow:

« wprowadzic zakaz wyprzedzania przez samochody ciezarowe,

* ograniczyC predkosc¢ pojazdow do 50 km/h;

« wprowadzi¢ zakaz przejazdu pojazdow nienormatywnych.

Natomiast nie jest konieczne ograniczenie dopuszczalne] masy pojazdow
ciezarowych.

Zrodio: Wicke M.
Tymczasowy raport: O uszkodzeniu korozyjnym stali sprezajgcej ,Wiaduktu nad Pocevera’,
Genua. Innsbruck, 29 stycznia 1992 r. .



Wzmocnienie obetonowanych ciegien wedtug projektu inz. F. Pisani’ego
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Zrodto: Camomilla G., Pisani F., Martinez y Cabrera F., Marioni A.:
Repair of the stay cables of the Polcevera Viaduct in Genova, Italy. IABSE reports, Zurich, 1995. 13



Autor referatu byt uczestnikiem 31 kursu IRl (Istituto per la Ricostruzione Industriale),
organizowanego we Wtoszech w 1993 r. dla osob z roznych krajow. W ramach kursu
IRI autor przebywat w kwietniu 1993 r. w Genui podczas wzmacniania obetonowanych
ciegien | przedstawit tam swojg koncepcje wzmochnienia wiaduktu.
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Zrodto: Ze zbiordw autora (czerwiec 1993) H



Podpora nr 11
Ze wzmocnionym
cieghem
potnocno-wschodnim

Zrodto: Fotografia autora (kwiecien 1993)
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Widok z podpry nr 11 na wzone ciegno

Zrodto: Fotografia autora (kwieciefn 1993)
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Widok z podpory nr 11 na niewzmochnione ciegno
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Zrédto: Fotografia autora (kwiecien 17



Widok z podpory nr 11
na podpore nr 10
(z rusztowaniami)
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Zrodto: Fotografia autora (kwiecien 1993)
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Skutecznos¢ wzmocnienia obetonowanych ciegien
wedtug prof. Wicke

Po wzmocnieniu obetonowanego ciegna zewnetrznymi kablami:

* przy obcigzeniu statym osiggnieto tylko 9% spadek sity w ciegnach | az 2,5-
krotne zwiekszenie sity w betonie;

* przy obcigzeniu ruchem drogowym az 85% obcigzenia bedzie przenoszone
przez obetonowane ciegno, a tylko 15% przez zewnetrze kable.

Zrodto: Wicke M.: I Raport o wiadukcie Polcevera. Innsbruck, 6 marca 1992 r. .



Widok podpor wiaduktu, w tym nr 9 bez rusztowar’\
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Podpora nr 10 wiaduktu Pocevera przed wzmocnieniem

207 89

Zrodto: Ze zbioréw autora (1993) 21



Autorska koncepcja wzmocnienia podpory nr 10 wiaduktu Pocevera
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Zrodto: Ze zbiordw autora (1993) 22



Certyfikat potwierdzajacy ukonczenie przez autora kursu IRI
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Zrodto: Ze zbiordw autora (1993)



Katastrofa wiaduktu Polcevera byta 14 sierpnia 2018 r. - zginely 42 osoby, a 12
zostato ciezko rannych. Zawalit sie odcinek wiaduktu o dtugosci okoto 250 m.
Przyczyng katastrofy byto zerwanie jednego z obetonowanych ciegien podpory nr 9,
podtrzymujgcych wspornik od strony estakady.

s Foto:
R PAP/EPA/LUCA ZENNARO
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Przyczyny katastrofy wiaduktu:

konstrukcyjna —

materiatowa —

organizacyjna —

mata liczba ciegien, duzy wysieg wspornika, brak
mozliwosci wymiany elementu konstrukcyjnego;

beton sprezony przenoszacy site rozciggajaca,
trudna ocena stanu technicznego obetonowanych
ciegien stalowych;

wzmocnhnienie ciegien tylko przy jednej z trzech
podpor o identycznej konstrukcii.

25



Schemat konstrukcji wiaduktu Polcevera w Genui
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Zrodio: Morandi R.: Viaducto sobre el Polcevera, en Genowa — ltalia.
Informes de la Construccion Vol. 21, no 200, Majo de 1968. 26



W pazdzierniku 2017 r. zostat zamkniety most Wadi el Kuf w Libii, ze wzgledu na
pekniecia, ktore mogty spowodowac zawalenie sie konstrukcji.

Po katastrofie wiaduktu w Genui w 2018 r. zamknieto rowniez most w Wenezueli
przez jezioro Maracaibo na czas robot remontowych.

Most
przez jezioro
Maracaibo
w Wenezueli
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Zrodta: Multimedia w Wikimedia Commons



Majac na uwadze bezpieczenstwo uzytkowania obiektow
mostowych w calym cyklu ich zycia, istotne jest:

* bezpieczenstwo w zatozonym okresie uzytkowania;

* bezpieczenstwo podczas awarii lub katastrofy obiektu.
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Orientacyjny okres uzytkowania obiektow mostowych

W Europie, zgodnie normg PN-EN 1990 przyjmuje sie orientacyjny
okres uzytkowania obiektow mostowych rowny 100 lat.

Wydaje sie, ze jest on mocno przeszacowany. Ciggte zwiekszanie
dopuszczalne] masy pojazdow | udziatu pojazdow ciezarowych w ruchu
drogowym oraz anomalie pogodowe prowadzg do skrocenia trwatosci
obiektow.

Wydaje sie, ze mozna przyjac 50 l|lat jako okres bezpiecznego
uzytkowania do generalnego remontu lub wzmocnienia, szczegolnie w
odniesieniu do duzych, nietypowych konstrukcji.
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Podejscie do obiektow mostowych
po okresie bezpiecznego uzytkowania

Kazdy obiekt mostowy po okresie bezpiecznego uzytkowania zostanie:
e albo wzmocniony,

e albo rozebrany,

e albo ulegnie katastrofie.

Projektant powinien zadbac o to,
aby po okresie bezpiecznego uzytkowania
Zarzadca mogt obiekt albo tatwo wzmocnic,
albo tatwo rozebrac. .



kU przestrodze

jrymsza@ibdim.edu.pl



