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Cel powstania Wytycznych?




Cel powstania tych Wytycznych WTW NA KR0-KR3

Od 2005 r. w Zarzadzie Drog Wojewoddzkich w Katowicach stosowany jest
wewnetrzny zestaw dokumentow z wymaganiami wobec warstw nawierzchni
asfaltowych, nazywany WTW ZDW. W sposob uporzgdkowany objgt on wszystkie
najwazniejsze specyfikacje materiatowe do nawierzchni asfaltowych. Pozwolit
takze na lepszg kontrole i wyzszg jakosSC robot drogowych.

Nowy zestaw Wytycznych - WTW NA KR0-KR3, przeznaczony do drog o ruchu od
KRO do KRS, czyli gtéownie drog powiatowych i gminnych, bazuje na
doswiadczeniach z wdrozenia wymagan dla ruchu KR5-KR7, oczywiscie z
odpowiednio lzejszym poziomiem wymagan.

Zaktadamy, ze WTW NA pomogg samorzgdom poprawnie specyfikowacé
wymagania do nawierzchni asfaltowych i zwiekszg trwatoS¢ nawierzchni i
efektywnos¢ realizowanych budéw. Pomogg takze unikng¢ bteddw, ktorych
skutkiem sg spory i procesy z \Wykonawcami.




Struktura dokumentu




Struktura WTW NA KR0-KR3

Dokument skiada sie z kilku czesci:

« WTW WO - wymagania ogolne, spis definicji itd.

e WTW KN - zestawy konstrukcji nawierzchni dla KRO, KR1, KR2 i KR3, w kilku
wariantach o zroznicowanej trwatosci ekspoatacyjne;j.

e WTW BT - wymagania do badania typu mma

 WTW ZM - Wymagania do potgczen miedzywarstwowych i pakietow warstw

e WTW do warstw Scieralnych: AC 8S, AC 11S, SMA 11S, SMA 8S, SMA 16 JENA
« WTW do warstw wigzacych: AC 11W, AC 16W, SMA 16 WP

e WTW do warstw podbudowy asfaltowej: AC 16P, AC 22P, SMA 16 WP

e WTW do warstw podbudowy niezwigzanej: PKSM 22/31/63

e WTW do warstw ulepszonego podtoza: STBC A, STBC B.




Struktura WTW NA KR0-KR3

W kazdym dokumencie, dla konkretnego materiatu w warstwie, znajduje sie petny opis
wymagan materiatowych, projektowania, wykonania, odbioru i rozliczania robot:
Wstep

Materiaty

Sprzet

Transport

Ocena zgodnosci mieszanki, produkcja oraz wbudowywanie warstwy

Kontrola jakosci robét

Obmiar robét

Odbiér robét

Podstawa ptatnosci

Przepisy zwigzane
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Sg to gotowe do uzycia specyfikacje STWIORB, w formie Katalogu réznych
materiatéw do warstw nawierzchni.




Czes¢ | konstrukcje nawierzchni




WTW KON KRO KRa3. Schematy konstrukcp i wskazanie materlaiow
w warstwach dla KR0-KR3

Zarzgdca drogi i projektant majg do wyboru kilka wariantow nawierzchni dla tej
samej kategorii ruchu.

Warianty konstrukcji oznaczone A sg uktadami materiatowymi standardowymi o
minimalnej wymaganej trwatosci, natomiast warianty B, C i D sg to warianty
zmienione w celu zwiekszenia trwatosci przy zachowaniu grubosci warstw
podanych w WR-D-61 oraz WR-D 63.

WR-D-61 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych
WR-D-63 Katalog typowych konstrukcji nawierzchni jezdni przeznaczonych do
ruchu bardzo lekkiego oraz innych czesci drog

WR-D - sg to Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds.
transportu.




WTW KON KRO KRa3. Schematy konstrukcp i wskazanie materlaiow
w warstwach dla KR0-KR3

W poréwnaniu z wymaganiami podanymi w WR-D-61 oraz WR-D 63, dla
kategorii ruchu KRO-KR2 zwiekszono wymagang nosnose¢:

* na powierzchni dolnej warstwy podbudowy zasadniczej z Kkruszywa
niezwigzanego:
— KRO - minimum 130 MPa,
— KR1iKR2 - minimum 160 MPa
* na powierzchni dolnych warstw nawierzchni:
— KRO, KR1 i KR2 - minimum 100 MPa.

Warstwy znajdujgce sie pod pakietem asfaltowym stanowig ,fundament”
nawierzchni i musza byé odpowiednio nosne oraz przygotowane na
ewentualne przyjecie zwiekszonego obciagzenia lub obcigzenia osi 115 kN.
Wykonanie dolnych warstw o lepszych parametrach pozwoli na
zmniejszenie kosztow wzmocnienia z najdrozszych warstw z mieszanek
mineralno-asfaltowych.




WTW KON KRO0-KR3. Przykiad KR1

wariant
podstawowy

(nie jest mozliwe
wzmochienie przez
nadbudowe kolejnych
warstw asfaltowych)

wariant
wzmochiony

wariant
—najtrwalszy

Tabela 3.3. Konstrukcja nawierzchni dla kategorii ruchu KR1 wraz z podaniem materialéw w warstwach

Wariant Ukfad warstw, wymagana Materiaty oraz dokument odniesienia Rodzaj asfaltu w
wartos$é modutu E2 WTW mieszance mineralno-
asfaltowej (lepiszcze
podstawowe)
1-A 4cm - Warstwa $cieralna: AC11S (WTW AC 11 | Asfalt drogowy 50/70
5cm - 160 MPa S KRO-KR3), grubos¢ 4 cm
- Warstwa wigzgca: AC16 W (WTW AC 16 | Asfalt drogowy 50/70
W KRO-KR3), grubos$¢ 5 cm
20 i Warstwa podbudowy zasadniczej: -
mieszanka mineralna 0/31,5 niezwigzana
stabilizowana mechanicznie z kruszywa
:&MPa C90/3 (WTW PKSM KRO-KR3), grubos¢ 20
29 cm cm (22 cm dla kruszywa C50/30)
1-B 4cm Warstwa $cieralna: SMA 11 S (WTW Asfalt drogowy 50/70
5cm 160 MPa SMA 11 S KRO-KR3), grubos$¢ 4 cm
! —Y Warstwa wigzgca: AC16 W (WTW AC 16 | Asfalt drogowy 50/70
W KRO-KR3), grubos$¢ 5 cm
sig il Warstwa podbudowy zasadniczej: -
. mieszanka mineralna 0/31,5 niezwigzana
stabilizowana mechanicznie z kruszywa
100 MPa | C90/3 (WTW PKSM KRO-KR3), grubos¢ 20
29 cm cm (22 cm dla kruszywa C50/30)
1-C Warstwa $cieralna: SMA 8 S (WTW SMA | Asfalt drogowy 50/70
3cm 8 S KRO-KR3), grubos¢ 3 cm
6 cm lgO_MPa Warstwa wigzgca: SMA 16 WP (WTW Asfalt drogowy 50/70
SMA 16 WP KRO-KR3), grubos¢ 6 cm
20 cm 3 Warstwa podbudowy zasadniczej: -
y mieszanka mineralna 0/31,5 niezwigzana
stabilizowana mechanicznie z kruszywa
_100MPa | c90/3 (WTW PKSM KRO-KR3), grubosé 20
29 cm cm (22 cm dla kruszywa C50/30)




WTW KON KRO0-KR3. Przykiad KR2

wariant podstawowy

(nie jest mozliwe wzmocnienie przez
nadbudowe kolejnych warstw
asfaltowych)

wariant
wzmochiony |

wariant
wzmochiony i

wariant

—najtrwalszy

2-A

i |

em 160 MPa
—

20 cmj
k

100 MPa
vy

32 cm

Warstwa $cieralna: AC11S (WTW AC11S
KRO-KR3), grubos¢ 4 cm

Asfalt drogowy 50/70

Warstwa wigzaca: AC16 W (WTW AC 16 W
KRO-KR3), grubos¢ 8 cm

Asfalt drogowy 35/50

Warstwa podbudowy zasadniczej:
mieszanka mineralna 0/31,5 niezwigzana
stabilizowana mechanicznie z kruszywa
C90/3 (WTW PKSM KRO-KR3), grubos¢ 20
cm (22 cm dla kruszywa C50/30)

4cm

Sem 160 MPa
—Y

20 cm |
|

100 MPa
-

32cm

Warstwa $cieralna: SMA 11 S (WTW SMA
11 5 KRO-KR3), grubos¢ 4 cm

Asfalt drogowy 50/70

Warstwa wigzaca: AC16 W (WTW AC 16 W
KRO-KR3), grubos¢ 8 cm

Asfalt drogowy 35/50

Warstwa podbudowy zasadniczej:
mieszanka mineralna 0/31,5 niezwigzana
stabilizowana mechanicznie z kruszywa
C90/3 (WTW PKSM KRO-KR3), grubos¢ 20
cm (22 cm dla kruszywa C50/30)

2-C

4cm

Siem 160 MPa
A

20 cm |
2

100 MPa
-

32cm

Warstwa $cieralna: SMA 11 S (WTW SMA
11 S KRO-KR3), grubosé¢ 4 cm

Asfalt drogowy 50/70

Warstwa wigzaca: SMA 16 WP (WTW SMA
16 WP KRO-KR3), grubos¢ 8 cm

Asfalt drogowy 50/70

Warstwa podbudowy zasadniczej:
mieszanka mineralna 0/31,5 niezwigzana
stabilizowana mechanicznie z kruszywa
C90/3 (WTW PKSM KRO-KR3), grubos¢ 20
cm (22 cm dla kruszywa C50/30)

2-D

6cm

6cm

20 cm |

100 MPa

32cm

Warstwa $cieralna: SMA 16 JENA (WTW
SMA 16 JENA), grubosé 6 cm

Asfalt drogowy 50/70

Warstwa wigzaca: SMA 16 WP (WTW SMA
16 WP KRO-KR3) lub SMA 16 JENA (WTW
SMA 16 JENA), grubosé 6 cm

Asfalt drogowy 50/70
Lub
PMB 25/55-60

Warstwa podbudowy zasadniczej:
mieszanka mineralna 0/31,5 niezwigzana
stabilizowana mechanicznie z kruszywa
C90/3 (WTW PKSM KRO-KR3), grubos¢ 20
cm (22 cm dla kruszywa C50/30)




WTW KON KRO0-KR3. Przykiad KR2

Zwiekszenie trwatosci nawierzchni (wzmocnienie) w przypadku przewidywanego
przysztego zwiekszenia obcigzenia ruchem do KR3 (rozbudowa sieci drogowej, nowe
inwestycje generujgce dodatkowy ruch itd.) lub zmiany jego charakteru (np. ruch
powolny, strefy postojowe lub skrzyzowania):

* dla konstrukcji 2-A nie jest mozliwe wzmocnienie przez nadbudowe kolejnych
warstw asfaltowych, koniecznos$¢ usuniecia warstwy scieralnej przed potozeniem
naktadki, a decyzja powinna by¢ poprzedzona badaniami warstwy z AC 11 S.

» warianty 2-B i 2-C charakteryzujqg sie lepsza odpornoscia na koleinowanie niz
wariant standardowy 2-A, mozliwe wzmocnienie naktadka,

 wariant 2-D, charakteryzuje sie najlepszg odpornoscia na koleinowanie oraz
dodatkowo najwiekszg trwatoscig zmeczeniowq, mozliwe wzmocnienie
naktadkami,

oprocz podanych w tabeli asfaltow drogowych mozliwe jest opcjonalne zastosowanie
asfaltu modyfikowanego PMB 25/55-60 do warstwy wigzgcej, co zwiekszy trwatosc
zmeczeniowg nawierzchni i jej odpornosc¢ na deformacje (koleiny).




Czesc¢ Il specyfikacje do warstw
scieralnych




Warstwy scieralne

Do wyboru sg specyfikacje dla ré6znych mieszanek asfaltowych, w zaleznosci od
wybranego wariantu konstrukcji (standardowy czy ulepszony):

Betony asfaltowe: AC8 S,AC11 S
Mieszanki SMA: SMA 8 S, SMA 11 S, SMA 16 JENA

Standardowe lepiszcze — asfalt drogowy 50/70
Mozliwos¢ zastosowania asfaltu modyfikowanego PMB 45/80-55




Czesc¢ Il specyfikacje do warstw
wigzacych




Warstwy wigzace

Do wyboru sg specyfikacje dla ré6znych mieszanek asfaltowych, w zaleznosci od
wybranego wariantu konstrukcji (standardowy czy ulepszony):

Betony asfaltowe: AC11 W,AC16 W
Mieszanki SMA: SMA 16 WP

Standardowe lepiszcze — asfalt drogowy 50/70 lub 35/50
Mozliwos¢ zastosowania asfaltu modyfikowanego PMB 25/55-60




Czesc¢ Il specyfikacje do warstw
podbudowy




Warstwy podbudowy

Do wyboru sg specyfikacje dla ré6znych mieszanek asfaltowych, w zaleznosci od
wybranego wariantu konstrukcji (standardowy czy ulepszony):

Betony asfaltowe: AC 16 P, AC 22 P
Mieszanki SMA: SMA 16 WP

Standardowe lepiszcze — asfalt drogowy 35/50
Mozliwos¢ zastosowania asfaltu modyfikowanego PMB 25/55-60

Warstwa podbudowy niezwigzanej PKSM 22/31/63 mm




Czesc V specyfikacje do warstw
ulepszonego podtoza




Warstwy ulepszonego podtoza

Do wyboru sg dwie specyfikacje, stosowane w zaleznosci od materialu w
podtozu:

STBC A - Ulepszone podioze z gruntu stabilizowanego cementem 2z
dodatkiem wapna

STBC B - Ulepszone podioze z gruntu stabilizowanego cementem z
dodatkiem srodka jonowymiennego




Podsumowanie




Podsumowanie

Przedstawiony dokument, WTW NA KRO0-KR3, jest kompletem specyfikacji
gotowych do zastosowania na drogach gminnych i powiatowych.

Specyfikuje wszystkie materiaty zgodnie z normami PN-EN, wykorzystujgc
aktualne wydania réznych dokumentéw (norm, wytycznych) oraz wspotczesng
wiedze technologiczna.

Stosowanie WTW NA KRO0-KR3 przez zarzadce drogi jest bezptatne, wymaga
jedynie ustalen formalnych z Zarzgdem Drog Wojewodzkich w Katowicach.




e A -
Ol T M% -

< .

AN

. "’..r,"“\"i‘.?—.- e
S Py .:'-

. .

i"'.":"}-*. 7"‘ :
9"? "‘ﬁ“‘?"r P




