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WARSZAWSKA SIEĆ DROGOWA
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Opracowane na podstawie raportu [Sybilski D., Mechowski T., Sudyka J., - „Raport o stanie technicznym ulic Warszawy”, Warszawa 2003 r.] 

12 mld PLN - 
Szacunkowy 

budżet na 
naprawę 

wszystkich ulic

100 mln PLN  
- roczny 

budżet na 
remonty

120 lat – 
szacunkowy 

czas naprawy 
wszystkich ulic

2003 - Ocena stanu nawierzchni



Pomysł na szybki remont

2003 r.
• „Raport o stanie technicznym ulic Warszawy”
• Technologia weekendowego remontu

2004 r. - 2010 r.
• Wytypowanie pilotażowych odcinków
• Ocena efektów

2018 – 2025 przegląd stanu
• Ocena efektów



2003 - Pierwsze podejście „one size fits all”

Wykonanie warstwy ścieralnej SMA 8

Wykonanie warstwy wiążącej AC WMS 
20

Ułożenie geosiatki szklanej jeśli 
wymagane

Frezowanie 12 cm warstw asfaltowych 30B 
20/30 AC WMS

80BSMA

Fot. IBDiM

Ponad 3-krotnie taniej 
niż przebudowa drogi



Analiza trendu kosztu remontów



Co osiągnęliśmy?

7

Ocena 2003 r. Ocena 2018 r.

Nie wymaga remontu: 3 x więcej Wymaga remontu: 2 x mniej



Ile to kosztowało?

12 mld 
PLN

=

120 lat

0,9 mld PLN

20 lat

Śr. 46 mln PLN/rok



Analiza historyczna - finanse

9

Opracowane na podstawie analizy „Wykazu wydatkowanych środków na wymianę  nawierzchni jezdni w latach 2003-2022” (ZDM)

Nakłady finansowe 🡪 stan dróg Scenariusze finansowe

<25 mln/rok – 
pogorszenie stanu 
dróg

25-40 mln/rok – 
utrzymanie stanu dróg

>40 mln PLN/rok – 
poprawa stanu dróg

Znacząca 
poprawa 

stanu
Utrzymanie 

stanu
Pogorsz

enie 
stanu



Aktualne dane o ruchu

Stan techniczny i wizualny nawierzchni

Rozpoznanie warunków gruntowo-wodnych

Aktualne dane o nośności nawierzchni

Projektowanie metodą mechanistyczną
lub metodą ugięć

Wskazówki dotyczące odwodnienia

2016 - Aktualizacja metody doboru technologii



Metody diagnostyki

TSD – ugięciomierz mobilny FWD – ugięciomierz 
dynamiczny

Rejestracja stanu 
wizualnego

Równość podłużna 
i poprzeczna IRI Właściwości 

przeciwpoślizgowe
Kondycja 

mechaniczna 
nawierzchni

SPDE – Profilograf laserowy



Właściwości 
mechaniczne

Odporność na 
deformacje trwałe

Sztywność
Wytrzymałoś

ć lub 
sprężystość

Odporność 
na 

deformacje 
trwałe

Właściwości 
objętościowe 

i skład
Obecność 

smoły (WWA)

Obecność smoły

Zaawansowana ocena laboratoryjna



Sposób postępowania



System przechowywania informacji o stanie dróg

https://onko3.heller-ig.de/


Wnioski: skuteczność remontów weekendowych

Po 3 i 6 latach: oznaki odtwarzania uszkodzeń (spękania)

Spękania siatkowe: ~0,3–0,4%/rok
poprzeczne: ~0,3–0,9%/rok

Parametry ugięć: po 3 latach poprawa, po 6 latach dalsza; 
ugięcia znormalizowane spadły do ~50%

Nośność zapewniona na 11 odcinkach badawczych; przy 
percentylu 0,05 możliwa lokalna utrata nośności

Praktycznie: naprawy dają kilka–kilkanaście lat 
bezpiecznej eksploatacji; zalecane monitorowanie i GOZ

Spękania siatkowe

Spękania poprzeczne



Kierunki dalszego rozwoju

Gospodarka 
obiegu 

zamkniętego 
(granulat, 

innowacja SMA)

Technologie 
podnoszące 

trwałość HiMA, 
siatki, AF

Technologie 
przyjazne 

środowisku

Dopracowanie 
metod 

wzmacniania 
podbudowy

Dopracowanie 
metody regulacji 

wpustów i 
zwieńczeń

Dostosowanie 
zakresu naprawy
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