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Remonty weekendowe w miastach

szansa ha szybkie I celowe efekty

Wochenendbaustellen in Stadten - Chance flr
schnelle und zielgerichtete Ergebnisse

Wista, 21.04.2026 r.

dr inz. Maciej Maliszewski, IBDIM
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- 2003 - Ocena stanu nawierzchni

Opracowane na podstawie raportu [Sybilski D., Mechowski T., Sudyka J., - ,Raport o stanie technicznym ulic Warszawy”, Warszawa 2003 r.]
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- Pomyst na szybki remont

2003 r.

* ,Raport o stanie technicznym ulic Warszawy”
» Technologia weekendowego remontu

2004 r. - 2010 .

* Wytypowanie pilotazowych odcinkow
* Ocena efektow

2018 — 2025 przeglad stanu

* Ocena efektow
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- 2003 - Pierwsze podejscie ,,one size fits all”
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Wydatki roczne i koszt jednostkowy
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Ocena 2003 r. Ocena 2018 .

ulice niewymagajgce

naprawy | ulice
ulice wymagajace niewymagajace
naprawy naprawy
13% ulice wymagajgce
36% naprawy
64%
87%

Nie wymaga remontu: 3 x wiece] Wymaga remontu: 2 X mniej

www.ibdim.edu.pl 7
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- Analiza historyczna - finanse

Naktady finansowe [ stan drog

120 40%

30%
Znaczaca 25%
poprawa -

5%

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2000 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

M Wartosc srodkow wydatkowanych na frezowanie i nakiadke == Nawierzchnie niewymagajace naprawy

35%

15%

10%

Scenariusze finansowe

<25 min/rok —
pogorszenie stanu
drog

25-40 min/rok —

utrzymanie stanu drog

>40 min PLN/rok —
poprawa stanu drog

Opracowane na podstawie analizy ,Wykazu wydatkowanych srodkéw na wymiane nawierzchni jezdni w latach 2003-2022” (ZDM)
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2016 - Aktualizacja metody doboru technologii

Aktualne dane o ruchu

Stan techniczny i wizualny nawierzchni

Rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych

Projektowanie metodg mechanistyczng
lub metodg ugiec

Wskazowki dotyczgce odwodnienia

www.ibdim.edu.pl
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[ JEe) f Nazwa ulicy: “
Qdcinek: iy 0y

Karta przegladu stanu nawierzchni

Ocena stanu nawierzehni:
Strona lewa:

Indeks spekan 1S
Spekania podiuzne, m b

Spekania siatkowe i skupiskarys:gl 111 P EREEEEEEEE N e ]
Koleiny:
taty, ] [ "
Obnizone studzienki: 4
wyboje:
<2 lata <2 lata <2 lata

Szacunkowa trwatos ¢ nawierzchni;

Szacunkowa trwatos¢ po rem Dncie:l 8 lat 8 lat B lat I

Strona prawa:
Indeks spekan s
Spekania podtuzne, m b

Obnizone studzienk

wyeoje:
Szacunkowa trwatos ¢ nawierzchni <2 lata <2 lata <2 lata
Szacunkowa trwatos¢ po rem oncie; B lat B lat 8 lat

2. Ocena stanu nawierzchni
Qgolny stan nawierzchni oceniono jako zty. Stwierdzono wystepow anie spgkan poprzecznych, spekan podiuznych oraz umiarkow ang
ilos¢ spekan siatkow ych i skupisk rys. Keleinow anie stanowito problem na calym ccenianym odcinku. Naw ierzchnia odznaczata sig
napraw ami w ramach prac utrzymaniow ych oraz w ramach przebudowy infrastruktury pedziemnej. Na podstaw ie w ynikow badan FWD
stwierdzono, e caly odcinek utrzymaniow y w ymagatw zmocnienia do kategerii KR4 w 8 letnim okresie eksploatacii.

3. Zalecenia technologiczne

QObecny stan wizualny nawierzchni byt zly glow nie za spraw 3 wyczerpanej nosnosci, w yraznej deformacji trw atej, spgkan i napraw
nawierzchni. Z uw agina w yczerpang nosnosc nalezy zaplanow ac zabieg remontow y. Zastosow anie mieszanki ACWMS i SMA zapew ni
odpornosé nawierzchni na keleinow anie oraz zapewni przediuzenie Zyw otnosci konstrukcji o ok 8 lat. Wymagane jest podniesienie
niw elety. Sama wymiana warstw asfaltow ych bez podnoszenia niwelety nie zapewni 8 letniej trwatosci. Z uw agi na w ykonanie
podbudow y z trylinkii kostki brukow ej nalezy zastosow aé zbrojenie siatkq szklang pow lekang asfaltemna catej pow ierzchni. W miejscach
o widocznym koleinow aniu {w tym zatoka autobusow a) oraz 50 m na dojezdzie do skrzyzow ania nalezy dodatkow o zastosow ac siatkg
szklano-w gglow 3 nasaczony asfaltem pod warstwa $cieralng. Istotne z punktu widzenia trw atosci naw ierzchni bgdzie praw idiow e
odprow adzenie w ody, ktére ma szczegélne znaczenie w Iokalizacjach o stwierdzonych gruntach kategorii G4 w stanie naw odnionym.
Nalezy zapew ni¢ praw idtow e odprow adzenie w ody, np. poprzez praw idtow & utrzymanie row 6w odw adniajacych.

4. Przekroje konstrukcyjne

Plan fezowania Opis technologl naprawy
Frezv,cm‘myém. Zbrojenie AC,cm | SMA, om |Nivelda Frezowanie czg&tiowe darych  wardw adaltowych.
om Wykonat wardwe wyrdwnawcza, uozyd siatkg =Mana,
0,000) 1,000) -5 2 Mana, nargach 11 3 o nastepnie wardwg wiazacaz ACWMS 16 oraz &ieralng z

SMA 8 W lokalizacjach narazomych na powstawanie
deformacji twatej (zatoki autobusowe, drefa 50 m dojazdu
do stzyz ia) pod warswa &ieralny utozyé dathg
FHano-wgglowa.

1,000 2,55| 18 2 | sedmanangxch | 12 3 +1

2,560) 3,080 © 2 Mana,nanezch | 10 3 +6
* palezy cathowicie sfrezowat wardwy adaltowe i wykonaé nakadkg o
minimalngj gr. 167 177 15 cm. Warstwa wyndwnawcza o grubosci min. 2 cm
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TSD — ugieciomierz mobilny SPDE - Profilograf laserowy FWD — ugieciomierz
dynamiczny

Kondycja
mechaniczna
nawierzchni

Rejestracja stanu Rownos¢ podtuzna Wiasciwosci

wizualnego | poprzeczna przeciwposlizgowe
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W’fascwv_osm Obecnosé smoty Odpornos_c na
mechaniczne deformacje trwate

Odpornosc

Wiasciwosci
na

Wytrzymatos Obecnose

& ule deformacje JYHOSEENE smoty (WWA)

sprezystosc | sktad

trwate
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Kilka miesiecy przed Kilka tygodni przed Kilka dni przed

Prace przygotowawcze: roboty Informacja dla
brukarskie, wymiana i regulacja mieszkancow
kraweznikow, usuwanie o planowanych robotach
barier architektonicznych, przeglady i objazdach

na miejscu z gestoramisieci

Badlaniatlchu w rejonie
przysziych prac.

W razie koniecznosci
przygotowanie projekiéw zmian
w organizacji ruchu.

Pigtek '
Sobota rano f 2 Noc z piagtku na sobote godz. 22:00

Jesli przeprowadzono ich frezowanie, Frezowanie starej warstw Zamkniecie ulicy
nastepuje ponowne ulozenie podbudowy wigzgcej oraz warstwy Iwprowadzenie
pomocniczej i zasadniczej. Kolejny krok to $cieralnej. W razie potrzeb: objazdow
czyszczenie nawierzchni i skropienie jej frezowanie podbudowy

emulsjg asfaltowa, ktéra fgczy kolejne bitumicznej i korygowanie

warstwy. Nastepnie uktadana jest nowa podbudowy pomochniczej

warstwa wigzaca (ktora stygnie do niedzieli)

Poniedziatek Poniedziatek
Niedziela do godz. 4:00 godz. 4:00

Skropienie utozonej warstwy wigzacej Kontynuacja nanoszenia Dopuszczenie ulicy
emulsja asfaltowa, nastepnie ukiadanie oznakowania poziomego. do ruchu.

nowej warstwy scieralnej. Czas stygniecia
nowo utozonej warstwy jest uzalezniony
od zakresu robét i temperatury powietrza
Kolejny krok to rozpoczecie nanoszenia
oznakowania poziomego

Usuniecie oznakowania
objazdow

www.ibdim.edu.pl




INSTYTUT BADAWCZY
DROG | MOSTOW
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M. Anielewicza (2379 - 8943) w A G- 1 TRl Szukaj ulic lub wezidw siec
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https://onko3.heller-ig.de/

- Whioski: skutecznos¢é remontéw weekendowych

Po 3 i 6 latach: oznaki odtwarzania uszkodzen (spekania)

Spekania siatkowe: ~0,3—-0,4%/rok
poprzeczne: ~0,3—-0,9%/rok

Parametry ugiec: po 3 latach poprawa, po 6 latach dalsza;
ugiecia znormalizowane spadty do ~50%

Nosnos¢ zapewniona na 11 odcinkach badawczych; przy
percentylu 0,05 mozliwa lokalna utrata nosnosci

Praktycznie: naprawy dajg kilka—kilkanascie lat
bezpiecznej eksploatacji; zalecane monitorowanie i GOZ

www.ibdim.edu.pl
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Spekania siatkowe

2549

127
2016 2019 2022 2025

—Alligator cracks

Spekania poprzeczne

769

60

s

2016 2019 2022 2025

—Transversal cracks




Gospodarka
obiegu
zamknietego
(granulat,
innowacja SMA)

Dopracowanie
metod

wzmachniania
podbudowy

www.ibdim.edu.pl

Kierunki dalszego rozwoju .l B -

Technologie
podnoszgce
trwatos¢ HIMA,
siatki, AF

Technologie
przyjazne
srodowisku

Dopracowanie
metody regulacji Dostosowanie
wpustow | Zzakresu naprawy
zwienczen
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kontakt

artykut #1 artykut #2

- k. J' .

Maciej Maliszewski
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https://www.rabdim.pl/index.php/rb/article/view/v20n3p311/0

