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| KOLEJNICTWIE |
100 lat badan kolejowych w Polsce

- od Referatu Doswiadczalnego Ministerstwa

Kolei Zelaznych do Instytutu Kolejnictwa

dr hab. inz. Andrzej Massel
Instytut Kolejnictwa, Dyrektor
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> Juz od pierwszych lat funkcjonowania kolei w niepodlegtej
Polsce zdawano sobie sprawe z faktu, ze warunkiem rozwoju
kolejnictwa sa badania nowych rozwigzan technicznych.

> Szczegolnie duze potrzeby badawcze dotyczyly sSrodkow
trakcyjnych - parowozow.

> W 1923 roku rozpoczal swoja dzialalnos¢ Referat
Doswiadczalny Ministerstwa Kolei Zelaznych.

> Uwzglednienie przy tworzeniu Referatu Doswiadczalnego

doswiadczen czotowych zarzadow kolejowych, w ktérych
funkcjonowaly specjalne jednostki (zaktady) doswiadczalne:

» Placowka badawcza Towarzystwa Kolei Pétnocnych (Compagnie du

Nord) we Francji,

» Lokomotiv-Versuchabteilung w Berlinie,

» Departament Prob Kolei Pensylwanskiej w USA,

» Centrum Badan Kolejowych Cesarskiej Agenciji Kolejowej w Japonii

Od ReferatuiDoswiadczalnegoiViinisterstwaikoleiizelaznychidodnstytutuiolejnictwa,
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> Referat Doswiadczalny powstal z strukturach Wydzialu 22 (Budowy
Taboru) z inicjatywy jego naczelnika, doktora Adolfa Langroda.

> Kierownik Referatu Doswiadczalnego - profesor Albert Czeczott
urodzony w 1873 roku,

absolwent Instytutu Inzynierow Komunikacji w Petersburgu,

pracowat w stuzbie trakcji Kolei Moskiewsko-Windawsko-Rybinskiej,
projektowat parowozy w Zaktadach Putitowskich w Petersburgu,

od 1914 roku profesor w Instytucie Inzynierow Komunikacii,

w 1923 roku wrdcit do kraju i podjat prace w Ministerstwie Kolei Zelaznych.

YVVVVYY

> W pierwszych miesigcach swojej dzialalnosci w 1923 roku, Referat
Doswiadczalny:
» nie dysponowat odpowiednimi srodkami finansowymi,
» nie posiadat wtasnych przyrzgdéw pomiarowych,
» funkcjonowat bez statego personelu,
» dysponowat jedynie pracownikami delegowanymi z innych jednostek kolei.

Od ReferatuiDoswiadczalnegoiViinisterstwaikoleiizelaznychidodnstytutuiolejnictwa,
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Praktyczne osiagniecia
» Opracowanie charakterystyk trakcyjnych dla parowozow
eksploatowanych na sieci kolei polskich

» Wydanie w 1927 roku publikacji ,Charakterystyka
parowozow”

» Ujednolicenie we wszystkich Dyrekcjach Okregowych
Kolei Panstwowych sposobu okreslania obcigzenia i

czasow jazdy pociggow osobowych i towarowych.

» Opracowanie wytycznych niezbednych ze wzgledu na
zwiekszenie predkosci pociggow na liniach PKP z dniem
15 maja 1931 roku

» Na potrzeby konstrukcji rozktaddéw jazdy stosowano
obliczenia czasu jazdy pociggu pasazerskiego z
doktadnoscig do 15 sekund, a pociggu towarowego z
doktadnoscig do 1 minuty

Ul
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> Utworzenie w pazdzierniku 1934 r. Centralnego Laboratorium
Badawczego jako jednostki organizacyjnej, podlegiej bezposrednio
Ministerstwu Komunikaciji i pracujacej na rzecz catej sieci PKP.

> Cel Laboratorium - podniesienie jakosci materiatow dostarczanych
kolejom.

» Zadania Laboratorium:

» wykonywanie badan wszelkich materiatow uzywanych na PKP,

» opracowywanie w zakresie chemii i metaloznawstwa, obowigzujgcych na PKP
warunkow technicznych,

» badanie analityczne towardéw przewozonych kolejg i wydawanie na tej podstawie
orzeczen towarowych,

» badanie mechaniczno-elektrotechniczne materiatow uzywanych na PKP w celu
sprawdzenia stopnia ich przydatnosci.

Od)ReferatuiDoswiodczalnegoiVinisterstwalkoleiiZeloznychidodnstytutuKolejnictwa,
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> Ponowne organizowanie Referatu Doswiadczalnego Ministerstwa Komunikacji po powrocie prof. A.
Czeczotta w lutym 1945 r.

> Bardzo trudne warunki dziatania Referatu, brak aparatury pomiarowej.

> Pierwsze badania parowozow wykonywano opracowang przez A. Czeczotta metoda uproszczona,
bez pomocy indykatora i dynamometru:
» Metoda polegajgca na badaniu przyspieszenia pociggu prowadzonego przez badany parowdz na szlaku o statym
pochyleniu podtuznym (bez zataman profilu), przy statym napetnieniu cylindréw.
» Podczas przeprowadzanych w ten sposob badan jedynym instrumentem pomiarowym byt stoper

> W pierwszych powojennych latach wykonane zostaly badania parowozéow serii Ty2 (Ty42), Ty4,
Ty43, Ty45, Tr201 (Tr203), Tr202 i Ty246.

> Wyniki badan parowozéw opublikowano w formie charakterystyk trakcyjnych wydanych nakiadem
Ministerstwa Komunikacji

> W 1949 dla potrzeb Referatu Doswiadczalnego zbudowano wagon dynamometryczny (w Warsztatach
Giownych w Bydgoszczy)

DdiRejeratuiboswiadczalnegoiViinisterstwaikoleiizelaznychid odnstyiuti ol ejRictva,
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ZARZADZENIE MINISTRA KOLE]

z dnia 30 maja 1951 r.

w sprawie utworzenia Instytutu Naukowoe Badawczego Kolejnictwa i nadania mu statutu.

Na podstawie arf, 1i art. 18 ustawy z dnia 8 stycz-

dla potrzeb gospodarki narodowej

(Dz, U. R. P. Nr 5,

nia 1851 r. o tworzeniu instytutéw naukowo-badawczych poz. 38) zarzadza sig, co nastepuje :

Monitor Polski Nr A-58 =

750 —

Poz, 763

—

§ 1. Tworzy sig¢ Instytut Naukowo-Badawezy Ko-
lejnictwa, zwany dalej w,_skrocepiu ,instytutem®,

§ 2. Siedzibg instytutu jest m. st. Warszawa.

© § 3. Zadaniem instytutu jest prowadzenie w dzie-

dzinie kolejnictwa prac naukowo-badawczych, majacych
na celu postep techniczny, gospodarczy i organizacyjny.

§ 4. Zwierzchni nadzér nad instytutem sprawuje
Minister Kolei,

§ 5. Instytutowi nadaje sig statut stanowigcy za-
lgcznik do zarzgdzenia,

S

§ 6. 0g6! dechoddw 1 wydatkéw instytutu objety
jest budzetemn Panstwa (budzet centralny). w czesei do-
tyczacej Ministerstwa Kolel.

§ 7. Instytutowi przydziela sie do wykonywania
planowych zadan srodki objete spisem inwentarza na
dzien 1 maja 1951 r.

§ 8. Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem oglosze-
nia.

Minister fialei: w z. Z. Balicki

OdReferatuiDoswiadczalnegoViinisterstwakoleiizelaznychidodnstytutuikolejnictwo
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Pierwsze komorki organizacyjne INBK:
» Zakfad Pojazdéw Szynowych,
» Centralne Laboratorium Badawcze Instytutu,
» Zaktad Drogowy,
» Zaktad Eksploatacji,
» Dziat Dokumentaciji.

Kluczowe zadanie Instytutu Naukowo-Badawczego Kolejnictwa - rozwigzywanie zagadnien i
problemoéow zwigzanych z modernizacjq i usprawnianiem pracy polskiego kolejnictwa:

» unowoczesnianiem taboru,

» unowoczesnianiem urzgdzen i nawierzchni,

» usprawnianiem metod pracy

Zalozenie, ze Instytut powinien pracowac¢ na potrzeby eksploataciji.

Sciste powiazanie prac INBK z pracami centralnych zarzadéw i departamentow resortu komunikacji
jako warunek prawidiowego funkcjonowania Instytutu

Zadanie opracowywania réznych proceséw technologicznych, nowych metod prowadzenia ruchu,
zasad utrzymania nawierzchni, naprawy taboru, itp.

DdiRejeratuiboswiadczalnegoiViinisterstwaikoleiizelaznychid odnstyiuti ol ejRictva,
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» COBIRTK jako jednostka
i organizacyjna przedsiebiorstwa
sPolskie Koleje Panstwowe”
[

- 2 > Budowa siedziby Instytutu na

—_— Y e =1 —E Olszynce Grochowskiej (przelom lat
»ﬂﬂﬂﬁﬂﬂ{lﬁlﬁﬁi! : HZ'—' - pieédziesiatych i szesédziesiatych)

7 | $ KHHGHAN T PR R » teren o powierzchni 11 ha potgczony ze

s ‘ ; stacjg postojowg Warszawa Grochow,

> hala pojazdow szynowych ze
stanowiskami badawczymi,

> hala badan konstrukcyjno-
materiatowych,

» hala drogowa,

» laboratorium napedow,

» osrodek maszyn i aparatury.

e

- B -—

———

DdiRejeratuiboswiadczalnegoiViinisterstwaikoleiizelaznychid odnstyiuti ol ejRictva, 1
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> W pazdzierniku 1987 roku, decyzja Ministra
Komunikacji, zmieniono nazwe Centralnego Osrodka
Badan i Rozwoju Techniki Kolejnictwa na Centrum
Naukowo-Techniczne Kolejnictwa (CNTK).

> Podjecie w drugiej poftowie Ilat osiemdziesiatych

budowy Okregu Doswiadczalnego, zlokalizowanego w

Weglewie koto Zmigrodu (wojewédztwo dolnoslaskie)

» Tor, pierwotnie projektowany do badan trwatosciowych

elementow infrastruktury, stuzy obecnie przede wszystkim

badaniom taboru kolejowego,

» Okrgg doswiadczalny zapewnia mozliwos¢ bezpiecznego

prowadzenia badan bez ingerowania w ruch kolejowy.

Od ReferatuiDoswiadczalnegoiViinisterstwaikoleiizelaznychidodnstytutuiolejnictwa,
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> Na mocy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2010 roku w sprawie
reorganizacji Centrum Naukowo-Technicznego Kolejnictwa (Dz.U. 2010 Nr 75, poz. 475), jednostka
otrzymata nowa nazwe: Instytut Kolejnictwa (1K),

> Instytut dziata na podstawie ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 roku o instytutach badawczych

> Instytut wspiera polskie kolejnictwo we wdrazaniu nowych rozwigzan technicznych, zaréwno w
zakresie taboru, jak i infrastruktury kolejowej.

. S Zo e e o o S ol =y ) . e L 14
DdiRejeratuiboswiadczalnegoiViinisterstwaikoleiizelaznychid odnstyiuti ol ejRictva, 14
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A,u[‘ T \{;\ AT > Badania rozjazdow do duzych predkosci na stacji
AN Psary (2002)
» Badania dynamiczne od strony toru oraz od strony taboru
» Rozjazdy UIC60-1200-1:18,5 oraz UIC60-500-1:12 =z
ruchomg krzyzownicg dostarczone przez 3 producentéw

> Badania rozjazdow do duzych predkosci na stacji
Korytow (2009)
» Badania dynamiczne od strony toru oraz od strony taboru
» Rozjazdy UIC60-1200-1:18,5 oraz UIC60-500-1:12 ze statg
krzyzownicg réznych producentow

> Badania rozjazdow do duzych predkosci w Grodzisku
Maz. (od 2014)
» Badania dynamiczne od strony toru oraz od strony taboru
» Rozjazdy 60E1-2500-1:26,5 ze stalg krzyzownicg réznych
producentow

Lo
Ul

OdReferatuiDoswiadczalnegoViinisterstwakoleiizelaznychidodnstytutuikolejnictwo
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Od ReferatuiDoswiadczalnegoiViinisterstwaikoleiizelaznychidodnstytutuiolejnictwa,
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> Badania lokomotywy serii EU44
(2009)

» Pierwszy pojazd duzej predkosci z
grupy 190 —250 km/h wprowadzony
do komercyjnej eksploatacji przez
PKP Intercity

» Przeprowadzenie przez IK badan
dynamicznego oddziatywania
lokomotywy na tor w warunkach
polskiej infrastruktury z predkoscig
do 235 km/h

Od ReferatuiDoswiadczalnegodViinisterstwakoleiiZelaznychidodnstytutulkolejnictwa o



LAT BADAN W POLSKIM

KOLEJNICTWIE

(I ( Badania taboru
I INSTYTUT KOLEIJNICTWA

ﬁ 4

" \ i ——— E
W il d L

f !

OdReferatuiDoswiadczalnegoViinisterstwakoleiizelaznychidodnstytutuikolejnictwo

> Badania dynamiczne EZT
serii ED250 Pendolino
(2013)

» 43 sygnaty pomiarowe (16
sit, 24 przyspieszenia,
predkos¢ liniowa,
predkos¢ kagtowa wokot
osi Z, nieskompensowane
przyspieszenie na
poziomie gtéwki szyny)

» Czujniki przyspieszenia w
pierwszym, trzecim i
pigtym cztonie

» Czujniki sity w pierwszym i
pigtym cztonie

» Pomiar sit Q,Y za pomocg
zestawow pomiarowych

=

(®
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OdReferatuiDoswiadczalnegoViinisterstwakoleiizelaznychidodnstytutuikolejnictwo

> Dziatalnosé IK w 3 lokalizacjach:

» siedziba gtdbwna w Warszawie na Olszynce Grochowskiej —
wiasny teren o powierzchni 9,1487 ha, 26 budynkow,

» pracownia hamulcow w Krakowie wyposazona w stacjonarne
urzgdzenie badan taboru,

> tor (okrag) doswiadczalny w Zmigrodzie koto Wroctawia
badawczy,

> Ponad 200 pracownikow:

» pracownicy naukowi,
» pracownicy badawczo-techniczni,
» pracownicy inzynieryjno-techniczni

» 6 0s0Ob ze stopniem naukowym doktora habilitowanego
» 19 o0sbb ze stopniem naukowym doktora

> Korzystna struktura wiekowa pracownikow
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Instytut Kolejnictwa - badania na potrzeby polskich kolei

Dziekuje za uwage

dr hab. inz. Andrzej Massel
Instytut Kolejnictwa, Dyrektor
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