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POLSKIE MOSTOWNICTWO

stoi dzis
miedzy ochrong dziedzictwa technicznego
a Wyzwaniami howoczesnej inzynierii.

ABY MOGLO BYC NOWOCZESNE
sifg rzeczy
musi dostosowac sie
do nowych trendow naszej cywilizacji.



Z uwagi na to stwierdzenie,
Polskie mostownictwo obecnie zmierza w strone:

e Cyfryzacji (BIM, monitoring).

 Zrownowazonego rozwoju (ekologia, recykling).

e Ksztatcenia niezbednych kadr (inzynieria mostowa)

* Rozwoju nowoczesnego systemowego podejscia
do utrzymania i bezpieczenstwa obiektow.

Mamy zatem wiele jeszcze do zrobienia ....



Coraz dalej ....

Most Canakkale 1915 (2023 r.)
Przesto nurtowe - dtugosc¢ 2023 m,
a konstrukcja mostu - 4608 m.
Most jest najdtuzszym obecnie
mostem wiszacym na swiecie.




Messina Strait Brigde, Wiochy
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Proposed Messina Strait Bridge ) 2UE! 3
Length of main span: 10,827 feet | B
. Height of towers: 1,255 feet 4 | I

Golden Gate Bridge
Length of main span: 4,200 feet
Height of towers: 746 feet

......
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Porownanie mostu Messina z mostem Golden Gate

Przeprawa o rozpietosci
3600m i szerokosci 60m
bedzie najdtuzszym
mostem wiszagcym na
swiecie.

Podtrzymujace calos¢
wieze beda miaty 375 m
wysokosci



Most przez Gibraltar , Europa - Afryka

(Most o konstrukcji wiszaco - podwieszanej)

Przeprawa ma osiaggng¢
ditugos¢ 14 000 m.

Planowana rozpietosé¢

przeset 5 000 m!
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Model wytrzymatosciowy mostu



Coraz wyzej ....

Najwyzszy most swiata (2025 r.)

w prowincji Kuejczou w Chinach.
Wznosi sie 625 m nad poziomem rzeki,
czyli ma o ponad 280 m wiecej niz
wiadukt Millau we Francji.
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ZARZADZANIE GOSPODARKA MOSTOWA
W ASPEKCIE BIM | ANALIZY DANYCH




PROBLEMY WSPOLCZESNEGO ZARZADZANIA
INFRASTRUKTURA MOSTOWA

* Brak spojnego wdrozenia BIM i narzedzi cyfrowych
w zarzgdzaniu mostami.

* Dane o mostach sa rozproszone,
brak centralnej bazy integrujacej przeglady, A= ANNSTAN
projekty i eksploatacje. * ‘ .




Nalezy d3gzy¢ do wdrozenia BIM jako standardu,
oraz wprowadzic systemy analizy danych
(wsparcie Al) w utrzymaniu infrastruktury mostowe,;.

BADANIA
NISZCZACE EKONOMIKA
DRONY BADANIA UTRZYMANIA
| FOTOGRAMERTIA NIENISZCZACE (REMONT)
Sm%ﬁ DIAGNOSTYKA | MONITORING
KONSTRUKCJI A SENSORYCZNY
METODY
TAKSONOMICZNE
BIM
BLIZNIAK

NOWOCZESNE ZARZADZANIE MOSTAMI

WARUNKI
WYJSCIOWE

ZARZADZANIE
DIAGNOSTYKA MOSTAMI
KONSTRUKCJI KOLEJOWYMI
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EKSPLOATACJA



PROBLEMY EKSPLOATACYJNE
KONSTRUKCJI SPREZONYCH




PROBLEMY WSPOLCZESNYCH KONSTRUKCJI SPREZONYCH

- dopuszczalnej odchytki montazowej przy nasuwaniu konstrukcji,

- zasad uciaglania kabli sprezajacych,

- warunkéw wymiany kabli sprezajacych zewnetrznych.
. GENERALNY DYREKTOR
DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD
Opracowanie zatacznika krajowego do projektowania konstrukcji kablobetonowych
Warszawa, 28 £3. 4220 przyczyni sie do pot}lnlesmnfa J.alfosc i Erwalosc ovblek.tow, a:!la kto.rych ze wzgled'u znaczace
parametry przeszkod (rzeki, linie kolejowe, doliny itp.) nie mozna zastosowac typowych

DTB.WM-ZSR.4110.3.2023 konstrukcji prefabrykowanych.

DTB.WM-ZS$R,4110.3.2023.E3 Kwestie te powinny by¢ uregulowane na poziomie zatacznika krajowego tak aby byly

||““||| “ "lll ll l“ uniwersalne i dotyczyly wszystkich zarzadcéw infrastruktury.
133921 30.03.2023 00

Problematyka wad mostowych konstrukcji sprezonych przedstawiona zostata przez

Pan Pana Profesora Krzysztofa Zéttowskiego na posiedzeniu Rady Naukowej dziatajacej przy
Polski Komitet Normalizacyjny prof. dr hab. in. Henryk Zobel Generalnym Dyrektorze Drég Krajowych i Autostrad w dniu 07.03.2023r. W wyniku
Swistokrzyska 14 dyskusji sformutowano wniosek koncowy, Zze projektowanie konstrukcji sprezonych
00-050 Warszawa Przewodniczacy powinno by¢ uregulowane w zataczniku krajowym, tak jak jest to unormowane w innych
Komitetu Technicznego nr 251 krajach europejskich, np. w zataczniku DIN EN 1992-1-1/NA oraz DIN EN 1992-2/NA.
65439 Polskiego Kemitetu Normalizacyjnego

Zwracam sie z wnioskiem do Komitetu Technicznego nr 251 o opracowanie zatgcznika
krajowego do norm PN-EN 1992-1-1 oraz PN-EN 1992-2 dotyczacego projektowania
konstrukeji  sprezonych, doprecyzowujacego i okreslajacego szereg parametréw Z wyrazami szacunku,
projektowych majacych wptyw na jakosc i trwatosc obiektow o konstrukcji sprezone;j.

Zagadnienie jest znaczace, poniewaz jak wynika ze statystyki, w 2021r. juz niemal potowa
(49,5%) zarzadzanych tylko przez GDDKiA obiektow mostowych wykonana zostata
w technologii betonu sprezonego (w sztukach: na przestrzeni ostatnich 20 lat nastapit
7-mio krotny wzrost liczby tych obiektéw). Identyfikujemy powstawanie wad na skutek
niewtaéciwego zaprojektowania i wykonania konstrukcji sprezonych tj. przyktadowo
zarysowania w obrebie glowicy kotwiacej, zarysowania w miejscach zakrzywienia trasy
kabli, odspajanie | ubytki betonu wymagajacych bezposredniej naprawy jeszcze na etapie
budowy bgdz we wczesnym okresie eksploatacji.

Tomasz Zuchowskl

Uwazamy, ze w zalaczniku krajowym nalezy okreéli¢ wymagania dotyczace m.in.:
- wspdtczynnikéw bezpieczenstwa dla konstrukcji sprezonych,

- zasad ksztaltowania stref zakotwienia,

- sprawdzenia naprezen na docisk w strefie przylegajacej do zakotwien,

- sprawdzenia naprezen stref zakotwienia na rozcigganie,

- sprawdzenia na ukosne Scinanie naroznikéw belek kablobetonowych,

- sprawdzenia na nosnosc¢ graniczng wywotang wyczerpaniem noénosci strefy rozciaganej

rzy zglhaniu Do wiadomosci:
przy zginaniu, Przewodniczacy oraz czionkowie Rady Naukowej przy Generalnym Dyrektorze DKiA:
- . 5 ail T : " prof. dr hab. Inz. Janusz Rymsza,
maksymalnej dopuszczalnej sity sprezajacej w ciegnach, prof. dr hab. inz. Tomasz Siwowski,
B - . " L ir . . dr hab. inz. Krzysztof Zottowski
zbrojenia stref zakotwieri kabli sprezajacych (wytrzymatosc i zageszczenie zbrojenia), dr hab. in2. Marek Salamak. Y

- zbrojenia w strefach stykéw segmentéw,




Cytat z pisma GDDKIA:

Zagadnienie jest znaczace, poniewaz jak wynika ze statystyki, w 2021r. juz niemal potowa
(49,5%) zarzadzanych tylko przez GDDKIA obiektow mostowych wykonana zostata
w technologii betonu sprezonego (w sztukach: na przestrzeni ostatnich 20 lat nastapit
7-mio krotny wzrost liczby tych obiektow). Identyfikujemy powstawanie wad na skutek
niewlasciwego zaprojektowania i wykonania konstrukcji sprezonych tj. przykiadowo
zarysowania w obrebie glowicy kotwigcej, zarysowania w miejscach zakrzywienia trasy
kabli, odspajanie i ubytki betonu wymagajgcych bezposredniej naprawy jeszcze na etapie
budowy badz we wczesnym okresie eksploatacji.
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NIESZCZELNOSCI
URZADZEN
DYLATACYJNYCH




REZIM WYKONAWSTWA
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RYSY DEWIATOROW




PRZYKLAD KONSTRUKCJI WIADUKTU
WYKONANEGO Z DZWIGAROW KABLOBENONOWYCH
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RYSA DZWIGARA KABLOBETONOWEGO



RYSY POPRZECZNIC PODPOROWYCH




PROBLEM BRAKU MIARODAIJNEJ WIEDZY
O RZECZYWISTEJ TRWALOSCI
KONSTRUKCJI Z BETONU SPREZONEGO.




NALEZY WDROZYC OBOWIAZKOWA
PONADPROGRAMOWA DIAGNOSTYKE
KONSTRUKCJI SPREZONYCH,

ORAZ NOWE WYTYCZNE PROJEKTOWE

| SPRAWDZONE PROGRAMY NAPRAWCZE.

] KATASTROFA MOSTU CAROLI,
DREZNO 11.06.2024 R.




PROBLEMATYKA MOSTOWYCH
OBIEKTOW ZABYTKOWYCH

www.dolny

21



STALOWY MOST KOLEJOWY
IM. ERNESTA MALINOWSKIEGO
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GLOWNY PROBLEM - BRAK SPOJNEJ DEFINICJI ,,ZABYTKU”

W efekcie czes¢ mostow
ujeta jest w rejestrach konserwatorskich,
ale bez jasnych zasad eksploatacji i utrzymania.

Potrzebne jest wprowadzenie jednolitej definicji i procedur
dla mostow historycznych
oraz integracja inzynierii mostowej z ochrong dziedzictwa.



KARTA EWIDENCYJNA ZABYTKU NIERUCHOMEGO
WPISANEGO DO REJESTRU ZABYTKOW

3. Miejscowosc

DYCHOW

1. Nazwa 2. Czas powstania

MOST KOLEJOWY NAD KANALEM DYCHOWSKIM

W DYCHOWIE ok. 1936 r.

4. Adres
Linia kolejowa nr 365 Stary Raduszec — teknica, km 6,750
nr ewidencyjny dziatki: nr 306, obreb Dychoéw,

gmina Bobrowice
nr ksiegi wieczystej

11. Materialy graficzne
Widok mostu od strony potudniowej.
Plan orientacyjny w skali 1:250 000. Plan sytuacyjny w skali 1:10 000.

OPRACOWANIA| @ .

powist krofniehsi

E——— 5 ¥
MOST BEDAGY ;
PRZEDMIOTEM

5. Przynaleznosc¢ administracyjna

wojewodztwo lubuskie
powiat krosnienski
gmina Bobrowice

6. Wspélrzedne geograficzne

N: 51°98'71" E: 15°05'35”

7. Poprzednie nazwy miejscowosci

Deichow (do 1945r.)

8. Wiasciciel i jego adres

PKP PLK S.A.
ul. Traugutta 10, 65-025 Zielona Goéra

9. Uzytkownik i jego adres

PKP PLK S.A.
ul. Traugutta 10, 65-025 Zielona Gora

+.%. [ 10 Formy ochrony

PRZEDMIOTEM
OPRACOWANIA

Rejestr zabytkow

nr data




ZWIAZEK MOSTOWCOW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

POLISH SOCIETY OF BRIDGE ENGINEERS
Collective Member of

International Association for Bridge and Structural Engineering

Zespot ZMRP ds. Obiektow Zabytkowych

Organizacje tych dziatan w ramach ZMRP
prowadzi kol. prof. Arkadiusz Mada;.



Nalezy dazy¢ do standaryzacji metod oceny,
oraz opracowania skréconych wytycznych

dla konserwatorow i zarzgdcow infrastruktury.

26



ZWIAZEK MOSTOWCOW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

POLISH SOCIETY OF BRIDGE ENGINEERS
Collective Member of

International Association for Bridge and Structural Engineering

Utworzenie Zespotu w ramach ZMRP

W celu przygotowania wniosku

o wpisanie Mostu w Maurzycach PROF. S. BRYLY
na liste swiatowego dziedzictwa UNESCO.

Sktad Zespotu:

Krzysztof Dudek - Oddziat Pomorsko-Kujawski ZMRP
Marek Gotowski -Oddziat Pomorsko-Kujawski ZMRP
Marcin Amrdz — Dyrektor GDDKIA o/Bydgoszcz
Adam Wysokowski — Przewodniczacy ZMRP
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| ZABYTEK GRUPY "0”

PIERWSZY MOST SPAWANY

NA SWIECIE WYKONANY
PROJEKTU PROFESORA

POLITECHNIKI WARSZAWSKIEJ
STEFANA BRYLY

Rok Budowy 1929

'{ &-vz.g o

Panl Ol il

Pierwszy na swiecie
most spawany prof. Stefana Bryty



OCENA NOSNOSCI
EKSPLOATOWANYCH MOSTOW
DROGOWYCH | KOLEJOWYCH
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Przy ocenie nosnosci istniejgcych konstrukcji mostowych
tak drogowych jak i kolejowych

zdaniem autora nie mozna bezkrytycznie stosowac
obowiazujgcych norm w tym eurokodow.

Wspodtczesne normatywy stuzg do projektowania nowych
konstrukcji mostowych.

Istniejgce i eksploatowane obiekty mostowe zostaty
zaprojektowane i wykonane wedtug normatywow
obowigzujacych w danym czasie.



Wspodtczynniki bezpieczenstwa

dla eksploatowanych konstrukcji

mog3a i muszg byc¢ oceniane indywidualnie

na podstawie badan materiatowych i analiz obcigzen
w ramach prac inspekcyjnych i ekspertyz.




Jezeli bedziemy stosowa¢ nowe normy
do istniejgcych mostow ...

... to ,rozbierzemy”
wiekszosc¢ eksploatowanych
obiektow mostowych.



MOST STALOWY (NAD ODRA)
NA SRUBY SPREZAJACE
W CIAGU DK3 W CIGACICACH
— ROZEBRANY W RAMACH

BUDOWY TRASY S3




PROBLEMY Z KOROZJA
STALOWYCH MOSTOW
DROGOWYCH | KOLEJOWYCH
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Najwazniejsze problemy zwigzane z korozjg mostow stalowych

* Postepujgca degradacja konstrukcji stalowych,

siega obecnie 6 — 8 % PKB.

* Brak wystarczajacych srodkow na systemowg ochrone
antykorozyjng i remonty.



Nalezy pilnie wdrozy¢ system oceny
stanu powtok ochronnych,
jako staty element inspekcji obiektu inzynierskiego.

Ponadto nalezy stosowac
nowoczesne, trwate powtoki
i technologie antykorozyjne.



PO REMONCIE

MOST PIASKOWY WE WROCtAWIU
STAN ZABEZPIECZEN ANTYKOROZYJNYCH



UTRZYMANIE OBIEKTOW MOSTOWYCH

38



Wedtug oszacowan autora,
m.in. w ramach koordynacji
dziatan przy Systemie Gospodarki Mostowej

wyhika, ze naktady na utrzymanie w wysokosci ok. 2%

wartosci obiektu mostowego

W czasie jego catego cyklu zycia
wystarczg na przedtuzenie okresu uzytkowania
na co najmniej kilka nastepnych dekad.




Ponadto mozna autorytatywnie stwierdzic,
ze brak utrzymania obiektéw mostu

skraca jego zywotnosc¢ o 50%

w stosunku do zatozonej trwatosci.




Przyktad systemu przewietrzania kabli mostowych
Most Hoga Kusten, Szwecja

Zasady uszczelniania kabli gtownych
Suche powietrze

Tasma elastomerowa

Pustki w kablach gtéwnych > 21% Zaktad 50%
Drut oplatajacy

Paski wypetniajace N LS N

Uwagi: brak pasty cynkowej

Struny z ciegien galwanizowanych




Przyktad
Most Hoga Kusten, Szwecja

Plan systemu osuszania

fUT UTf
| n A I I*

Pylon S Bromidte Pylon N U-ll-|orn6

Anker*

Veda (S)

e Urzadzenia systemu osuszania w dzwigarze gtdwnym i w pylonach

* Monitoring wilgotnosci, temperatury, cisnienia i przeptywu powietrza

42 | Wroctawskie Dni Mostowe, Politechnika Wroctawska, 21-23 Listopada 2012 (X)‘ ‘ 7 I fl i n t n ei I I

~Projektowanie, utrzymanie, zarzadzanie i rehabilitacja mostéw duzych rozpietosci" a COWI company



PRZEGLADY MOSTOW
W UJECIU USTAWY
PRAWO ZAMOWIEN PUBLICZNYCH




Kryterium ceny
przewaza nad kompetencjami wykonawecy.

Niska jakos¢ przegladow z catkowitym
pominieciem doswiadczenia ich wykonawcoéow.

44



PRZYKLAD CENY PRZETARGU ZA WYKONANIE
PRZEGLADOW PIECIOLETNICH

Data 2025-08-20

Kontrola okresowa zgodnie z Art. 62 ust. 1 Prawa budowlanego - obiektow
budowlanych —obiektéw mostowych - okresowa (piecioletnia) z dokumentacja
fotograficzna.

Liczba obiektow mostowych: 59 Obiektow inzynierskich (mosty i wiadukty)
Cena ofertowa brutto: 8.990,00 zt

152,37 zt brutto / 1 obiekt mostowy

45



NOWOCZESNY SPRZET
UMOZLIWIAJACY WYKONYWANIE
PRZEGLADOW | INSPEKCJI OBIEKTOW
INZYNIERSKICH
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KSZTALCENIE KADR INZYNIERSKICH
W ZAKRESIE MOSTOWNICTWA

i”‘
SO =
)




KSZTALCENIE KADR INZYNIERSKICH — POTRZEBA SPECJALISTOW

* Malejace zainteresowanie studiami z zakresu budownictwa
drogowego, kolejowego i mostowego.

* Ograniczona liczba katedr zajmujacych sie mostami.
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DZIEN MOSTOWCA ZMRP O/MALOPOLSKI

KRAKOW MAJ 2025 KONKURS , FOODBRIDGE”
,NOSNOSC MOSTOW Z MAKARONU”
W RAMACH KONFERENCJI INFRADAYS 2024



ZWIAZEK MOSTOWCOW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

POLISH SOCIETY OF BRIDGE ENGINEERS
Collective Member of

International Association for Bridge and Structural Engineering

Akademia ZMRP

Studium Podyplomowe dla Inzynierow Budownictwa.
Zaproponowano w tym celu utworzenie
tzw. ,,szkot” dla mostowcow,
ktore miatyby na celu przekazywanie wiedzy

mtodszym kolegom oraz pomoc np. w uzyskaniu
uprawnien mostowych.

Organizacje tej inicjatywy
podjat sie prof. Krzysztof Z6ttowski.




BEZPIECZENSTWO
OBIEKTOW MOSTOWYCH
W ASPEKCIE DZIALAN TAKTYCZNYCH
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ZABEZPIECZENIE NEWRALGICZNYCH
ELEMENTOW KONSTRUKCYJNYCH MOSTOW




OZNACZENIE OBIEKTOW MOSTOWYCH
WEDLUG NATO STANAG 2021
MILITARY LOAD CLASS (MLC)
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STUDNIE MINERSKIE

Zrédto: Prace Minerskie i Niszczenia.
Sztab Generalny WP. Szefostwo Wojsk Inzynieryjnych (1995)



BUDOWA | ZASADY PROJEKTOWANIA
OBIEKTOW MOSTOWYCH
NA TERENACH ZAGROZONYCH
POWODZIA
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ZWIAZEK MOSTOWCOW

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

POLISH SOCIETY OF BRIDGE ENGINEERS
Collective Member of

International Association for Bridge and Structural Engineering

WARSZTATY

"WZORCE | STANDARDY W DROGOWNICTWIE | MOSTOWNICTWIE -
ODPORNOSC INFRASTRUKTURY NA TERENACH ZALEWOWYCH,,

Dolnoslaski Urzad Wojewodzki
Wroctaw 27-28.11.2024

72 Ministerstwo
Infrastruktury p}(ﬂ

Polski Kongres Drogowy
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PROTOKOL WSTEPNEJ KONTROLI DROGI PO POWODZI

PROTOKOL WSTEPNEJ KONTROLI OBIEKTU MOSTOWEGO PO POWODZI

PROTOKOL WSTEPNEJ KONTROLI OBIEKTU MOSTOWEGO PO POWODZI

Ocena stanu technicznego odcinka drogi oraz mozliwosci jego uzytkowania po powodzi

INFORMACJE OGOLNE O ODCINKU DROGI

Ocena stanu technicznego obiektu oraz mozliwosci jego uzytkowania po powodzi

Ocena stanu technicznego obiektu oraz mozliwosci jego uzytkowania po powodzi

INFORMACJE OGOLNE O OBIEKCIE

INFORMACJE OGOLNE O OBIEKCIE

nr drogi DW nr 315 jednostka administracyjna, gmina | Nowa Sél NI jednosth acyjna, gmina GMINA GLUSZYCA JNI jednostka ad acyjna, gmina GMINA GLUSZYCA
Kklasa techniczna drogi | G Kkategoria drogi [ krajowa | wojewodzka | powiatowa | cminna ur drogl DROGI GMINNE rodza) | nazwa pneszl;o(lv RZEKA BYSTRZYCA nr drogi DROGI GMINNE rodzaj i nazwa przeszkody BYSTRZYCA
kilometraz (od / do) 474665 - 49+473,50 | dlugosé drogi [km] 1,8085 km Klomictiaz Ul Sienkiewicza 22 | szerokosé oblektu : m kilometraz ul. Kosciuszki 3 szerokos¢ obiektu 142m
spo / 3 §¢ 055" ; 50°40'35.4" . N

:"::ZQ:; Z::‘:l;l(‘}z}::lfl - :slfasl(t):\-:j S Z:::::Z: jpe;l:]t:lcllgl'n[]ln] (‘;22 l—n]_SO m wspolrzedne GPS Tg:;g.g;;’g dlugos¢ obiektu 12.00 m wspolrzedne GPS |2°;g-; 5:,,’; dlugos¢ obiektu 6.83m

nazwa Zarzad Drog Wojewodzkich w Zielonej Gorze nazwa GMINA GLUSZYCA nazwa GMINA GLUSZYCA
zarzadea drogi adres al. Niepodleglosci 32, 65-042 Zielona Gora zarzadcea obiektu | adres Parkowa 9, 58-340 Gluszyca zarzadca obiektu | adres Parkowa 9, 58-340 Gluszyca

telefon kontaktowy | 68 328 03 00 telefon kontaktowy | 74 660 45 69 telefon kontaktowy | 74 660 45 69

Fotografia obi

Fotografia przykladowego zniszczenia odcinka drogi

ektu (widok ogdlny z boku)

0% o

&
WYBOR POSTEPOWANIA Z ODCINKIEM DROGI TAK /NIE i : !
A.  Dopuszczenie do uzytkowania na warunkach dotychczasowych NIE - . TAK /NIE WYBOR POSTEPOWANIA Z OBIEKTEM MOSTOW TAK /NIE
B. Dopuszezenie do uzytkowania w ograniczonym zakresie A Dopuszczenfe do “13‘11(0“"1“{3 na ‘VmﬂCh dO‘)'ChCZ'f‘SO“YCh NIE A.  Dopuszczenie do uzytkowania na warunkach dotychczasowych NIE
Dopuszczalne: masa 3,5t + komunikacja (dla odcinka przelewowego) nacisk osi TAK B. Dopuszezenie do uzytkowania w ograniczonym zakresie ) NIE B. Dopuszczenie do uzytkowania w ograniczonym zakresie NIE
....... predkos¢ 40 kn/h liczba paséw ruchu 2 Dopuszczalne: masa.............. predkos¢....... liczba pasdw ruchu. ... Dopuszczalne: masa...............predkos¢........... liczba paséw ruchu................
C.  Brak dopuszczenia do uzytkowania - nalezy przeprowadzi¢ remont lub przebudowe TAK / NIE C.  Brak dopuszczenia do uzytkowania - nalezy przeprowadzi¢ remont lub przebudowe TAK C.  Brak dopuszczenia do uzytkowania - nalezy przeprowadzi¢ remont lub przebudowe TAK
D. Rozbiérka drogi / budowa drogi tymezasowej NIE D.  Rozbiérka obicktu / budowa przeprawy tymezasowe] TAK D. Rozbiérka obiektu / budowa przeprawy tymczasowej NIE
E. Niezbedna dodatkowa ocena ekspercka TAK E.  Niezbedna dodatkowa ocena ekspercka NIE E. Niezbgdna dodatkowa ocena ekspercka NIE
SKROCONY OPIS USZKODZEN SKROCONY OPIS USZKODZEN SKROCONY OPIS USZKODZEN
brakiuszkodzea EASINIE _ niswiclkieniszkhdzeniacTAKRHE] SHiczneuszkod zenia: FAs/NIE brak uszkodzen FAKMNIE  niewielkie uszkodzenia FAKMNIE  liczne uszkodzenia TAK/NEE brak uszkodzen FAKANHE  niewielkie uszkodzenia TAKAHE  liczne uszkodzenia TAKAHE
OSOBA PRZEPROWADZAJACA KONTROL =
S = 8 : L - OSOBA PRZEPROWADZAJACA KONTROLE OSOBA PRZEPROWADZAJACA KONTROLE
Imig i nazwisko Prof. dr hab. inz. Adam Wysokowski / mgr inz. Jerzy Howis s g F - i B |
Nazwa jednostki Lmig i nazwisko Prof. dr hab. inZ. Adam Wysokowski / mgr inZ. Jerzy Howis Imi¢ i nazwisko Prof. dr hab. inz. Adam Wysokowski / mgr inz. Jerzy Howis

7 e Uniwersytet Zielonogorski / ZMRP / Infrastruktura Komunikacyjna Sp. z o.0.
firma/uczelnia/instytut

Nr uprawniei budowlanych RZE/X/0038/10, 293/DOS/10, 376/85/UW

Nazwa jednostki

G0 Uniwersytet Zielonogorski / ZMRP / Infrastruktura Komunikacyjna Sp. z o.0.
firma/uczelnia/istytut

Nr czlonkowski PIIB LBS/BO/0110/21, Przewodniczacy ZMRP

Nr uprawnien budowlanych RZE/X/0038/10, 293/DOS/10, 376/85/UW

Nazwa jednostki

firma/uczelnia/instytut Uniwersytet Zielonogorski / ZMRP / Infrastruktura Komunikacyjna Sp. z o.0.

603974417

Telefon kontaktowy

LBS/BO/0110/21, Przewodniczacy ZMRP

Nr uprawnien budowlanych RZE/X/0038/10, 293/DOS/10, 376/85/UW

Zgoda na przetwarzanie danych osobowych zawartych w formularzu

LBS/BO/0110/21, Przewodniczacy ZMRP

Wyrazam zgode na pi ie moich danych h przez IBDIM — administratora tych danych, w celu realizacji wstepnej kontroli obiekt
mostowego oraz wynikajacych z przepiséw prawa. Podanie danych jest dobrowolne. ale niezbedne do realizacji ww. celéw. Przyshiguje mi prawo
dostepu do tresci moich danych oraz mozliwoi¢ ich poprawiania, zadania ich usuniecia lub ograniczenia przetwarzania str1/2

Nr czlonkowski PIIB 7
Telefon kontaktowy 603974417 /2/ ¥
Zgoda na przetwarzanie danych osobowych zawartych w formularzu ‘ /’{ <
4

Nr czlonkowski PIIB -
Telefon kontaktowy 603974417 /;/ J
Zgoda na przetwarzanie danych osobowych zawartych w formularzu /z g
]




WYBRANE
GtOWNE WNIOSKI
WYNIKAJACE Z WARSZTATOW



Umocnienie stozkow i terenu ciezkim narzutem kamiennym
hydrotechnicznym lub gabionowe na betonie i geowtdkninie
(rezygnacja z elementéw matowymiarowych)
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Projektowanie nasypow drogowych
na styku z obiektami inzynierskimi
jako budowli hydrotechnicznych

PRZEKROJ NORMALNY CZESCI PRZELEWOWEJ

Umocnienie pobocza w postaci warstwy 10,0 cm destruktu asfaltowego lub mieszanka
kruszywa tamanego 0/31,5 mm

Umocnienie w postaci warstwy chudego betonu klasy C12/15 odpowiednio zageszczonego

Kosze gabionowe o wys. 0,5 m wypelnk y

Materac gr. 250 cm z g iny wypetniony mi ] i q | Umecnienie pobocza w postaci wamwy 10,0 cm
Materac gr. 50,0 cm szer. 3,40 m z g Y Wy iony ] 2v i 3 0,315""" z;
Materac gr 90 cm z g iny o L ej g ze (np. PP500) na zaklad u taci warstwy chudego betonu
wypelniony kruszywem ]ednofrakcy]nym o grubosci zaleznej klasy c1an 5 odl: iednio zage g
od rzednej zwierciadta wody w wykopie
Umleme slww w postaci humusowania 10,0 cm | lUrnocnlen[e sharpy w postac hiisowania 10.0 u:!m
3 kg traw 0,50 8,00 11.50 2 5 e = =
Za RUa 2 mi e pr o ] Zasypka profilujaca z ]
. £{0.00 _20% b
2z e s
s © 068 . J
0837
11,62 |
Cja nawi i y 2godnie z rysunkiem nr 6)

Podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego gr 20,0 cm

M gr. 250 ¢cm z y zszyle)

M gr. 25,0 cm wyp: y ym z g y wykenany bez owijania

[} gr. 25,0 cm wy y ymzg iny zszyta| 3.40 N

Nasyp drogowy z gruntu 0 do 4,00 4

¥ ia Is » 0,97 5.00
\ Geosyntetyk pod kosze gabionowe :
sktuaina rzgdna zwierciadia wody Goéra koszy gabionowych wypelniona
mI;szanka beto;;ma kla;y C16/20
Gora koszy gab ych wypeini
dpowiednio

mieszanka be!o;&wq klasy C16/20




Stosowanie ,, rezerwowych” przepustow suchych
za przyczotkami, w korpusie drogowym.

'_H -
L




Lepsze drenaze — instalowanie wydajnych systemow
odprowadzania wody

L ]

PARK KRAJOBRAZOWY
GOR SOWICH




Wtasciwe, odpowiednie utrzymanie istniejgcych obiektéow
(mosty, przepusty, mury oporowe)

Fot. 10. Widok rozmytego nasypu za przyczédtkiem wiaduktu kolejowego nad droga
polna na trasie Klodzko - Migdzygorze linii Wroclaw - Migdzylesie,
27.07.1997 r.

Fot. 11. Widok rozmytego nasypu za przyczétkiem wiaduktu kolejowego nad droga
polna na trasie Klodzko - Migdzygorze linii Wroclaw - Migdzylesie
27.07.1997 r.




Obecnie trwajg prace
nad uaktualnieniem wzorcow i standardow
m.in. w ramach lepszego przystosowania
nowoprojektowanych

obiektow inzynierskich

na terenach zagrozonych powodazia.
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PRZEJSCIA DLA ZWIERZAT
w XXI WIEKU




Wyniki raportu

»Analiza efektywnosci przejs¢ dla zwierzat dziko zyjacych
na drogach publicznych”

opracowanego przez IBDiM w 2017 roku

na zamowienie Ministerstwa Infrastruktury

wykazaty, ze ponad 80% przejéé

nie spetniato swojej funkcji ekologicznej

(czyli nie byto wykorzystywanych przez gatunki,
dla ktorych byty projektowane).



Przyktadem s3 licznie wybudowane w latach 2010 - 2013
BRAMOWNICE DLA NIETOPERZY

S

' ‘ivmunu?mkw_

= V=

- =

Fot. GDDKIA



Wynika to m.in. z braku jednoznacznych przepiséw

dotyczacych przejs¢ dla zwierzat

W ujeciu systemowym

-

CHYBA NIE DAM RADY
TEDY PRZEJSC

~




Dla przyktadu
obecnie parametry geometryczne uzaleznione zostaty
od szerokosci ciekdow wodnych (Odra? Wista? Warta?)

L — 1 I = I 171 |-+ F =

L SZEROKOSC RZEKI J
SZEROKOSC RZEKI X2




Niejasne | rozproszone przepisy
dotyczace lokalizaciji

i projektowania przejs¢ dla zwierzat (P2)
prowadzg do nieefektywnych

i kosztownych inwestyciji.

'\'\-\‘




W innych krajach UE, obowigzuje podejscie bardziej
zrOwnowazone — wymiary obiektow sg dostosowane
do rzeczywistych potrzeb z uwzglednieniem:

klasyfikacji migracyjnej korytarza (kategorie A-D),
rodzaju fauny objetej ochrong,

istniejgcego zagospodarowania terenu,
optymalizacji kosztow inwestycyjnych



PROBLEMY Z UTRZYMANIEM PRZEJSC DLA ZWIERZAT




Amax= -0,2437

+4,6825

114‘6852

;&1&25

0,50

A

Amax.1=-0,2152

Amax.2= +0,2453

. 3 3,75 375 7014 376 - 375 ‘ 2.99 -
i l - : - >< ¢ g g : > J i
L oanr 0,70 i
asnr
o 28 Py OO L _ ot Pent (oo

A= 0,246m
©

Amax,1= +0,2464

Amax.1=-0,2163

+4,6825

+4,6825

Amax=-0,091

+4,1825
0.50
\ u
200 276 276 AN 270 Q75 L WoYat
F]- 3:66 375 375 15 670 376 75 -99 I :
!._ Pas nr 3 Pasnr2 Pas nr 0,70 ‘ Pas nr1 Pas nr2 Pas nr3 —I
(awaryjny) - 10,0175 - (awaryjny)
oo 7 \|0,00 -|0,0175 2.0%
— el L -
25% L 125%
LEGENDA:
Amax= +0,1253 Maksymalne szacunkowe przemieszczenie powloki

A max,s= 0,0539

Maksymalne szacunkowe przemieszczenie powloki
w obrebie naroza obrysu skrajni drogowej

Istniejacy pomierzony obrys powioki
Obrys powloki z dokumentacji powykonawczej




h Zielona Gora

XIV Konferencia  10-11.12.2025

Naukowo-Techniczna

MOSTY

PRZEPUSTY | PRZEJSCIA
DLA ZWIERZAT

Infrastruktura wobec
wyzwan klimatycznych
i zjawisk ekstremalnych

ORGANIZATORZY: PATRONAT HONOROWY:

- T e o gg WOJEWODA LUBUSK]

PATRONAT NAUKOWY: PARTNER ZtOTY: PATRONAT MEDIALNY:
peoe
) 2 o
y LB i VIAcon oo NEJL
o Todeussa Kodchorss AGH e zynieryj .
prof. dr hab. Wojciech Strzyzewski prof. dr hab. in. Andrze Szarata prof. dr hab. inz. Jerzy Lis P s .
. Krakowakie Rektor Akadem Gamicao-
Hutniczej
PATRONAT BRANZOWY:

A CIK w= N

Miejsce konferencji:
Ruben Hotel ****
Al. Konstytucji 3 Maja 1 A, 65-805 Zielona Géra

Dowiedz sie wiecej na
WWWw.przepusty.eu

prof. dr hab. inz. Adam Wysokowski
Przewodniczacy Komitetu Naukowe-
80, Uniwersytet Zielonogorski, Insty-
tut Budownictwa, Przewodniczacy
Zwiazku Mostowcow Rzeczypospolitej
Polskiej

Szanowni Panstwo,

mam przyjemnos¢ zaprosi¢ Panstwa do udziatu
w XIV Konferencji Naukowo-Technicznej ,Mosty,
przepusty i przejécia dla zwierzat - infrastruktura
wobec wyzwan klimatycznych i zjawisk ekstremal-
nych”, ktéra odbedzie sie¢ w dniach 10-11 grudnia
2025 roku w Zielonej Goérze. Tematyka tegoroczne-
go spotkania koncentruje sie na nowoczesnych tech-
nologiach, rozwigzaniach projektowych i dziataniach
zwiekszajacych trwato$¢ oraz odpornos¢ obiektow
inzynierskich w obliczu dynamicznych zmian klimatu
i nasilajacych sie zjawisk ekstremalnych.

Szczegdlne miejsce w programie zajma zagadnienia pro-
jektowaniaibudowy przejs¢ dlazwierzatwswietleinten-
sywnego rozwoju infrastruktury kolejowej i drogowej.
Podczas konferencji wystuchamy wystapienn eksper-
téw z osrodkéw naukowych, instytucji oraz firm bran-
zowych, a takze poznamy praktyczne doswiadczenia
z realizacji innowacyjnych inwestycji.

Do zobaczenia w Zielonej Gorze!
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DZIEKUJE ZA UWAGE

CZESC ZASYGNALIZOWANYCH
PROBLEMOW BEDZIE ROZWINIETA
PRZEZ KOLEJNYCH PRELEGENTOW
TEJ SESJI MOSTOWEJ.

Nowoczesne technologie w ochronie dziedzictwa
inzynieryjnego... - dr inz. Anna Banas.

Mosty zabytkowe w sieci drog publicznych...

dr inz. Bartosz Michalak.

. Aktualne problemy techniczne przy realizacji mostow
sprezonych - prof. dr hab. inz. Krzysztof Zéttowski.

awysokowskl@lnfra -kom.eu
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