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POLSKIE MOSTOWNICTWO 

stoi dziś 
między ochroną dziedzictwa technicznego 

a wyzwaniami nowoczesnej inżynierii. 

ABY MOGŁO BYĆ NOWOCZESNE
siłą rzeczy

musi dostosować się
do nowych trendów naszej cywilizacji.
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Z uwagi na to stwierdzenie, 
Polskie mostownictwo obecnie zmierza w stronę:

• Cyfryzacji (BIM, monitoring).
• Zrównoważonego rozwoju (ekologia, recykling).
• Kształcenia niezbędnych kadr (inżynieria mostowa)
• Rozwoju nowoczesnego systemowego podejścia 

do utrzymania i bezpieczeństwa obiektów.

Mamy zatem wiele jeszcze do zrobienia ....
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Coraz dalej ....

Most Çanakkale 1915 (2023 r.)
Przęsło nurtowe - długość 2023 m,
a konstrukcja mostu - 4608 m.
Most jest najdłuższym obecnie 
mostem wiszącym na świecie.



Przeprawa o rozpiętości 

3600m i szerokości 60m 

bedzie najdłuższym 

mostem wiszącym na 

świecie. 

Podtrzymujące całość 

wieże będą miały 375 m 

wysokości

Messina Strait Brigde, Włochy

Porównanie mostu Messina z mostem Golden Gate



Most przez Gibraltar , Europa - Afryka

Przeprawa ma osiągnąć 

długość 14 000 m.

Planowana rozpiętość 

przęseł 5 000 m!

Model wytrzymałościowy mostu 

(Most o konstrukcji wisząco - podwieszanej)
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Najwyższy most świata (2025 r.)
w prowincji Kuejczou w Chinach. 
Wznosi się 625 m nad poziomem rzeki, 
czyli ma o ponad 280 m więcej niż 
wiadukt Millau we Francji.

Coraz wyżej ....
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ZARZĄDZANIE GOSPODARKĄ MOSTOWĄ

 W ASPEKCIE BIM I ANALIZY DANYCH
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• Brak spójnego wdrożenia BIM i narzędzi cyfrowych 
w zarządzaniu mostami.

• Dane o mostach są rozproszone, 
brak centralnej bazy integrującej przeglądy, 
projekty i eksploatację.

PROBLEMY WSPÓŁCZESNEGO ZARZĄDZANIA
INFRASTRUKTURĄ MOSTOWĄ
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Należy dążyć do wdrożenia BIM jako standardu, 
oraz wprowadzić systemy analizy danych 
(wsparcie AI) w utrzymaniu infrastruktury mostowej.

NOWOCZESNE ZARZĄDZANIE MOSTAMI



PROBLEMY EKSPLOATACYJNE

KONSTRUKCJI SPRĘŻONYCH
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PROBLEMY WSPÓŁCZESNYCH KONSTRUKCJI SPRĘŻONYCH

2023 r.
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Cytat z pisma GDDKiA:



14

NIESZCZELNOŚCI 

URZĄDZEŃ 

DYLATACYJNYCH
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REŻIM WYKONAWSTWA



RYSY DEWIATORÓW



RYSA DŹWIGARA KABLOBETONOWEGO

PRZYKŁAD KONSTRUKCJI WIADUKTU 
WYKONANEGO Z DŹWIGARÓW KABLOBENONOWYCH



RYSY POPRZECZNIC PODPOROWYCH
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PROBLEM BRAKU MIARODAJNEJ WIEDZY 
O RZECZYWISTEJ TRWAŁOŚCI 
KONSTRUKCJI Z BETONU SPRĘŻONEGO.
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NALEŻY WDROŻYĆ OBOWIĄZKOWĄ 
PONADPROGRAMOWĄ DIAGNOSTYKĘ 
KONSTRUKCJI SPRĘŻONYCH,  
ORAZ NOWE WYTYCZNE PROJEKTOWE 
I SPRAWDZONE PROGRAMY NAPRAWCZE.

KATASTROFA MOSTU CAROLI, 
DREZNO 11.06.2024 R. 
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PROBLEMATYKA MOSTOWYCH

OBIEKTÓW ZABYTKOWYCH



STALOWY MOST KOLEJOWY 

IM. ERNESTA MALINOWSKIEGO 

W TORUNIU
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GŁÓWNY PROBLEM - BRAK SPÓJNEJ DEFINICJI „ZABYTKU”

W efekcie część mostów 
ujęta jest w rejestrach konserwatorskich, 
ale bez jasnych zasad eksploatacji i utrzymania.

Potrzebne jest wprowadzenie jednolitej definicji i procedur 
dla mostów historycznych 
oraz integracja inżynierii mostowej z ochroną dziedzictwa.





Organizację tych działań w ramach ZMRP 
prowadzi kol. prof. Arkadiusz Madaj. 

Zespół ZMRP ds. Obiektów Zabytkowych
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Należy dążyć do standaryzacji metod oceny, 

oraz opracowania skróconych wytycznych 

dla konserwatorów i zarządców infrastruktury.



Utworzenie Zespołu w ramach ZMRP 
W celu przygotowania wniosku 
o wpisanie Mostu w Maurzycach PROF. S. BRYŁY
na listę światowego dziedzictwa UNESCO.
Skład Zespołu:
Krzysztof Dudek - Oddział Pomorsko-Kujawski ZMRP
Marek Gotowski -Oddział Pomorsko-Kujawski ZMRP
Marcin Amróz – Dyrektor GDDKiA o/Bydgoszcz
Adam Wysokowski – Przewodniczący ZMRP



Pierwszy na świecie 

most spawany prof. Stefana Bryły

1928r
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OCENA NOŚNOŚCI 

EKSPLOATOWANYCH MOSTÓW 

DROGOWYCH I KOLEJOWYCH 
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Przy ocenie nośności istniejących konstrukcji mostowych 
tak drogowych jak i kolejowych 
zdaniem autora nie można bezkrytycznie stosować 
obowiązujących norm w tym eurokodów.
Współczesne normatywy służą do projektowania nowych 
konstrukcji mostowych.

Istniejące i eksploatowane obiekty mostowe zostały 
zaprojektowane i wykonane według normatywów 
obowiązujących w danym czasie.
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Współczynniki bezpieczeństwa 
dla eksploatowanych konstrukcji 
mogą i muszą być oceniane indywidualnie 
na podstawie badań materiałowych i analiz obciążeń 
w ramach prac inspekcyjnych i ekspertyz. 

αk k
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Jeżeli będziemy stosować nowe normy
 do istniejących mostów ...

 
... to „rozbierzemy” 

większość eksploatowanych 
obiektów mostowych.
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MOST STALOWY (NAD ODRĄ)

NA ŚRUBY SPRĘŻAJĄCE 

W CIĄGU DK3 W CIGACICACH

– ROZEBRANY W RAMACH 

BUDOWY TRASY S3 ?



34

PROBLEMY Z KOROZJĄ 

STALOWYCH MOSTÓW 

DROGOWYCH I KOLEJOWYCH
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• Postępująca degradacja konstrukcji stalowych, 

sięga obecnie 6 – 8 % PKB.

• Brak wystarczających środków na systemową ochronę 
antykorozyjną i remonty.

Najważniejsze problemy związane z korozją mostów stalowych
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Należy pilnie wdrożyć system oceny 
stanu powłok ochronnych,
jako stały element inspekcji obiektu inżynierskiego. 

Ponadto należy stosować 
nowoczesne, trwałe powłoki 
i technologie antykorozyjne.
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MOST PIASKOWY WE WROCŁAWIU
STAN ZABEZPIECZEŃ ANTYKOROZYJNYCH

PO REMONCIE
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UTRZYMANIE OBIEKTÓW MOSTOWYCH
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Według oszacowań autora, 
m.in. w ramach koordynacji  
działań przy Systemie Gospodarki Mostowej

wynika, że nakłady na utrzymanie w wysokości ok. 2% 
wartości obiektu mostowego 
w czasie jego całego cyklu życia 
wystarczą na przedłużenie okresu użytkowania 
na co najmniej kilka następnych dekad. 2%

98%
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Ponadto można autorytatywnie stwierdzić, 
że brak utrzymania obiektów mostu 
skraca jego żywotność o 50% 
w stosunku do założonej trwałości.
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Przykład systemu przewietrzania kabli mostowych 
Most Hoga Kusten, Szwecja

Pustki w kablach głównych > 21%

Zasady uszczelniania kabli głównych

Taśma elastomerowa

Zakład 50%

Drut oplatający

Paski wypełniające

Suche powietrze

Uwagi: brak pasty cynkowej

Struny z cięgien galwanizowanych



Wrocławskie Dni Mostowe, Politechnika Wrocławska, 21-23 Listopada 2012

„Projektowanie, utrzymanie, zarządzanie i rehabilitacja mostów dużych rozpiętości" 
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Plan systemu osuszania

 Urządzenia systemu osuszania w dźwigarze głównym i w pylonach

 Monitoring wilgotności, temperatury, ciśnienia i przepływu powietrza

Przykład
Most Hoga Kusten, Szwecja

 

IN

IN
UT UT

Pylon S Pylon NVeda (S) Hornö (N)

Anker Anker

Bromidte

IN

UT UT

 

 



PRZEGLĄDY MOSTÓW 

W UJĘCIU USTAWY 

PRAWO ZAMÓWIEŃ PUBLICZNYCH
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• Kryterium ceny 
przeważa nad kompetencjami wykonawcy.

• Niska jakość przeglądów z całkowitym
 pominięciem doświadczenia ich wykonawców.
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PRZYKŁAD CENY PRZETARGU ZA WYKONANIE 
PRZEGLĄDÓW PIĘCIOLETNICH

Data 2025-08-20
Kontrola okresowa zgodnie z Art. 62 ust. 1 Prawa budowlanego - obiektów 
budowlanych –obiektów mostowych - okresowa (pięcioletnia) z dokumentacją 
fotograficzną.

Liczba obiektów mostowych: 59 Obiektów inżynierskich (mosty i wiadukty)

Cena ofertowa brutto: 8.990,00 zł 

152,37 zł brutto / 1 obiekt mostowy
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NOWOCZESNY SPRZĘT 
UMOŻLIWIAJĄCY WYKONYWANIE 

PRZEGLĄDÓW I INSPEKCJI OBIEKTÓW 
INŻYNIERSKICH
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KSZTAŁCENIE KADR INŻYNIERSKICH

W ZAKRESIE MOSTOWNICTWA 
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• Malejące zainteresowanie studiami z zakresu budownictwa 
drogowego, kolejowego i mostowego. 

• Ograniczona liczba katedr zajmujących się mostami.

KSZTAŁCENIE KADR INŻYNIERSKICH – POTRZEBA SPECJALISTÓW
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DZIEŃ MOSTOWCA ZMRP O/MAŁOPOLSKI
KRAKÓW MAJ 2025 KONKURS „FOODBRIDGE” 

„NOŚNOŚĆ MOSTÓW Z MAKARONU”
W RAMACH KONFERENCJI INFRADAYS 2024



Zaproponowano w tym celu  utworzenie 
tzw. „szkół” dla mostowców, 
które miałyby na celu przekazywanie wiedzy 
młodszym kolegom oraz pomoc np. w uzyskaniu 
uprawnień  mostowych. 
Organizację tej inicjatywy 
podjął się prof. Krzysztof Żółtowski. 

Akademia ZMRP 
Studium Podyplomowe dla Inżynierów Budownictwa. 
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BEZPIECZEŃSTWO 

OBIEKTÓW MOSTOWYCH 

W ASPEKCIE DZIAŁAŃ TAKTYCZNYCH



ZABEZPIECZENIE NEWRALGICZNYCH 
ELEMENTÓW KONSTRUKCYJNYCH MOSTÓW
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OZNACZENIE OBIEKTÓW MOSTOWYCH 
WEDŁUG NATO STANAG 2021
MILITARY LOAD CLASS (MLC)
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STUDNIE MINERSKIE

Źródło: Prace Minerskie i Niszczenia. 
Sztab Generalny WP. Szefostwo Wojsk Inżynieryjnych (1995)
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BUDOWA I ZASADY PROJEKTOWANIA 

OBIEKTÓW MOSTOWYCH 

NA TERENACH ZAGROŻONYCH 

POWODZIĄ



WARSZTATY
"WZORCE I STANDARDY W DROGOWNICTWIE I MOSTOWNICTWIE - 

ODPORNOŚĆ INFRASTRUKTURY NA TERENACH ZALEWOWYCH„

Dolnośląski Urząd Wojewódzki
Wrocław 27-28.11.2024 
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WYBRANE 
GŁÓWNE WNIOSKI 

WYNIKAJĄCE Z WARSZTATÓW
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Umocnienie stożków i terenu ciężkim narzutem kamiennym 
hydrotechnicznym lub gabionowe na betonie i geowłókninie 

(rezygnacja z elementów małowymiarowych) 
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Projektowanie nasypów drogowych 
na styku z obiektami inżynierskimi 
jako budowli hydrotechnicznych 
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Stosowanie „rezerwowych” przepustów suchych
 za przyczółkami, w korpusie drogowym. 
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Lepsze drenaże – instalowanie wydajnych systemów 
odprowadzania wody
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Właściwe, odpowiednie utrzymanie istniejących obiektów 
(mosty, przepusty, mury oporowe)
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Obecnie trwają prace 
nad uaktualnieniem wzorców i standardów 
m.in. w ramach lepszego przystosowania 
nowoprojektowanych 
obiektów inżynierskich 
na terenach zagrożonych powodzią.

64

NOWELIZACJA WiS



PRZEJŚCIA DLA ZWIERZĄT

w XXI WIEKU
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Wyniki raportu 
„Analiza efektywności przejść dla zwierząt dziko żyjących 
na drogach publicznych” 
opracowanego przez IBDiM w 2017 roku 
na zamówienie Ministerstwa Infrastruktury

wykazały, że ponad 80% przejść 
nie spełniało swojej funkcji ekologicznej 
(czyli nie było wykorzystywanych przez gatunki, 
dla których były projektowane). 
 



67Fot. GDDKIA

Przykładem są licznie wybudowane w latach 2010 – 2013 
BRAMOWNICE DLA NIETOPERZY
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Wynika to m.in. z braku jednoznacznych przepisów 
dotyczących przejść dla zwierząt 
w ujęciu systemowym

CHYBA NIE DAM RADY
TĘDY PRZEJŚĆ
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Dla przykładu 
obecnie parametry geometryczne uzależnione zostały
od szerokości cieków wodnych (Odra? Wisła? Warta?)
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Niejasne i rozproszone przepisy 
dotyczące lokalizacji 
i projektowania przejść dla zwierząt (PZ)
prowadzą do nieefektywnych 
i kosztownych inwestycji.
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W innych krajach UE, obowiązuje podejście bardziej 
zrównoważone – wymiary obiektów są dostosowane
do rzeczywistych potrzeb z uwzględnieniem:
• klasyfikacji migracyjnej korytarza (kategorie A–D),
• rodzaju fauny objętej ochroną,
• istniejącego zagospodarowania terenu,
• optymalizacji kosztów inwestycyjnych



PROBLEMY Z UTRZYMANIEM PRZEJŚĆ DLA ZWIERZĄT



max= 0,246m
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DZIĘKUJĘ ZA UWAGĘ

awysokowski@infra-kom.eu

CZĘŚĆ ZASYGNALIZOWANYCH 

PROBLEMÓW BĘDZIE ROZWINIĘTA 

PRZEZ KOLEJNYCH PRELEGENTÓW 

TEJ SESJI MOSTOWEJ.

1. Nowoczesne technologie w ochronie dziedzictwa 

inżynieryjnego... - dr inż. Anna Banaś.

2. Mosty zabytkowe w sieci dróg publicznych... 

dr inż. Bartosz Michalak. 

3. Aktualne problemy techniczne przy realizacji mostów 

sprężonych - prof. dr hab. inż. Krzysztof Żółtowski. 
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