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Plan transportowy województwa warmińsko-
mazurskiego do roku 2030 (z perspektywą do 2050 r.)

• Plan transportowy województwa warmińsko-
mazurskiego do roku 2030 (z perspektywą do 2050 r.) 
spełnia dwa równoległe zadania istotne zarówno z 
punktu widzenia województwa warmińsko-mazurskiego 
i pozostałych jednostek samorządu terytorialnego, jak 
też kraju oraz Unii Europejskiej: 
• a) spełnienie warunków określonych w dokumentach 

europejskich i związanych z możliwie najbardziej efektywnym 
wykorzystaniem środków UE w perspektywie finansowej 
2021-2027; 

• b) stworzenie długookresowej, zintegrowanej wizji rozwoju 
systemu transportowego w województwie obejmującej 
wszystkie gałęzie transportu oraz infrastrukturę i organizację 
przewozów na różnych poziomach.



Popyt
Hierarchia osadnicza

Gęstość 
zaludnienia

Zmiany 
liczby 
ludności

Obszary Strategicznej 
Interwencji



Popyt

Miejsca 
noclegowe

Eksport do 
Niemiec

Prognozy ludności wg grup 
ekonomicznych wieku

Produkcja 
sprzedana 
przemysłu



Infrastruktura

Stan nawierzchni a 
inwestycje na drogach 
wojewódzkich

Miejsca potencjalnie 
niebezpieczne na sieci 
dróg wojewódzkich



Inwestycje

2007-2013 (drogowe)

2014-2020 (drogowe)

2021-2027 (drogowe)



Uwarunkowania 
środowiskowe

Korytarze ekologiczne

Natura 2000 – obszary 
ptasie

Natura 2000 – obszary 
siedliskowe



Dojazdy do pracy i do szkół

Dojazdy do szkół 
ponadpodstawowych w Olsztynie

Łączne dojazdy do pracy i szkół 
ponadpodstawowych do Olsztyna Dojazdy do pracy w Olsztynie, Elblągu i Ełku



Potoki ruchu
Zmiany średniodobowego ruchu 
samochodów osobowych dla 
dróg krajowych i wojewódzkich 
2015-2020/2021

Zmiany średniodobowego 
ruchu samochodów 
ciężarowych dla dróg krajowych 
i wojewódzkich 2015-
2020/2021



Potoki ruchu – transport publiczny

Sieć połączeń transportem 
autobusowych w ruchu 
międzypowiatowym 2015-
2020/2021

Liczba pasażerów odprawionych na 
kolei 2010-2020 w woj. warmińsko-
mazurskim

Liczba połączeń kolejowych i 
autobusowych 2020/2021



Modelowanie ruchu

Ruch drogowy i kolejowy (dane z modelu CUPT

Prognoza ruchu drogowego i kolejowego (dane z 
modelu CUPT



Analiza dostępności

Czas dojazdu do portu Olsztyn-Mazury w 
Szymanach

Zmiany dostępności drogowej 
(wskaźnik WDDT osobowy) 
2013-2020 i 2020-2030

Czas dojazdu do portu morskiego w Elblągu



Zmiany dostępności w wyniku 
inwestycji drogowych

Zmiany dostępności w wyniku realizacji 
wybranych inwestycji (S16 i S5 oraz 
DW651, DW592 i DW655/653)



Plan transportowy województwa warmińsko-mazurskiego do 
roku 2030 (z perspektywą do 2050 r.)

• Problemy wynikające z diagnozy:
• Brak wewnętrznej spójności sieci drogowej 

najwyższego rzędu
• Przebieg tras tranzytowych obciążonych 

znacznym ruchem kołowym
• Duża dynamika przyrostów ruchu drogowego
• Zły stan techniczny wielu dróg krajowych i 

wojewódzkich
• Niski poziom bezpieczeństwa ruchu 

drogowego
• Niskie dochody budżetowe gmin
• Niewykorzystany potencjał istniejących linii 

kolejowych
• Zbyt mała liczba terminali intermodalnych i 

rozwiązań multimodalnych pasażerskich w 
sąsiedztwie największych miast

• Regres transportu publicznego
• Zagrożenia dla infrastruktury związane ze 

środowiskiem naturalnym i zmianami klimatu



Priorytety transportowe województwa do 2030 r.
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Cele polityki rowerowej

• Cel główny polityki rowerowej: 
Rozwój spójnej, bezpośredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i 
wygodnej dla wszystkich użytkowników sieci tras 
rowerowych w regionie. 
• Rozwój jest rozumiany jako kompleksowe działania uwzględniające 

zarówno infrastrukturę, jak i zarządzanie, promocję oraz monitoring



Cele polityki rowerowej
• Cel główny polityki rowerowej: 

Rozwój spójnej, bezpośredniej, atrakcyjnej, 
bezpiecznej i wygodnej dla wszystkich 
użytkowników sieci tras rowerowych w regionie. 



Mobilność 
rowerowa



Podróżujący 
lokalnie

• Analiza gęstości zaludnienia w 17 
największych miastach regionu i ich 
najbliższym otoczeniu - wnioski:

• największe problemy z połączeniem 
drogami rowerowymi miejscowości 
otaczających miasta z centrami tych miast 
wynikają albo z niewystarczającej gęstości 
ścieżek rowerowych w centrach miast, 
albo z brakiem dróg rowerowych 
wylotowych,

• kluczową sprawą jest dogęszczanie sieci 
dróg rowerowych w centrum miast w 
szczególności w tych miastach, gdzie przez 
centrum nie przebiegają drogi krajowe lub 
wojewódzkie, a jeżeli ruch tranzytowy 
został wyprowadzony z centrum, 
rekomenduje się spowolnianie ruchu 
istniejącego, w celu zapewnienia 
bezpieczeństwa rowerzystom oraz pieszym;



Podróżujący 
lokalnie

• rekomenduje się w miarę możliwości 
połączenie funkcji dojazdowej (dojazdy do 
pracy i do szkoły) z funkcjami 
rekreacyjnymi oraz turystycznymi;

• regionalna polityka rowerowa powinna 
uwzględniać najnowsze dane dotyczące 
rozkładu nowych osiedli mieszkaniowych, 
zarówno w poszczególnych miastach 
regionu, jak i w ich bezpośrednim 
otoczeniu; jest to sytuacja wskazana przede 
wszystkim w tych miastach, w których 
następuje proces suburbanizacji;

• szczególne znaczenie mają potoki ruchu 
dojazdowego do miast z tzw. gmin 
obwarzankowych, gdzie w pobliżu miast 
zlokalizowane są duże zakłady produkcyjne 
(Ostróda, Iława, Lubawa, Szczytno, Giżycko 
oraz Ełk).



Dojazdy do pracy rowerem – 
przykład Olsztyn

Więźba ruchu dla motywacji dom-praca w Olsztynie (kwiecień 2017);Źródło: 

https://olsztyn.eu/fileadmin/katalogi_wydzialowe/gospodarka/dokumenty%20

strategiczne/Studium_rozwoju_systemow_komunikacyjnych_Miasta_Olsztyn

a.pdf

Mieszkańcy Olsztyna Mieszkańcy MOF 

Olsztyn
Rzeczywiste Oczekiw

ane

Rzeczywiste Oczekiw

ane

Do pracy Rower własny 11% 14% 7% 12%
Rower wypożyczony 5% 2%
Hulajnoga wypożyczona 2% 2% 0% 2%

Wiata rowerowa służąca dojazdom do pracy pracownikom Zarządu 
Dróg Wojewódzkich w Olsztynie



Dojazdy do pracy 
rowerem



Lokalizacja szkół 
ponadpodstawowych, 
dojazdy do szkół 
a drogi rowerowe

Dojazdy międzygminne do szkół 
ponadpodstawowych i dla dorosłych  (rok 
szkolny 2019/2020)



Lokalizacja szkół 
ponadpodstawowych, 
dojazdy do szkół 
a drogi rowerowe

Więźba ruchu dla motywacji dom-szkoła w 
Olsztynie (kwiecień 2017)

Źródło: Studium Rozwoju Systemów 
Komunikacyjnych Miasta Olsztyna (2017) 

Lokalizacja szkół ponadpodstawowych oraz 
szkół wyższych w Olsztynie na tle istniejącej i 
planowanej sieci dróg rowerowych



Lokalizacja szkół 
wyższych 
a drogi rowerowe

Proces wyboru lokalizacji wiat rowerowych na Uniwersytecie Warmińsko-Mazurskim 
wraz ze zdjęciem jednej z wiat

Źródło:
https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/101674158688
10144/; https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-
B.1-L.1.duzy

https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/10167415868810144/
https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/10167415868810144/
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy


Wnioski: 

• Możliwości wzrostu ruchu w podróżach codziennych do pracy i szkoły, są przede 

wszystkim w miastach i gminach wokół miast. 

• Najwyższe potoki ruchu międzygminnego obserwuje się w aglomeracji 

olsztyńskiej (szczególnie w kierunku północno-wschodnim od Olsztyna, a także 

dla Ostródy, Szczytna, Iławy i Lubawy. 

• Układ istniejących ścieżek rowerowych nie zawsze sprzyja dojazdowi do 

konkretnych miejsc pracy lub nauki rowerem. 

• Niektóre obiekty położone poza centralnymi dzielnicami miast nie są podłączone 

do infrastruktury rowerowej. W innych miastach brak jest spójnej sieci w 

centrum, gdzie najczęściej znajdują się np. liczne szkoły ponadpodstawowe. 

Rekomendacje: 
• W pierwszej kolejności należy zapewnić dogodne połączenia drogami 

rowerowymi między centrami miast i najbardziej zaludnionymi dzielnicami 
miast oraz miejscowościami położonymi poza granicami administracyjnymi 
miasta, przede wszystkim tam gdzie są znaczące procesy suburbanizacji (nowe 
osiedla mieszkaniowe) oraz duże zakłady pracy generujących duży ruch 
dojazdowy między gminą miejską i wiejską



Ruch rekreacyjny i turystyczny



Ruch rekreacyjny i turystyczny

Noclegi udzielone turystom w województwie warmińsko-mazurskim w 2019 r
Źródło: opracowanie własne na podstawie danych BDL GUS 

Mazurska Pętla Rowerowa

https://mazurskapetlarowerowa.com/

Trasa rowerowa wokół jeziora Ukiel w Olsztynie

Źródło: https://mazury.travel/rowery/szlaki/wokol-jeziora-ukiel-w-
olsztynie/

https://mazury.travel/rowery/szlaki/wokol-jeziora-ukiel-w-olsztynie/
https://mazury.travel/rowery/szlaki/wokol-jeziora-ukiel-w-olsztynie/


Ruch rekreacyjny i turystyczny - rekomendacje

• Rekomenduje się w miarę możliwości połączenie funkcji dojazdowej (dojazdy do pracy i do 
szkoły) z funkcjami rekreacyjnymi oraz turystycznymi;

• Z kolei do odcinków priorytetowych w ujęciu dłuższych połączeń o charakterze głównie 

rekreacyjno-turystycznym należą:

• połączenia stanowiące łączniki między wschodnią i zachodnią „ramą” Mazurskiej Pętli 

Rowerowej,

• połączenia zewnętrzne względem Mazurskiej Pętli Rowerowej; docelowo Mazurska 

Pętla Rowerowa powinna za pomocą łączników dróg rowerowych być dostępna dla 

rowerzystów ze wszystkich możliwych kierunków;

• połączenie drogą rowerową lotniska w Szymanach z Mazurską Pętlą Rowerową; trasa 

mogłaby być promowana jako ‘fly and bike’;

• Szlak Kanału Elbląskiego stanowiący zachodnią ramę rowerową województwa,

• niektóre połączenia o charakterze obwodowym w większych miastach, np. w Olsztynie 
lub Ełku



Bike and ride



Bike and ride

Stacje kolejowe z największym potencjałem  
do bike and ride liczonym jako liczba 
ludności zamieszkałej w buforze 2 km od 
stacji (konfrontacja z wymianą pasażerską)



Spójność sieci rowerowych

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800 2000

bez drogi

gminne

powiatowe

wojewódzkie

krajowe

Długość sieci istniejącej i w realizacji oraz sieci planowanej 
(km wg kategorii drogi)

Drogi istniejące i w realizacji Długość dróg rowerowych planowanych (km; wg kategorii dróg)

Gęstość sieci istniejącej i w realizacji oraz 
sieci planowanej dróg rowerowych; 
wskaźnik mieszany (WSK3) uwzględniający 
zarówno liczbę mieszkańców jak i 
powierzchnię powiatu



Spójność sieci rowerowych

Docelowa sieć połączeń rowerowych w województwie warmińsko-mazurskim



Spójność sieci rowerowych

Docelowa sieć połączeń rowerowych w województwie warmińsko-mazurskim



Regionalna polityka 
rowerowa – działania 
miękkie i rekomendacje

• Ścisła współpraca 
między 
partnerami w 
województwie
• infrastruktura

• monitoring 
natężenia ruchu

• koordynacja 
(synchronizacja) 
działań

• integracja portali



Regionalna polityka 
rowerowa – działania 
miękkie i rekomendacje



Rekomendacje 
w zakresie 
rozwoju 
infrastruktury 
rowerowej



Rekomendacje 
w zakresie 
rozwoju 
infrastruktury 
rowerowej



Rekomendacje 
w zakresie 
rozwoju 
infrastruktury 
rowerowej



Rekomendacje 
w zakresie 
rozwoju 
infrastruktury 
rowerowej



Rekomendacje 
w zakresie 
rozwoju 
infrastruktury 
rowerowej



Dziękuję za uwagę

Piotr Rosik

rosik@twarda.pan.pl
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