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Plan transportowy wojewddztwa warminsko-
mazurskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2050 r.)

* Plan transportowy wojewodztwa warminsko-
mazurskiego do roku 2030 (z perspektywa do 2050 r.)
spetnia dwa rownolegte zadania istotne zarowno z
punktu widzenia wojewodztwa warminsko-mazurskiego
i pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego, jak
tez kraju oraz Unii Europejskiej:

* a) spetnienie warunkow okreslonych w dokumentach
europejskich i zwigzanych z mozliwie najbardziej efektywnym
wykorzystaniem srodkéw UE w perspektywie finansowej
2021-2027;

* b) stworzenie dfugookresowej, zintegrowanej wizji rozwoju
systemu transportowego w wojewodztwie obejmujacej
wszystkie gatezie transportu oraz infrastrukture i organizacje
przewozow na roznych poziomach.
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ponadpodstawowych w Olsztynie
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Modelowanie ruchu

Prognoza ruchu drogowego i kolejowego (dane z
modelu CUPT
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Plan transportowy wojewddztwa warminsko-mazurskiego do
roku 2030 (z perspektywa do 2050 r.)

* Problemy wynikajgce z diagnozy:
* Brak wewnetrznej spdjnosci sieci drogowe;j
najwyzszego rzedu

* Przebieg tras tranzytowych obcigzonych
znacznym ruchem kotowym

* Duza dynamika przyrostéw ruchu drogowego

e Zty stan techniczny wielu drég krajowych i
wojewoddzkich

* Niski poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego

* Niskie dochody budzetowe gmin

* Niewykorzystany potencjat istniejgcych linii
kolejowych

e Zbyt mata liczba terminali intermodaIanh i
rozwigzan multimodalnych pasazerskich w
sgsiedztwie najwiekszych miast

* Regres transportu publicznego

* Zagrozenia dla infrastruktury zwigzane ze
sSrodowiskiem naturalnym i zmianami klimatu




Priorytety transportowe wojewédztwa do 2030rr.




Priorytet POLITYKA ROWEROWA
tra nSpO rtowy to Zarzadu Dréog Wojewodzkich w Olsztynie w

ramach projektu ,,Budowa alternatywnego
tez P O I. I TY KA uktadu komunikacyjnego drég dla roweréw i

urzgdzen transportu osobistego (UTO) w

ROW E ROWA wojewddztwie warminsko — mazurskim”

Opracowanie przygotowane dla
Zarzadu Drog Wojewddzkich w Olsztynie

przez zespot ekspertow:
Prof. dr hab. Piotr Rosik — kierownik ekspertyzy
Prof. dr hab. Tomasz Komornicki
Dr Michat Kwiatkowski
Mgr Patryk Duma
Dr Marcin Mazur




Cele polityki rowerowej

e Cel gtowny polityki rowerowe;j:
Rozwaj spdjnej, bezposredniej, atrakcyjnej, bezpiecznej i
wygodnej dla wszystkich uzytkownikow sieci tras
rowerowych w regionie.

* Rozwoj jest rozumiany jako kompleksowe dziatania uwzgledniajgce
zarowno infrastrukture, jak i zarzgdzanie, promocje oraz monitoring

R

w codziennych
podrozach
mieszkancow

Wzrost udzialu roweru w
codziennych podrozach do pracy
Wzrost udzialu roweru w
codziennych podraiach do szkoty

Cele szczegotowe Oczekiwane efekty Dziatania
polityki rowerowej
Spojnosc sieci Objecie systemem tras Potgczenie najwiekszych miast regionu
rowerowych rowerowych cafego w spajng siec tras rowerowych
wojewodztwa Integracja planowania sieci tras
Poprawa jakosci przestrzeni rowerowych, polityki przestrzennej i
publicznej transportowej
Wybor  odcinkow  wymagajacych
dziafan inwestycyjnych
Przesuniecie modalne Zmnigjszenie kongestii Wybor  odcinkow  wymagajacych

dziafan inwestycyjnych
Zwiekszenie integracji transportu
rowerowego z komunikacjg zbiorowg

(rozwigzania multimodalne, systemy
BE&R)




Cele polityki rowerowej

=5,

e Cel gtéwny polityki rowerowej:
Rozwdj spdjnej, bezposredniej, atrakcyjne;j,
bezpiecznej i wygodnej dla wszystkich

uzytkownikdw sieci tras rowerowych w regionie.

Cele ogdlne
roWerowej

Oczekiwane efekty

Ochrona srodowiska,
w tym efektywnosc
energetyczna i
klimatyczna

Zmniejszenie emisji CO2 oraz innych gazow cieplarnianych

Redukcja zanieczyszczenia powietrza, w tym smogu w wiekszych osrodkach
miejskich

Redukcja hafasu

Oszczednosci paliwa

Oszczednosci energii

Poprawa zdrowia
mieszkancow oraz ich
bezpieczenstwa

Dtuzsze Zycie mieszkancow

Zmniejszenie zachorowalnosci

Poprawa zdrowia psychicznego

Poprawa zdrowia dzieci

Fwiekszenie bezpieczenstwa poprzez redukcje liczhy wypadkow drogowych

Odseparowanie ruchu w ciggach drog o duzym natezeniu ruchu
samochodowego (w tym w szczegolnosci ruchu ciezarowegao)

Korzysci mentalne i fizyczne wynikajace z aktywnego spedzania czasuw m.in. w
dojazdach do pracy lub szkoty

Pozytywny wphow na rozwadj dzieci

Przeciwdziatanie
wykluczeniu
transportowemu i
poprawa dostepnosci

Whyrdwnywanie réznic spofecznych
Poprawa dostepnosci na terenach wiejskich
Poprawa relacji miedzyludzkich i wzajemnych kontaktdw mieszkancow

Rozwaj,
innowacyjnosc i
promocja regionu

Rozwaj firm zwigzanych z sektorem produkcji | dystrybucji rowerdw
Rozwaj firm zwigzanych z turystyka rowerowa
Wphnw nowych technologii na rozwaoj ,smart” regionu




Mobilnos¢
rowerowa

Motywacja Cele podrazy Mugosd Konkurencyjnosc / komplementarnosc
podrody podrozy wzgledem:
Transportu Samochodu osobowego
zhiorowego
Podrozujgcy Sklep, kosciof, | Do 2-3 km Miska Umiarkowana
lokalnie sgsiedzi itp. konkurencyjnosc konkurencyjnosc (nadal
[alternatywa =3 czeste podroze autem
podroze piesze) nawet na krotkie
dystansze; np. do sklepu)
DojezdZajgcy do | Szkotly Do 10 km Mozliwa Umiarkowana
szkot podstawowe, komplementarnoss, konkurencyjnosc (dowaoz
ponadpodstawowe, szezeedlnie dla szkot | samochodem przez
szkoly wyisze i dla panaderdstawawych | rodzicow/opiekunow)
dorostych oraz inne (hike and ride, ride
and bike)
Dojezdiajgcy do | Miejsca pracy Do 10 kmido | Wysoka Bardzo wysoka
pracy 20 Ekm dla | konkurencyjnosc ale | konkurencyjnosc
FOWErgw ted moiliwa
elektrycznych | komplementarnosc
(hike and fide, ride
and hike)
Wyjazdy Las, jezioro, miejsca | Do 50 km | Moéliwa Konkurencyjnosc, ale tez
rekreacyjne atrakcyjne (rodzinne deo | komplementarnosc mozliwa

przyrodniczo,

20 km)

(podroie w jedng

komplementarnaosc

kulturowao itp. strone) (park and hike)
Ruch turystyczny | Migjsca atrakcyine | Powyie] 50 | Mozliwa Konkurencyjnose (np. w
diugodystansowy | turystycznie, miasta | km komplementarnoss kontekscie wyboru
itp. (przejazd do miejsca | formy wypoczynku)
poczgtku | z miejsca
zakonczenia trasy)
Sport Kolarstwo szosowe, | Nawet Mie dotyczy Komplementarnose

kolarstwo garskie

powyie] 100
ke

[dowaoz sportowcow
samochodami na start
trasy i po zakonczeniu
treningu/wyscigu)




Olsztyn

Gestosé zaludnienia
unku do sredniej

Podrdzujacy
lokalnie

gestosci dnieni;

wg obwodoéw spisor
[$rednia = 100]
>2500

a
wych

1000 - 2 500
500 - 1000
200 - 500
150 - 200
100 - 150
75-100
50-75

 Analiza gestosci zaludnienia w 17
najwiekszych  miastach regionu i ich
najblizszym otoczeniu - wnioski:

25-50
10-25
W\

% 0-10

Sciezki rowerowe - status
—|Stniejace
*sse+ Planowane

— W realizacji

e najwieksze problemy z potagczeniem
drogami rowerowymi miejscowosci
otaczajgcych miasta z centrami tych miast
wynikajg albo z niewystarczajgcej gestosci
sciezek rowerowych w centrach miast,
albo z brakiem drég rowerowych
wylotowych,

e kluczowg sprawg jest dogeszczanie sieci
drog rowerowych w centrum miast w
szczegolnosci w tych miastach, gdzie przez
centrum nie przebiegajg drogi krajowe lub
wojewoddzkie, a jezeli ruch tranzytowy
zostat wyprowadzony z centrum,
rekomenduje sie spowolnianie ruchu
istniejgcego, w celu zapewnienia
bezpieczenstwa rowerzystom oraz pieszym;



] ‘-‘\ Ostréda

Podrdzujacy Wi
lokalnie <

e rekomenduje sie w miare mozliwosci
potaczenie funkcji dojazdowej (dojazdy do
pracy i do szkoty) z  funkcjami
rekreacyjnymi oraz turystycznymi;

e regionalna polityka rowerowa powinna
uwzglednia¢ najnowsze dane dotyczace
rozktadu nowych osiedli mieszkaniowych,
zarowno w poszczegélnych  miastach
regionu, jak i w ich bezposrednim
otoczeniu; jest to sytuacja wskazana przede
wszystkim w tych miastach, w ktorych
nastepuje proces suburbanizacji;

e szczegblne znaczenie majg potoki ruchu
dojazdowego do miast z tzw. gmin
obwarzankowych, gdzie w poblizu miast
zlokalizowane sg duze zaktady produkcyjne
(Ostréda, Itawa, Lubawa, Szczytno, Gizycko
oraz Etk).




Dojazdy do pracy rowerem —
przyktad Olsztyn

-_ Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy MOF
Olsztyn

Rzeczywiste Oczekiw Rzeczywiste Oczekiw
ane ane
Do pracy Rower wtasny 11% 14% 7% 12%
Rower wypozyczony 5% 2%
Hulajnoga wypozyczona 2% 2% 0% 2%
KLEBARK NALY m
72 Granica miasta
Wiezba ruchu D-P
1-50
50 - 100
100 - 150
w150 - 200
S 200 - 250
. 250 - 300
M. 300 - 359

Pracodawcy zatrudniajacy
b T powyzej 250 pracownikow

{7 Siedziba firmy

~ Sciezki rowerowe - status
—|Stniejgce

------ Planowane

m— \V/ realizacji

[T Bariery komunikacyine

Wiezba ruchu dla motywacji dom-praca w Olsztynie (kwiecien 2017);Zrédto:
https://olsztyn.eu/fileadmin/katalogi_wydzialowe/gospodarka/dokumenty%20
strategiczne/Studium_rozwoju_systemow_komunikacyjnych_Miasta_Olsztyn
a.pdf

Wiata rowerowa stuzgca dojazdom do pracy pracownikom Zarzadu
Drég Wojewddzkich w Olsztynie



Dojazdy do pracy
rowerem

e
. Ostréda
L &
i Pracodawcy zatrudniajacy
2 powyzej 250 pracownikow
O Siedziba firmy

Sciezki rowerowe - status
= |stnicjgce

(;i ------ Planowane
| m— W realizacji

0
L

— Planowane
—— W realizacji

50 km
]




Lokalizacja szkot
ponadpodstawowych,
dojazdy do szkot

a drogi rowerowe

Sciezki rowerowe - status

Istniejace
— Planowane
—— W realizacji
0 125 25 50 km
L 1 1 1 J
MRAGO'\TI?J_,
=5 ‘\} \
Lo Podréze migdzygminne
— ‘,” o [szkoly]
— > 1 000
s 500 - 1 000
e 250 - 500 . . . i
ol SO s e 100- 250 Dojazdy miedzygminne do szkot
L R < 2N 50-100 .
0 orbono,, 6-50 ponadpodstawowych i dla dorostych (rok

R 4

I 0o s ok szkolny 2019/2020)




Lokalizacja szkot okaliracia skt ooradoodst i
okalizacja szkot ponadpodstawowych oraz
ponadpodstawowych, szkot wyzszych w Olsztynie na tle istniejgcej i

dojazdy do szkot planowanej sieci drog rowerowych

a drogi rowerowe

\\,_, Szkota ponadpodstawowa
"1 dla dzieci i mlodziezy
@ Branzowa szkota | stopnia

> Liceum ogdlnoksztatcace
. @ Technikum

7 Szkoly wyzsze
T Uczelnia/wydziat/filia

Sciezki rowerowe - status —
iZBA RUCHU DLA MOTYWACJI DOM - SZKOEA .
P - . BagOS2YCE

| m—|stniejgce
------ Planowane

m— \\\/ realizacji

—— 50-100
—100 - 150
- 150 - 200

- 200- 300
J—300 - 350

[ 350 - 416

] Granica miasta

177 Bariery komunikacyjne

Wiezba ruchu dla motywacji dom-szkota w
Olsztynie (kwiecien 2017)

o o s 3 7rédto: Studium Rozwoju Systemow
Komunikacyjnych Miasta Olsztyna (2017)



Lokalizacja szkot
wyzszych
a drogi rowerowe

Sciezki rowerowe - status

i ) o —— Istniejace
. T ~
Nt 3 f 1 L Planowane
b | / / iy —— W realizacji
P e ] b { S i
Uniwersytet Warmirisko-Mazurski Y
w Olsztynie L . i

3 listopada 2022 @ O e 0 25 25 80 km
L

Jak przystato na Zielony Uniwersytet, z najwiekszg
radoécig witamy w Kortowie pojazdy napedzane..
sita miesni ¢z Na dowdd tego chcemy dac
rowerom bezpieczne schronienie s, Pytamy
wigc: gdzie powinny stanac wiaty rowerowe 7
? Gdzie sie najbardziej przydadza?

Pomézcie nam zdecydowac! Czekamy na Wasze
komentarze @

P.S. Wiecej o pomysle dotyczacym wiat
rowerowych méwit dzi¢ w Radio UWM FM
Kanclerz UWM: https:/tiny.pl/ww9nn g3

#GreenUniversity #ZielonyUniwersytet
#WiatyRowerowe #Rower

Proces wyboru lokalizacji wiat rowerowych na Uniwersytecie Warminsko-Mazurskim
wraz ze zdjeciem jednej z wiat

Zrédto:
https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/101674158688
10144/; https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-
B.1-L.1.duzy



https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/10167415868810144/
https://www.facebook.com/UWM.Olsztyn/photos/a.422662880143/10167415868810144/
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy
https://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/51,48726,29372703.html#S.galeria-K.C-B.1-L.1.duzy

Whioski:

* Mozliwosci wzrostu ruchu w podrdzach codziennych do pracy i szkoty, sg przede
wszystkim w miastach i gminach wokoét miast.

* Najwyzsze potoki ruchu miedzygminnego obserwuje sie w aglomeracji
olsztynskiej (szczegdlnie w kierunku pétnocno-wschodnim od Olsztyna, a takze
dla Ostrddy, Szczytna, ltawy i Lubawy.

 Ukfad istniejacych S$ciezek rowerowych nie zawsze sprzyja dojazdowi do
konkretnych miejsc pracy lub nauki rowerem.

* Niektore obiekty potozone poza centralnymi dzielnicami miast nie sg podtgczone
do infrastruktury rowerowej. W innych miastach brak jest spdjnej sieci w
centrum, gdzie najczesciej znajdujg sie np. liczne szkoty ponadpodstawowe.

Rekomendacje:

* W pierwszej kolejnosci nalezy zapewni¢ dogodne potgczenia drogami
rowerowymi miedzy centrami miast i najbardziej zaludnionymi dzielnicami
miast oraz miejscowosciami potozonymi poza granicami administracyjnymi
miasta, przede wszystkim tam gdzie sg znaczace procesy suburbanizacji (nowe
osiedla mieszkaniowe) oraz duze zaktady pracy generujacych duzy ruch
dojazdowy miedzy gming miejskg i wiejska



Ruch rekreacyjny i turystyczny

Sciezki rowerowe - status
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Ruch rekreacyjny i turystyczny

B Wokot jeziora Ukiel w Olsztynie
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Dystans Kategoria tras

17,2 km rodzinna - do 20 km
]]_l Poziom trudnosci Oznakowanie

trasa tatwa dobre

Trasa rowerowa wokot jeziora Ukiel w Olsztynie

Zrédto: https://mazury.travel/rowery/szlaki/wokol-jeziora-ukiel-w- NS

Turysci 2019

Dynamika 2015-2019
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Noclegi udzielone turystom w wojewddztwie warmirsko-mazurskim w 2019 r
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDL GUS

KRAINA WIELKICH
G 300km JEZIOR MAZURSKICH
v e

111km

b egiomnyeh

:‘Zx%' e ;::” Q"\; o

4 29000na

6f0 146 min

e M

| - X . Ruciane-Nida
[ s¢]

olsztynie/

Mazurska Petla Rowerowa o

https://mazurskapetlarowerowa.com/


https://mazury.travel/rowery/szlaki/wokol-jeziora-ukiel-w-olsztynie/
https://mazury.travel/rowery/szlaki/wokol-jeziora-ukiel-w-olsztynie/

Ruch rekreacyjny i turystyczny - rekomendacje

* Rekomenduje sie w miare mozliwosci potaczenie funkcji dojazdowej (dojazdy do pracy i do
szkoty) z funkcjami rekreacyjnymi oraz turystycznymi;

7 kolei do odcinkdw priorytetowych w ujeciu dtuzszych potaczen o charakterze gtéwnie
rekreacyjno-turystycznym naleza:

e potaczenia stanowigce taczniki miedzy wschodnig i zachodnia ,,ramga” Mazurskiej Petli
Rowerowej,

e potaczenia zewnetrzne wzgledem Mazurskiej Petli Rowerowej; docelowo Mazurska
Petla Rowerowa powinna za pomocg fgcznikow drég rowerowych byé¢ dostepna dla
rowerzystow ze wszystkich mozliwych kierunkéw;

e potaczenie drogg rowerowg lotniska w Szymanach z Mazurska Petla Rowerowg; trasa
mogtaby by¢ promowana jako ‘fly and bike’;

e Szlak Kanatu Elblaskiego stanowigcy zachodnig rame rowerowg wojewddztwa,

niektére potaczenia o charakterze obwodowym w wiekszych miastach, np. w Olsztynie
lub Etku



Bike and ride

Sclezki rowerowe

Istniejace
—— Planowane

W realizacji

0
L

MNazwa stacji

Linie kolejowe

Dobowa wymiana
pasaierska [liczba osdb]

Zalecana minimalna liczba
miejsc dla rowerdw

12,5 25
I 1

Olsztyn Gliéwny 216, 219, 220, 353 8800 830
awa Glowna 009, 353, 967, 563 4100 410
Elblag 204 3000 300
Driatdowo 009, 208, 216, 556 2000 200
Ostréda 353 1700 170
Olsztyn Zachodni 216, 220, 353 1400 140
Etk 038, 041, 215, 223 1300 130
Gitycko 038 700 - 559 70
Szczytno 500 - 699 50
Olsztynek 216 500 - 659 50
Morag 220 500 - 659 50
Korsze 038, 353 300 - 459 30
Nidzica 215, 225 300 - 459 30
Pisz 219 300 - 459 30
Ketrzyn 038, 259 300 - 499 30
Susz 009 300 - 499 30
Gronowo Elblaskie 204 300 - 499 30

Dobowa wymiana pasazerska na
stacjach kolejowych w 2022 (osoby)

pow. 2 000
1000- 1999
500 - 999
150 - 499

50 - 149

D 0-49

50 km
J




Bike and ride

MNazwa Gmina Dobowa wymiana Liczba ludnosci w buforze
pasazerska 2 km 4 km 6 km
Olsztyn Srédmiescie | Olsztyn 150- 193 G452 107505 168451
Olsztyn Glowny Olsztyn 8800 53425 95960 163083
Elblag Elblag 3000 43625 BR118 110825
Etk Efk 1300 38397 58376 60088
Olsztyn Zachodni Olsztyn 1400 35509 110014 168318
Ostroda Ostroda 1700 27897 34060 36894
Gizycko Gizycko 700 - 9599 24013 30165 32220
Hawa Gidwna Hawa 4100 22886 33356 35857
ltawa Miasto lfawa 150 -1%93 22814 35208 35590
Szczytno Szczyino 500 - 695 20992 26300 28690
Etk Szyba Wschod Efk 20-45 20292 47515 61439
Etk Szyba Zachod Efk 10-18 20292 52870 61404
Ketrzyn Ketrzyn 300 - 499 18994 28057 29429
Olsztyn Dajtki, Olsztyn 20-45 17027 73368 166212
Dzialdowo Dziafdowo 2000 15230 22819 24389
Braniewo Braniewo 0-9 13531 16978 18410
Pisz Wschodni Pisz 50-99 12945 18378 20330
Midzica Midzica 300 - 499 12613 14495 1575%
Olsztyn Jezioro Ukiel | Clsztyn 20-49 12314 91503 147104
Olsztyn Likusy Olsztyn 20-49 12314 91509 147104
Morag Kolonia Morag 100- 149 11901 15080 17185
Morgg Morgg 500 - 695 11847 15568 17710
Pisz Pisz 300 - 499 11368 18924 15984
Pastek Faslek 200 - 293 10915 153072 1500%

Stacje kolejowe z najwiekszym potencjatem
do bike and ride liczconym jako liczba
ludnosci zamieszkatej w buforze 2 km od
stacji (konfrontacja z wymiang pasazerska)
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Spodjnosc sieci rowerowych

Dtugosc sieci istniejgcej i w realizacji oraz sieci planowanej
(km wg kategorii drogi)

krajowe I
wojewddzkie I
powiatowe I —
gminne I
bez drogi ]
Drogioistniejac%eoiow realigzg)c?i 600! D’fugggc'o drog r%)(\)/\?eorowycll%g?a now%ﬁegh (km%?/\(/),éJ kateglogr(i)iodrég)2000

Gestos¢ sieci istniejgcej i w realizacji oraz
sieci planowanej drég rowerowych;
wskaznik mieszany (WSK3) uwzgledniajacy
zaréwno liczbe mieszkancéw jak i
powierzchnie powiatu

bartoszycki gotdapski
wegorzewski ﬂ
olsztynski .

I Olszyn

mragowski

szczycienski

nowomiejski Wskaznik gestosci (WSK3)

dziatdowski

5

25 I Gestosé sieci planowanej (mieszany)

o I Gestoss sieci istniejacej i w realizacji (mi )
0 125 25 50 km
L N 1 . J
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Docelowa siec¢ potgczen rowerowych w wojewoddztwie warminsko-mazurskim
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Regionalny wezet rowerowy

Nowe Miasto,
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" Subregionalne wezty rowerowe

Nidzica
Wezly zlokalizowane promieniscie
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/—-.uiaisér.k\./_"_n Pozostate duze wezty rowerowe
ziatdowo

Posostate wezty
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Docelowa siec¢ potgczen rowerowych w wojewoddztwie warminsko-mazurskim



Regionalna polityka
rowerowa — dziatania

miekkie i rekomendacje

» Scista wspétpraca
miedzy
partnerami w
wojewodztwie

infrastruktura

monitoring
natezenia ruchu

koordynacja
(synchronizacja)
dziatan

integracja portali

Dzialania o
charakterze

miekkim

Przykiady dziatan

Rekomendacje dla wojewodziwa
warminsko-mazurskiego

Fwiekszenie
nacisku na
Inaczenie
transportu
rOWerowego w
lokalnych
dokumentach
strategicznych.

Duiy nacisk na rozwo]j drog
rowerowych w dokumentach powiatu
elblgskiego (Strategia ZIT; Strategia
zrownowazonego transportu EOF) z
hastem ,rower” wystepujgcym nawet
B3 114 razy.

Fwiekszenie znaczenia roweru w
dokurmentach na poziomie miast, gmin i
powiatow, szczegolnie w duiych weztach
rowerowych np. w Mragowie lub powiatach
olzztyrzkim i lidzbarskim. Wiekszy nacisk na
rower jako grodek transportu w podrazach
obligatoryjnych, a nie tylko forma rekreacji.

Promowanie ruchu
TOWErOWEZD W
roznych grupach
spofecznych.

Inicjatywa Miejsc Przyjaznych
Rowerzystom (MPR) crganizowana
przez Urzgd Marszatkowski
Wojewdodztwa Warminsko-
Mazurskiego.

Potrzeba integracji stron internetowych w
ramach jednego spojnego portalu na
poziomie regionalnym poswieconemu
zardwno ruchowi turystycznemu i
rekreacyjnemu, jak i codziennym dojazdom
do pracy i do szkot.

Tworzenie i
wdrazanie
projektow
edukacyjnych w
zakresie ruchu
roOWerowWego.

Zaangaiowanie Ketrzyna, Szczytna i
Lidzbarka w inicjatywe Rowerowy Maj.

Rozwijanie | promodcja inicjatyw typu
Rowerowy Maj w wickszej liczhie miast i
gmin wojewodztwa warminsko-
mazurskiego.

Organizacja i
nadzor nad
roZwWojem ruchu
rOWEerowego na
poziomie jednostki
samorzgdu
terytorialnego.

We wrzesniu 2023 roku w strukturach
organizacyjnych Farzadu Drog
Wojewddzkich w Olsztynie powstala
komorka dedykowana rozwojowi sieci
drog rowerowych w regionie - Zespot
ds. komunikacji rowerowej (TKR).
Priorytetowym zadaniem zespofu jest
realizacja programu  Kompleksowej
budowy sieci tras rowerowych i UTO w
wojewodrtwie warminsko-
mazurskim”.

Mawigzanie scistej wspolpracy ze wszystkimi
partnerami w wojewodztwie, w tym w
szcregolnosc z zarzgdocami infrastruktury,
rowniez w kontekicie stafego monitoringu
rarowno powstajgce] infrastruktury, jak i
nateienia ruchu rowerowego. Integracja
dziatan w zakresie rozwoju transporiu
rowerowego z sgsiednimi wojewodrtwami.
Koordynacja wiekszych inwestycji na
poziomie regionu.

Obserwacje i
badanie ruchu
roOWerowego.

Staty monitoring w wojewddztwach
zachodniopomorskim lub w
matopolskim, w tym przy
wykorzystaniu licznikéw rowerowych.

Podjecie ctatych  badan
nateienia wojewodztwie
warminsko-mazurskim, nie tylko na szlakach
turystycznych i rekreacyjnych, ale przede
wszystkim  na  drogach  rowerowych
dojazdowych, wlotowych do  miast,
prowadzacych do najwiekszych zakfadow
pracy oraz do szkot ponadpodstawowych.

analogicznych
ruchu W



Regionalna polityka

rowerowa — dziatania
miekkie i rekomendacje

Dzialania o
charakterze
miekkim
Cyfryzacja
transportu
TOWEroWego.

Przyklady dziatan

Do zadan Zespofu ds. komunikacji
rowerowej przy ZDW nalezy
prowadzenie ewidencji drog
rowerowych wraz z opracowaniem
standarddw utrzymania rozwijansj
sieci DODR, a takie koordynacja
cyfryzacji transportu rowerowego w
wojewadztwie warminsko-mazurskim
na bazie interaktywnej mapy
istmigjgcych, w realizacji i planowanych
drog rowerowych.

Rekomendacje dla wojewodztwa
warminsko-mazurskiego

W przyszioici nalezy aktuvalizowad mape w
systemie statego monitoringu oraz umiescic
mape na portalu rowerowym regionu tak by
mapa mogla sfufyc zardwno rowerzystom,
jak 1 zarzgdcom infrastruktury, zarowno w
kontekscie monitoringu jak i koordynaci
prac rwigzanych z rozwojem infrastruktury
rOWErDWE].

System roweru
publicznego.

AN

Gifycko i dziafajgcy w tym miescie
Gizycki Rower Migjski (GROM).

Budowa systemdw roweru publicznego w
Olsztynie (tu najlepiej w  systemie
aglomeracyjnym) i Elblggu. Rozwaienie
budowy pojedynczych  linii  fgczgoych
najwieksze zakfady pracy np. pod Ostroda,
Lubawg lub Biskupcem z centrami tych
miast. Wsparcie dla rozwoju komercyjnych
wypoiyczalni  rowerdow w  regionach
turystycznych, w miejscach takich jak hotele,
mariny, lotnisko w Szymanach, a takie
wigczenie  tych migjsc W
regionalnego  monitoringu  wypozyczalni
FOWEraw.

system

Monitoring zmian
W

zagospodarowaniu
przestrzennym

Realizacja sciezek rowerowych w
potnocnej czesci gminy Stawiguda w
wyniku intensywnego procesu

suburbanizagii Olsztyna w kierunku

potudniowym.

Monitoring zmian inwestycyjnych  w
zagospodarowaniu  przestrzennym  okolic
miast, w szczegolnosci w zakresie budowy
nowych osiedli mieszkaniowych, jak i duiych
zaktadow pracy. Uwzglednienie tych
procesaw na etapie projektowania sieci
potaczen miedzymiastowych.



Rekomendacje
w zakresie
rozwoju
infrastruktury
rowerowe;j

Dziatania o charakterze Przyktady dziatan Rekomendacje dla wojewodziwa
twardym warminsko-mazurskiego
Synchronizacja dziatan Opracowanie we wspofpracy z Synchronizacja dziatan inwestycyjnych
dotyczgcych Urzedem Marszatkowskim, miedzy roznymi zarzgdcami drog oraz
projektowania gminami, miastami i powiatami samorzadem lokalnym, szczegolnie przy

infrastruktury na
wszystkich szczeblach
zarzgdzania.

wojewodztwa warminsko-
mazurskiego (169 interesariuszy)
interaktywnej mapy sieci drog
rowerowych.

duiych projektach modernizacji tras
drog krajowych (np. w Szczytnie |
szymanach) oraz planowanych
wariantow przebiegu drogi ekspresowej
nr 16.

Fageszczanie drog
rowerowych w centrach
najwiekszych miast
regionu.

Elblag — gesta siec drag
rowerowych w centrum i w
potnocnych dzielnicach miasta;
Midzica - dogodna lokalizacja
przecinajgcych miasto drog
wojewodzkich nr 545 i 604 data
podstawy do ciggtosci sieci w
centrum miasta; dobry plan
zageszczanie drog rowerowych w
centrum Ostrody.

Likwidacja barier infrastrukturalnych w
centrach miast ograniczajgoych spajnose
sieci drog rowerowych (np. ktadki
pieszo-rowerowe nad linfami
kolejowymi, wydzielanie drog
rowerowych z jezdni i chodnikow,
czesciowe ograniczanie ruchu
drogowego np. w poblizu szkof poprzez
np. ulice przyjazne dla roweraw tj. ulice
o ruchu uspokojonym itd.

Mowoczesne rozwigzania

technologiczne

Swiecgca sciezka rowerowa w
Lidzbarku Warminskim.

Budowa ktadek [ub innowacyjnych
tuneli pieszo-rowerowych.

Potaczenie funkcji
dojardowej (dojazdy do
pracy i do szkofy) z
funkcjami rekreacyjnymi

oraz turystycznymi.

Droga rowerowa Ketrzyn-Czerniki-
lezioro Maj-Giertoz (Wilczy Szaniec)
fuzgca ruchowi turystycznemu
Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich),
rekreacyjnemu (lezioro Maj) oraz
dojazdom do pracy i szkof w
Ketrzynie.

Droga rowerowa "Wokof Jeziora
Ukiel" w Olsztynie moggca stuzyc
rowniez dojazdormn do pracy 1 szkod
[Zespoty Szkot Ekonomicznych i
Elektronicznych] w Olsztynie.

Kluczowa rekomendacja dla wszystkich
miast wojewodztwa, w szczegolnosci
dotyczgaca wykorzystania tras
turystycznych i rekreacyjnych o niskim
[ewentualnie srednim]) stopniu
trudnosci szlaku. Docelowo informacja
na regionalnym portalu rowerowym o
mozliwosciach potgczenia funkcji
dojazdowych dla poszczegolnych tras.



Rekomendacje
w zakresie
rozwoju
infrastruktury
rowerowe;j

Driatania o charakterze
twardym

Przykiady dziatari

Rekomendacje dla wojewoddztwa
warminsko-mazurskiego

Wydtuzanie scieiek
rowerowych na dojardach
do miast {do 20 km) w
reakcji na rozwoj rowerow
elektrycznych.

Potgczenie w 2022 r. 20-km drogg
rowerowg Lipowca, Kafugi z
Kurzetnikiem i Nowym Miastem
Lubawskim

Projektowanie drog rowerowych
dla MOF Olsztyn (dokfadne plany

lokalizacji drog rowerowych w
gminach otaczajacych miasto).

Koordynacja dziatan inwestyoyjnych
(rawniez o charakterze lokalnym) z
planami inwestycyjnymi na poziomie
catego regionu. Priorytet wysoki dla drog
dojazdowych do najwiekszych miast
wojewodztwa oraz ukfadow
korytarzowych (np. takich jak Kurzetnik-
Mowe Miasto Lubawskie].

Wyrdwnanie poziomu
wyposazenia powiatdw w
drogi rowerowe

Majwicksze plany rozbudowy drog
rowerowych ma w skali regionu
powiat olecki, jak dotad najstabigj
rozwiniety pod tym wzgledem.

Wkarzystanie trzech typow
wskainikow: (1) km,/1000mieszk., (2)
km/10km2, (3] wskaZnik mieszany w
ujeciu statego monitoringu gestosci sieci
drog rowerowych na poziomie
powiatowym.

\

krajowych i wojewodzkich

7

Wzrost udziatu drag
rowerowych wzdiuz drog

DHugie ciggi drog rowerowych
(powyze] 10 km) przy drogach
wojewodzkich nr. 513, 527, 538,
545, 590 oraz najdfuiszy ciag (38
km) wzdiuz drogi nr 650.

Plany rozbudowy drog
rowerowych przy drogach
wojewadzkich w regionie o ponad
700 km.

Budowa ciggow drog rowerowych na
wszystkich nowych inwestycjach
(budowy, modernizacje) na drogach
krajowych i wojewadzkich w
potgczeniach miedzymiastowych, a takze
w relacjach obwodowych (np.
obwodnica Szczytna).

Whysoki udziat drog
rowerowych wzdiuz drog
powiatowych

Cigg pieszo-rowerowy wzdiuz drog
powiatowych miedzy Etkiem a
Szarejkami i Nowa Wsig Efcka,
ktary faczy funkcje dojazdowe do
pracy i do szkaf z mozliwg rekreacjg
rowerowg wokot Jeziora Efckiego i
leziora Szarek.

Budowa cigeow drog rowerowych na
wszystkich nowych inwestycjach
(budowy, modernizacje) na drogach
powiatowych [chyba, Ze istniejg
rownolegfe trasy np. lesne, turystyczne
itd.), przede wszystkich na drogach
wylotowych z miast.



Rekomendacje
w zakresie
rozwoju
infrastruktu
rowerowe;j

Driatania o charakterze
I

Inwestycje na drogach
rowerowych dla
najwiekszych potokow

ruchu dojazdowego do
ey

Przykiady dziatari

Istniejgce potgczenia drogami
rowerowymi do zaktaddw pracy
Michelin w Olsztynie lub IKEA w
Ostrodzie.

Rekomendacje dla wojewoddztwa
warminsko-mazurskiego

Postulowany wzrost inwestycji na
drogach rowerowych na obszarze
intensywnych miedzygminnych
dojazdow do pracy, tj. w aglomeracji
olsztynskiej craz w pofudniowo-
rachodniej czesci wojewodztwa (dojazdy
z/do Ostrody, Hawy, Lubawy oraz
Mowego Miasta Lubawskiego).

Wykorzystanie dawnych
linii kolejowych

Mowe drogi rowerowe po sladzie”
dawnych linii  kolejowych np.
miedzy Ornetg a Lidzbarkiem
Warminskim, miedzy Biskupcem a
Szczytnem oraz miedzy Nowym
Miastem Lubawskim a
Fajgczkowem Lubawskim.

Dalsze wykorzystywanie w miare
mozliwoscl dawnych linii kolejowych
oraz taczenie tych linii z planowanymi
dtuzszymi ciggami drog rowerownych w
potgczeniach miedzymiastowych.

Likwidacja wykluczenia
transportowego i
poprawa dostepnosci
pitnocnego pasu gmin
prey granicy z obwodem
kralewieckim

Duio istniejgcych tras rowerowych
w powiecie bartoszyckim oraz
duia liczba planowanych pofaczen
w powiatach ketrzynskim, ktore s3
relatywnie gorzej dostepne i w
szczegdlny sposob 53 narazone na
wykluczenie transportowe.

Usprawnienie polgczenia rowerowego
miedzy Bartoszycami a Lidzbarkiem
Warminskim {nie tylko Green Yelg).
Fotgczenie facznikiem Mazurskiej Petli
Rowerowej z Czerwonym Szlakiem
Grodzisk Pruskich, co poprawi
dostepnosc Ketrzyna w pofaczeniach
miedzymiastowych.

Likwidacja wykluczenia
transportowego i
poprawa dostepnosci
wschodniej czesci regionu

Bardzo rozwiniete plany
inwestycyine w powiecie oleckim
w postaci najdfuiszej (na
mieszkanca) planowanej sieci drog
rowerowych w regionie.

Pwiekszenie diugosci drog rowerowych
wrzdfuz drog krajowych i wojewadzkich
we wschodniej czesci regionu miedzy
Gotdapia, Oleckiem, Etkiem i Piszem, a
takie potgczen rowerowych tej czesci
wojewodztwa z Mazurskg Petlg
Rowerowsg.



Rekomendacje
w zakresie
rozwoju
infrastruktury
rowerowe;j

Driatani kterze
twardym

Przykiady dziatari

Rekomendacje dla wojewoddztwa
warminsko-mazurskiego

/Pliensiizacia polaczen
miedzymiastowych

Planowane inwestycje na drogach
rowerowych w ciggu drog
wojewodzkich Olsztyn-tukta
[potgczenie Olsztyn-0Ostroda) lub
Hawa-Lubawa-0lsztynek
[potgczenie Hawa-Lubawa-
Olsztynek-0lsztyn).

Rekomendacja wysokiego prionytetu dla
realizacji dwoch petli rowerowych: 1)
Olsztyn-0Ostroda-fawa-Lubawa-
Olsztynek-0Olsztyn,

2] Olsztyn-Barczewo-Biskupiec-
Mragowo-Szczytno-Pasym-Olsztyn.

Fwiekszenie molivwosci
przewozowych systemu
bike and ride
TR R,

Budowa parkingow rowerowych na
stacjach o duzej wymianie
pasazerskiej (np. Hawa), a takie
przy mnigjszych przystankach (np.
w gminie Stawigudal.

Budowa mozliwie duiej liczby parkingdw
dostosowanych do wielkosci planowanej
wymiany pasazerskiej. Budowa tras
rowerowych do niektarych stacji o duzej
liczhie pasaieraw, szczegolnie w
dojazdach do Olsztyna, Elblaga i Rawy
oraz Ostrody.

Priorytet dla pofaczenia
lotniska w Szymanach z
Olsztynem oraz Mazurska
Petla Rowerows

W planach jest budowa drogi
rowerowe] wzdiuz drogi krajowe]
nr 57 na odcinku miedzy Szczytnem
a Szymanami (aktualnie istnigje
jedynie odcinek tgczacy lotnisko w

Docelowo ukfad drog rowerowych w
relac)i Szymany-5zczytno-Mazurska
Petla Rowerowa powinien stuzyc celom
turystycznym dla grup przybywajgcoych
do Szyman transportem lotniczym.




Rekomendacje
w zakresie
rozwoju
infrastruktury
rowerowe;j

Dziatania o charakterze
twardym
Podigczenie Dziatdowa
oraz zachodnia rama
tancucha pofgczen
miedzymiastowych

Przykiady dziatan

DuZa liczba drog rowerowych
wrzdtuz Kanatu Ostrodzko-
Elblgskiego, w tym podstawowy
Szlak Rowerowy Kanafu
Elblaskiego, a takie na obszarze
Wzgorz Dylewskich.
Mitomtyn/Ostroda waznym
weziem roweraswym na przecieciu

gktualnych i planowanych szlakdw
rowerowych.

Rekomendacje dla wojewodztwa
warminsko-mazurskiego
Rekomendacja zwiekszenia dziatarn
imwestycyjnych w powiecie
dzialdowskim, w tym przede wszystkim
bezpoirednie pofaczenie Dziafdowa z
Midzica. Rekomenduje sie tez
usprawnienie sieci pofaczen [stwoarzenie
szlaku) miedzy Ostrodg a Nidzica.

“ Prio rytet dla fgcznikow
miedzy wschodnig i

zachodnia rama
Mazurskiej Petli
Rowerowej

Inwestycje w drogi

rowerowe w Olsztynie

Moiliwost wykorzystania drog
krajowych, wojewadzkich oraz
innych, atrakcyjnych przyrodniczo
szlakow turystycznych i istniejacych
szlakow rowerowych, jak np.
Czerwony Szlak Grodzisk Pruskich.

bardzo dobrze
inwestycyjne

Olsztyn posiada

okreslone  plany
zawarte w ,Koncepcji rozwoju drog
rowerowych w  Olsztynie z
rozszerzeniem na Miejski Obszar
Funkcjonalny Olsztyna w zakresie

powigzan komunikacyjnych =z
miastem. Aktualizacja (2019)",
ktore odpowiadaja rosngcemu

Podstawowym brakujgoym facznikiem
jest pofaczenie miedzy Mikotajkami a
Orzyszem. Optymalnym rozwigzaniem
jest droga rowerowa poprowadzona
mozliwie blisko potnocnego brzegu
Jeziora Sniardwy.

Rekomendacja realizacji rawniez innych
facznikow miedzy ramami Mazurskiej
Petli Rowerowej.

Rekomenduje sie scistg wspotprace z
GDDKi& w zakresie poprowadzenia drogi
ekspresowej 516 (pofaczenia rowerowe
drogg serwisowsg lub z daleka od trasy).

Wskazanie na wzmocnienie priorytetdw
pofgczenia najwainiejszych rakiadow
pracy w Olsztynie, np. kierunek Sftupy,
Wadgg oraz cbsfuga Michelin i
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego
(Kortowo) wraz z pofaczeniem
pofudniowych (gesto zaludnionych) i
zachodnich fragmentdw miasta.
Koordynacja dziatan na poziomie MOF



Dziekuje za uwage
Piotr Rosik

rosik@twarda.pan.pl
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