(I I( INSTYTUT KOLEINICTWA

Charakterystyka infrastruktury kolejowej w Polsce
| jej wptyw na rozwoj przewozow pasazerskich

Dr hab. inz. Andrzej Massel

Instytut Kolejnictwa

Warchaty, 16 wrzesnia 2024 r.



L d V4
‘ ‘ 1 &
|
8w B WA INSTYTUT KOLEINICTWA

Infrastruktura kolejowa w Europie Srodkowo-Wschodniej

e Cechy szczegodlne:

1. Mniejsza niz w Europie Zachodniej gestos¢ zaludnienia i mniejsza niz na Zachodzie
gestosé sieci kolejowej (nie dotyczy to jedynie Czech);

2. Koleje w tej czesci Europy powstawaty z 20—-30-letnim opdznieniem w stosunku do
krajow Europy Zachodniej;

3. Europa Srodkowo-Wschodnia i znajdujace sie na jej obszarze sieci kolejowe nalezaty do
»peryferii” dwczesnej Europy, tworzgc pierscien otaczajacy jej rdzen (core) z takimi
krajami jak Francja, Wielka Brytania, Belgia, Holandia i Niemcy

* Rola kolei w zyciu gospodarczym i spotecznym:

— Wohptyw uktadu przestrzennego sieci kolejowych, a przede wszystkim jego dopasowaniem
do dominujgcych kierunkow przemieszczen osodb i tadunkow.

— Zmiany w infrastrukturze kolejowej nie nadgzaty za zmianami politycznymi i
gospodarczymi.

— Trudnosci w racjonalnym wykorzystaniu infrastruktury spowodowane niedostatecznym
w stosunku do potrzeb wyposazeniem technicznym linii kolejowych, wystepowaniem
licznych luk w sieci, a takze brakiem istotnych potaczen



Gestos¢ sieci kolejowych w krajach CEE [km/100 km?]
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Gestosc sieci kolejowych w Europie (2020)
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Zrédto: Eight monitoring report on the development of the rail market ...
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Linie dwutorowe i wielotorowe, elektryfikacja

e Wskaznik udziatu linii dwutorowych i wielotorowych w sieci w 2021 r. [%]:
— Butgaria 24,6%,
— Czechy 21,3%,
— Polska 46,2%,
— Rumunia 27,1%,
— Stowacja 28,0%,
— Wegry 15,7%

* Wskaznik udziatu linii zelektryfikowanych w sieci w 2021 r. [%]:
— Butgaria 74,5%,
— Czechy 33,9%,
— Polska 62,8%,
— Rumunia 37,4%,
— Stowacja 43,7%,
— Wegry 41,4%
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Stan infrastruktury kolejowej w Polsce (1)

Zmiany stanu toréw na sieci PKP PLK w okresie X11.2008 - XI1.2022
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Stan infrastruktury kolejowej w Polsce (2)

Bilans predkosci na sieci PKP PLK w latach 2000-2022
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Co udato sie osiggngc?

Realizacja duzych projektéw modernizacji infrastruktury
liniowej oraz projektow rewitalizacyjnych

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury pasazerskiej —
perony, dworce, wezty przesiadkowe

Zwiekszenie predkosci maksymalnej na czesci gtownych linii
kolejowych do 120, 160, 200 km/h.

Poprawa stanu infrastruktury kolejowej w skali sieciowej

Zmiana spotecznego postrzegania transportu kolejowego
Rosngce wykorzystanie kolei



Stan infrastruktury kolejowej w Polsce (3)

* Pozytywny kierunek zmian stanu infrastruktury ale obecna
sytuacja nie moze byc¢ uznana za zadowalajaca.

* Nadal wystepujg odcinki linii, na ktorych predkosc pociggow
zostata zmniejszona (niekiedy znaczgco) w stosunku do wartosci
predkosci konstrukcyjnej, np.:

— Skierniewice — tukow (linia nr 12),

— teczyca — Kutno na linii nr 16,

— Kluczbork — Oles$nica na linii nr 143,

— Opole Wschodnie — Jelcz Mitoszyce na linii nr 277,
— Czerwiensk — Gubin na linii nr 358,

— Zielona Gdra — Zary na linii nr 370,

— Szczecinek — Biatogard na linii nr 404.
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Wspotczynniki wydtuzenia potaczen

Odlegtosc Odlegtos¢ Wspatczynnik
w linii prostej kolejowa wydtuzenia trasy

Biatystok

Bydgoszcz

Gdansk

Katowice

Kielce

Krakéw

todz

Lublin

Olsztyn

Opole p. Piotrkow
p. CMK

Poznan

Rzeszow p. Radom
p. Krakéow

Szczecin

Wroctaw p. todz
p. CMK




Cechy transportu kolejowego

* |Istotne cechy transportu kolejowego:
— Duza zdolnosc¢ przewozowa,

— Duza predkos¢ techniczna oraz handlowa, wieksza niz w przypadku
tramwaju czy autobusu.

* Cechy te wskazujg na szczegdlng przydatnosc transportu
kolejowego:
— w relacjach miedzyaglomeracyjnych, oraz
— jako elementu obstugi transportowej obszarow metropolitalnych.
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Warunki konieczne atrakcyjnosci transportu kolejowego

e Dostepnosc:

— lokalizacja stacji i przystankow kolejowych umozliwiajgca skorzystanie z
pociggu znaczacej czesci mieszkancoéw obszaru metropolitalnego

e (Czestotliwosc:

— czestotliwosc ruchu pociggow analogiczna jak na liniach transportu
miejskiego: tramwajowych oraz autobusowych

Integracja fizyczna:

— stworzenie weztow integracyjnych oraz wzajemne dopasowanie
przebiegu tras srodkow transportu

* |ntegracja taryfowa:

— wspolny bilet, stosowanie taryf zachecajgcych do podrozy ,famanych’,
realizowanych réznymi srodkami transportowymi
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Wykorzystanie kolei w Polsce (1)

e Polska (2023):

— Liczba pasazerow odprawionych: 374,4 min
— Wskaznik wykorzystania kolei (liczba przejazdow na 1 mieszk.): 10

* Wyrazna tendencja wzrostowa:

— 374 min pasazerow w 2023 roku i 202 mln w | potroczu 2024 r.
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Wykorzystanie kolei w Polsce (2)

* Wojewddztwo warminsko-mazurskie (2023):
— Liczba pasazerow odprawionych: 5,8 min
— Udziat w ogdlnej liczbie odprawionych pasazerow: 1,5%
— Wskaznik wykorzystania kolei: 4,2

— Srednia liczba zatrzyman pociagdw na terenie wojewddztwa na
godzine: 71

— Liczba stacji o wymianie pasazerskiej ponad 1000 os./dobe: 7
— Liczba stacji o wymianie pas. w przedz. 100-1000 os./dobe: 30
e Stacje o najwiekszej wymianie pasazerskiej:

— Olsztyn Gtéwny (3,45 mln), ltawa Gtéwna (1,59 min), Elblag (1,26 min),
Dziatdowo (0,82 min), Olsztyn Zachodni (0,66 min), Ostroda (0,66
mln), Etk (0,55 min), Szczytno (0,29 mIn), Olsztynek (0,27 mln), Morag
(0,24 mln).
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Wykorzystanie kolei w Polsce (2)

Wojewodztwa o najwiekszym udziale przewozow regionalnych
i aglomeracyjnych (2022)

— pomorskie 91,3%,

— dolnoslaskie 86,0%

— mazowieckie 85,5%

Wojewodztwa o najmniejszym udziale przewozéw
regionalnych i aglomeracyjnych (2022)

— podlaskie 56%,

— lubelskie 61,2%

— podkarpackie 64,5%
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wskaznik
wykorzystania
kolei dla calego
kraju

* Najwieksze:
— Woj. pomorskie
— Woj. mazowieckie
— Woj. wielkopolskie
— woj. dolnoslgskie

* Najmniejsze:
— Woj. podlaskie
— Woj. podkarpackie
— Woj. swietokrzyskie
— Woj. lubelskie

Zrédto: dane UTK
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Wykorzystanie infrastruktury kolejowej

* Liczba pociggokilometrow na sieci kolejowej (2023 r., zrodto:
UTK):
— 191,3 mIn pockm w ruchu pasazerskim,
— 84,4 mln pockm w ruchu towarowym,
— 275,7 mln pockm tacznie.

* Srednia dobowa liczba pociagdéw na 1 km linii:
— 27,0 pociggow pasazerskich
— 11,9 pociggdéw towarowych
— 38,9 pociggow
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Wykorzystanie infrastruktury kolejowej w Polsce

Praca eksploatacyjna na sieci kolejowej w latach 2008-2023
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Wykorzystanie infrastruktury kolejowej

W latach 70-tych i 80-tych XX wieku koleje krajow Europy
Srodkowo-Wschodniej nalezaty do najbardziej obcigzonych
ruchem kolei w Europie.

* Na sieci PKP wykonywano okoto 400 miln pociggokilometrow
rocznie (tgcznie w ruchu pasazerskim i towarowym), np. praca
eksploatacyjna w 1989 roku:

— 231,9 min pockm w ruchu pasazerskim,
— 160,2 min pockm w ruchu towarowym

* Obcigzenie ruchem ulegto powaznemu zmniejszeniu w latach
90-tych XX wieku i na poczatku XXI w., np. w 2005 roku:
— 133 min pockm w ruchu pasazerskim
— 68,6 mIn pockm w ruchu towarowym,
— facznie 201,6 min pockm



Zasadnicze potrzeby (1)

Realne osiggniecia zwigzane z rozbudowg i modernizacj3
polskiej infrastruktury kolejowej ale procesu unowoczesniania
nie mozna uznac za zakonczony.

W ostatnich 10 latach bardzo znaczgco wzrosta obcigzenie
sieci kolejowej ruchem pociggow.
Szczegolnie duzy przyrost pracy eksploatacyjnej w przewozach
pasazerskich,

— zwiekszenie z 137,1 min pociggokilometrow w 2013 roku do 191,3 min

pociggokilometrow w 2023 roku, czyli prawie o 40%.

Na wielu stosunkowo niedawno zmodernizowanych odcinkach
pojawiajg sie ,waskie gardta”.



Zasadnicze potrzeby (2)

Koniecznos¢ usuniecia ,waskich gardet” infrastrukturalnych
— Odcinki o niewystarczajgcej przepustowosci lub ptynnosci ruchu

— Odcinki niezeletryfikowane, wymuszajace koniecznos¢ zmiany trakgc;ji
— Odcinki przygraniczne (granica PL-UA, PL-LT, PL-SK, PL-CZ

— Terminale na granicy PL-UA

Potrzeba zapewnienia lepszej jakosci potgczen kolejowych
Warszawy z miastami wojewodzkimi i pomiedzy miastami
wojewodzkimi
— Skrécenie nadmiernie wydtuzonych tras (np. Wroctaw, Bydgoszcz,
Rzeszow)

— Zwiekszenie predkosci (budowa odcinkéw KDP oraz modernizacja linii
do V=200 km/h)



Zasadnicze potrzeby (3)

Rosngce znaczenie pasazerskich i towarowych przewozéow
miedzynarodowych — konieczna zasadnicza poprawa potgczen
z krajami sgsiednimi, gtdwnie z Czechami, Stowacjg, Ukraina.

Potrzeba usprawnien dotyczy potgczen, ktorych
charakterystyka infrastruktury nie odpowiada potrzebom
przewoznikow,

znaczgce wydtuzenie trasy,

niekorzystny uktad geometryczny,

zbyt mate predkosci,

ograniczenia nacisku osi,

niewystarczajgca maksymalna dtugos¢ sktadu pociagu,
niekiedy brak elektryfikacji.
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Zasadnicze potrzeby (4)

* Potrzeba zasadniczej poprawy potaczen z krajami sgsiednimi,
gtownie z Czechami, Stowacjg, Wegrami, Ukraing, Litwa:
— Wroctaw — Praga,
— Szczecin — Praga,
— Krakéw — Koszyce, Krakow — Bratystawa,
— Rzeszow — Koszyce, Miszkolc, Debreczyn
— Warszawa — Lwow,
— Warszawa — Kowno - Ryga — Tallin (Rail Baltica)
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Zasadnicze potrzeby (5)

* Potrzeba poprawy niektorych potgczen miast wojewodzkich z
osrodkami subregionalnymi
— Krakéw — Nowy Sacz,
— Rzeszéw — Krosno — Sanok,
— Warszawa — Ptock,
— Lublin — Biata Podlaska,
— Lublin - Zamos¢
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Infrastruktura kolejowa jako warunek realizac
atrakcyjnych ustug przewozowych
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