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Co chcemy osiągnąć ?

CO CHCEMY OSIĄGNĄĆ ?
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Trójkąt Fereta – graficzne odwzorowanie rodzajów gruntu



Poprawa nośności E2 do 120 MPa / Rm = 2,5 MPa

6 %

1

spoiwa drogowe wyższych klas - zwiększona 

zawartość cementu
2

grunty średnio i mało ilaste

SPOIWO DROGOWE 

KLASY  32,5



Poprawa nośności E2 do 120 MPa / Rm = 2,5 MPa

CEM II 32,5 B.V
4 - 5 %

CEM II 42,5

1

2

grunty średnio i mało ilaste

grunty z domieszką piasku - cement 
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Koszt doprowadzenia gruntu do parametru E2 > 120 MPa 

CEL: wytrzymałość Rm = 2,5 MPa            

SPOIWO: 5% CEM II 32,5 BV /  6% SPOIWO DROG. 32,5

DK 79
powierzchnia 24.000 m2



Wytrzymałość na ściskanie Rm = 5 MPa   

CEM I 42,5 R

4 - 8 %

1

2

3

CEM II 42,5 
Grunty średnio i mało ilaste

Ograniczone zastosowanie przy gruntach 

pylastych i ilastych 

Piaski gliniaste, gliny piaszczyste i gliny



Wytrzymałość na ściskanie Rm = 5,0 MPa  

CEM I 42,5 R + 

PREPARAT 

JONOWYMIENNY

4 - 8 %

1

2

3

Stabilizacja gruntów spoistych o podwyższonej 

zawartości frakcji pylastej

Preparat wzmacnia właściwości cementu

Zwiększenie spektrum gruntów



CEM
 

I

CEM
 I +

 pre
p. 

jon.
W

YMIA
NA 

GRUNTU 

100 % 

75 % 

50 % 

25 % 

0 % 

Koszt doprowadzenia gruntu do parametru Rm = 5,0 MPa    

CEL: wytrzymałość Rm = 5, mrozoodporność > 0,6             

SPOIWO: CEM I  /  CEM I + preparat jon.

Hala H7

Hala H8

powierzchnia 210.000 m2
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Kto popełnia błędy ?

KTO POPEŁNIA BŁĘDY ?
GEOLOG

PROJEKTANT

INWESTOR

WYKONAWCA

ST D.04.05.01 - “Do stabilizacji 

gruntu mieszanego na miejscu 

należy używać specjalistycznego 

sprzętu rolniczego np.: 

glebogryzarki...”.

ST D.04.05.01 -Należy 

stosować cement    CEM 

I 32,5 N wg      PN-EN 

197-1 [5],

Wydawane są OST zamiast ST

Zapisy ST dot. materiałow 

stabilizowanych i wymagań 

jakościowych zaczerpnięte z      WT 

5 GDDKiA



1

WT 5 GDDKiA 

Wytyczne nie przewidują wytwarzania stabilizacji na 

budowie “in situ”. Takie mieszanki wytwarza się w 

węźle betoniarskim

2
Brak zdefiniowanych cech 

fizycznych gruntów

3
Wytyczne nie przewidują badań 

wbudowanej już mieszanki



4

WT 5 GDDKiA 

Zbyt wysokie / niskie wymagania wytrzymałościowe

WT 5 / PN-EN 14227 PN-S 96012
Podbudowa i ulepszone podłoże z gruntu 

stabiliowanego cementem
Podbudowa i ulepszone podłoże z gruntu 

stabiliowanego cementem



Przyszłość spoiw w Polsce
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2

3

SPOIWA DROGOWE

Dekarbonizacja Polski do 2050 roku (2037 r.)

Dostawcy spoiw drogowych zależni od dużych 

cementowni
Brak przewidywalności cen i dostępności

CEMENTY
1

2

3

Stopniowe wycofywanie cementu 

portlandzkiego z drogownictwa (klinkier)
Stosowanie nowych cementów z domieszkami

Zwiększenie powierzchni właściwej



Recycling górnych warstw drogowych przy przebudowach 

istniejących dróg  

istniejąca podbudowa z asfaltu

istniejąca podbudowa z 

kruszywa

grunt nasypowy G3 - G2

6 cm

21 cm

 15 cm

RAZEM 42 CM

podłoże G3 - G4

RECYKLER Z FUNKCJĄ CRUSHERA



w-wa ścieralna

w-wa wiążąca

podbudowa z betonu 
asfaltowego

kruszywo 0-31,5

stabilizacja 
Rm = 5 MPa

4 cm

6 cm

18 cm

25 cm

25 cm

w-wa ścieralna

w-wa wiążąca

podbudowa z betonu 
asfaltowego

kruszywo 0-31,5

stabilizacja 
Rm = 5 MPa

4 cm

6 cm

18 cm

20 / 25cm

35 cm

SUMA 78 CM SUMA 83 CM

Konstrukcja 

projektowana
Optymalizacj

a

POZIOM ROBÓT ZIEMNYCH

POZIOM ROBÓT ZIEMNYCH

+ 5 / +10 cm
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