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mehr Nachhaltigkeit? ik

e wir im StraRenbau sind doch schon vorbildhaft im Umweltschutz

* wir missten uns nur besser in der Offentlichkeit platzieren
e wir schaffen Ausgleichs- oder Ersatzmalinahmen fir unsere Baumafinahmen ‘= =
e wir berucksichtigen alle moglichen Amphibien, Feldhamster, Fledermause, ... &

* wir haben die Larmemissionen der Stralsen schon erheblich gesenkt
und bauen viele Larmschutzeinrichtungen

* wir sind doch bereits sehr gut im Recycling!

e was sollen wir denn noch tun?
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Was musste getan werden? e

* es kann doch noch mehr recycelt werden
* die Transportweiten kdnnten wir reduzieren

e die Verarbeitungstemperaturen mussen wir eh absenken,
das ist doch auch ein Beitrag zum Klimaschutz

* Arbeitsschutz ist auch nachhaltiges Handeln

e Es gibt zu viele Staus => Bauzeitverkiirzung
attraktiv machen

 Hauptproblem ist der Braunkohlestaub — weg damit!
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Nachhaltigkeit ist vielfaltig st

Wirtschaftlichkeit steigern
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e Baustoffressourcen schonen Verkehrssicherheit starken

Flora und Fauna schiitzen e Bauarbeiter schiitzen

StralRenzustand verbessern klimaresiliente Stralleninfrastruktur

Verflgbarkeit der Stralsen sichern * Wasserqualitat erhalten

Treibhausgasemissionen reduzieren . ..
* Energieverbrauche reduzieren

e Larmemissionen reduzieren
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Strategie und Konzentration
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e Wirtschaftlichkeit steigern * Flacheninanspruchnahme minimi_er_ 5
* Baustoffressourcen schonen * Verkehrssicherheit starken =

* Flora und Fauna schitzen * Bauarbeiter schiitzen

* StraBenzustand verbessern * klimaresiliente StralReninfrastruktur

* Verflgbarkeit der StraRen sichern * Wasserqualitat erhalten |

Treibhausgasemissionen reduzieren . ..
* Energieverbrauche reduzieren

* Larmemissionen reduzieren -
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wa r u m ? - S fur /

Reform des Klimaschutzgesetzes

Abkehr von den Sektorzielen Janar 205,

Die Regierung will das Klimaschutzgesetz reformieren. Das lenkt von jenen Ministerien ab, die
Klimapolitischen Nachholbedarf haben.

,Die Einhaltung der Klimaschutzziele
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VOr 1
bis :

soll zukiinftig anhand einer
sektoriibergreifenden und
mehrjahrigen Gesamtrechnung
uberpriift werden.”

Furs Klima ist es eigentlich egal, ob Kohlendioxid aus einem Kohlekraftwerk oder einem Auto kommt
Quelle: TAZ Berlin Foto: Armin Weigel/dpa
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Reduzierung der Emissionen S——
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Nachhaltigkeit im Prozess Planung & Bau el

Planungsphase Ausschreibung

Entscheidung liber Trassenfiihrung: Vorgaben fiir den Bau: Kriterien fiir die Bewertung/Vergabe:

* Lange der Strecke * Bauweise aus Asphalt/Beton » Gesamtkosten

* Anzahl Briicken, Tunnel, Stutzbau-  maximale Dicke des gebundenen * Menge an eCO,-Menge iiber den
werke usw. Aufbaus Lebenszyklus (Basis: EPD)

* Landnutzung * maximal zulassige Wiederverwen- * Menge an verbrauchten Primar-

« Biodiversitst dung Asphalt/Beton baustoffen tber den Lebenszyklus

. * minimale Temperaturabsenkung bei * Summe an VerfligbarkeitseinbuRen

Bau mit Asphalt uber den Lebenszyklus

Die Darstellung ist als Beispiel zu verstehen, wie sich die Nachhaltigkeitsbewertung entwickeln konnte!
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Wo die Potenziale liegen - "«

jede Reduzierung fossiler Energien bringt auch eine Verringerung

der THG-Emissionen

 Reduzierung der Herstellungs- und Verarbeitungstemperaturen
von Asphalt

* keine Hinweise auf nachteiliges Verhalten bei Einsatz
von temperaturabgesenkten Asphalten

* verstarkter Einsatz von Warm- und Kaltasphalt

(ohne Beeintrachtigung der Nutzungsdauer)
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Wo die Potenziale liegen— " " - " cc aner

e Temperaturabsenkung im Asphaltmischwerk ...

 Umstellung der Asphaltmischanlagen und der Zementwerke auf umwelt-
schonendere Energietrager

* Einsatz regenerativer Energien beispielsweise flr den Baustofftransport und den
Einbauprozess

 Einsatz von klimaschonenden Zementen (mit geringeren Klinkeranteilen)

* Vermeidung von groRen Transportweiten
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Wo die Potenziale liegen — Baustoffressourcen

Asphaltproduktion und Rohstoffverbrauch

80 160 i
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70 140 Erhaltung statt Neubau
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Was bringt wieviel? L 4

* es ist eine Strategie erforderlich, die moglichst groRe Erfolge insbesondere bei der
Reduzierung der Treibhausgasemissionen kurzfristig erwarten lasst

e dazu ist es notwendig, die Potenziale der einzelnen Ansatze zu ermitteln

* die Taxonomie-Verordnung legt fest, dass Nachhaltigkeits-

analysen stets liber den Lebenszyklus zu erfolgen haben

= DIN EN 15 643: Nachhaltigkeit von Bauwerken — Allgemeine
Rahmenbedingungen zur Bewertung von Gebauden
und Ingenieurbauwerken (2021)

= DINEN 15 804: Nachhaltigkeit von Bauwerken — Umweltprodukt-\z“\"“““*»»»\,,\»»\ ES
deklarationen — Grundregeln fiir die Produktkategorie Bauprodukte

21.03.2024
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Lebenszyklusanalysen
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Bilanzierungstool der BASt

Erhaltungssfaktor
: ; . Materialmengen
Materialflussanalyse Anteil Asphaltgranulat und R , Materialmenge [Faktor Materialmenge , 4
S : Bitumensorte Machtigkeit Dichte Breite : Liegezeit total
AsphaltstraBenbauweise weitere RC-Baustoffe zur Errichtung Instandsetzung & [kg/lm=al]
m
Erneuverung]
o0 i D om0 D00k
0,00% Polymermodifiziertes Bitumen  [NOOUMININ2L0KE/M 2000/  o7.20 kg/m’ 2,8462 7,48 kg/(m™a)
35,00% Polymermodifiziertes Bitumen |08 MU 2430 Kg/m 2400 194,40 kg/m’ 09231 7,48 kg/(m™a)
40,00% Bitumen (Nicht Modifiziert) PGSR S0k 00  53u.60 ke/m 0,9231 20,56 kg/(m™a)
oo D o oo 000 kg2
10,00% "Ny 980,00 kg/m’ 0,0000 19,60 kg/(m™a)
Unterbau/Untergrund Erdbau 5700,00 kg/m’ -0,5833 47,50 kg/(m'™a)
IBetrachtungszeltraum: Fugenherstellung in Betondecke Dubel und Anker (Betonbauweise)
; [Fahrspuren
Fahrstreifen je Fahrtrichtung )
inkl. Standspur]
Lange des betrachteten Abschnitts
_ Querfugen 0,0 Ifm Anzahl Dibel in Querfugen 0 Stiick 0,00  kg/Stiick
Flachenausmass Oberbau: Langsfugen 0,0 fm Anzahl Anker in Langsfugen‘ 0 Stuck 0,00 kg/Stuck
120.000,00 m’
Gesamtiange Fugen 0,0 Ifm 0,00 kg/Stuck
Gesamtflache Fugen 0,00m* [Fugenflache]
Flachenausmass Unterbau:
162.500,00 m*
Befestigte Breite Oberbau
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Bilanzierungstool der BASt sz A

das Tool existiert als komplexe Excel-Applikation

e es summiert die Anteile fir die Nachhaltigkeitsindikatoren THG-Emissionen, Energieverbrauch
und Ressourcenverbrauch tber den Lebenszyklus fir die Asphalt- und Betonbauweisen auf

* sie eignet sich nicht zur konkreten Bewertung von Planungsvarianten, Bauprojekten oder zur
Wertung von Ausschreibungen

* alle Eingangsdaten wurden auf breiter Basis abgestimmt; sie stellen den aktuellen Wissensstand
dar, der aber derzeit nicht fiir absolute Betrachtungen anwendbar ist, da er nicht durchweg die
Realitat widerspiegeln kann (Leistungsdaten, THG, ...)

* wichtige Eingangsdaten sind beispielsweise die durchschnittlichen Nutzungsdauern von
Schichten des StraRenaufbaus und aktuelle Wiederverwendungsraten

e die Datenbasis ist von hoher Bedeutung und wird deshalb standig verbessert

21.03.2024
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Bilanzierungstool der BASt —

CO,-EQ [kg]
7.000.000

6:000.000 L) Rohstoffgewinnung Al
5.000.000

/. Materialherstellung A3
4.000.000
3.000.000
2.000.000
1.000.000

Rohstoffgewinnung Transport  Materialherstellung  Transport Errichtung Rlckbau Transport Wiederverwen- Verwertung/ Bereitstellung Transport  Materialherstellung  Transport Errichtung
(A1) (A2) (A3) (A4) (A5) (C1) (C2) dung (C3) Entsorgung (C4)  Material (A1) (A2) (A3) (A4) (A5)
B Asphaltdeckschicht (SMA 11 S) 1 Asphaltbinderschicht (AC 16 B S) = Asphalttragschicht (AC32TYS) M Frostschutzschicht
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lative Bilanzi : e
relative Bilanzierungen von Szenarien

Transport Wiederverwend. Energietrager TA

Bauweise nach Zeile 1, Tafel 1 (RStO), Bk100, RQ 31, 5 km Lange

mehrere gewichtete Lebenszyklen fiir alle Aufbauschichten

50 km 150 km 50 km 50 km 50 km
0% 0% 0% 0% 0%
35% 35% 50 % 35% 35%
40 % 40 % 60 % 40 % 40 %
Braunkohle Braunkohle Braunkohle Gas Braunkohle
normal normal normal normal normal -20 °C
30 km 50 km 30 km 30 km 30 km

Kenngrolde: Treibhausgasemissionen

| Abteilung StraBenbautechnik| BASt | 21.03.2024 ‘




bast 7

StraBenwesen

Vergleich der Szenarien nach Schichten [THG kg c0,-eq]

m Asphaltdeckschicht (SMA 11°S)
B Asphaltbinderschicht (AB 16 B S)
W Asphalttragschicht (AC32TS)

Frostschutzschicht

Referenz Transport
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StraBenwesen

Vergleich der Szenarien nach Schichten [THG kg cO,-eq]

Asphaltdeckschicht (SMA 11°S)
B Asphaltbinderschicht (AB 16 B S)
W Asphalttragschicht (AC32TS)

Frostschutzschicht

Referenz Transport Wiederverwendung
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StraBenwesen

Vergleich der Szenarien nach Schichten [THG kg cO,-eq]

Asphaltdeckschicht (SMA 11S)
M Asphaltbinderschicht (AB 16 B S)
W Asphalttragschicht (AC32TS)

Frostschutzschicht

Referenz Transport Wiederverwendung Energietrager
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StraBenwesen

Vergleich der Szenarien nach Schichten [THG kg cO,-eq]

Asphaltdeckschicht (SMA 11S)
M Asphaltbinderschicht (AB 16 B S)
W Asphalttragschicht (AC32TS)

Referenz Transport Wiederverwendung Energietrager NTA
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Bilanzierungstool der BASt sz L

die Szenarienanalysen zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen liefern die Erkennt-
nisse, dass ...

... die groRten Potenzialen bei der Herstellung der Materialherstellung (Phase A3) und der Rohstoff-
gewinnung (Phase Al) liegen; hier ...

.. erbringt die Umstellung des Energietragers von Braunkohlestaub auf Gas den grolsten Erfolg
.. ist die Vermeidung von langen Transportwegen (> 100 km) der Rohstoffe anzustreben

.. sind eine Erhohung der Wiederverwendung (innerhalb der derzeit zulassigen Grenzen des Regel-
werks) sowie die Einfilhrung des Niedrigtemperaturasphalts Schritte in die richtige Richtung

=>» es handelt sich um rechnerische Ergebnisse auf der Grundlage aktuell verfligbarer Daten
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lative Bilanzi : e
relative Bilanzierungen von Szenarien

Transport Wiederverwend. Energietrager TA EwigkeitsstraRe

Bauweise nach Zeile 1, Tafel 1 (RStO), Bk100, RQ 31, 5 km Lange

ADS, Abi: 30 a
h ichtete Leb klen fur alle Aufb hicht ’
mehrere gewichtete Lebenszyklen fir alle Aufbauschichten ATS (PmB): 60 2
50 km 150 km 50 km 50 km 50 km 50 km
0% 0% 0% 0% 0% 0%
35% 35% 50 % 35% 35% 35%
40 % 40 % 60 % 40 % 40 % 40 %
Braunkohle Braunkohle Braunkohle Gas Braunkohle Braunkohle
normal normal normal normal normal -20 °C normal
30 km 50 km 30 km 30 km 30 km 30 km

Kenngrolde: Treibhausgasemissionen
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StraBenwesen

Vergleich der Szenarien nach Schichten [THG kg cO,-eq]

Asphaltdeckschicht (SMA 11S)
M Asphaltbinderschicht (AB 16 B S)

W Asphalttragschicht (AC32TS)

Referenz Transport Wiederverwendung Energietrager NTA Ewigkeitsstralle
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Zusammenfassung

e die Nutzungsdauer von StraRenbefestigung und ihrer Schichten wird als groRter Hebel
fur die Nachhaltigkeit gesehen

* eine Umstellung des Energietragers am Mischwerk erbringt einen grolsen 6kologischen
Beitrag, der aber mit wirtschaftlichen Anreizen verbunden sein muss

 der Einsatz von Photovoltaik wird als ,Selbstganger” angesehen
* die Vermeidung von groRen Transportweiten kann einfach und kurzfristig erfolgen
* eine Steigerung der Wiederverwendung besitzt kein hohes Potenzial

* eine Reduzierung der Asphalttemperaturen verringert die Treibhausgasemissionen nur
dann, wenn Kaltasphalt mit guter Nutzungsdauer zur Anwendung kommen kann
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Zusammentassung

alle am Straldenbau Beteiligten sind derzeit sehr aktiv...

. die Bauindustrie stellt sich auf die Heraus-
forderungen des Klimaschutzes ein

. die Baulasttrager entwickeln Verfahren [ ‘szheu
1 ' o) igshilfe 247 ESSte“\;nge:\a yorhaben n
zur Bewertung der Nachhaltigkeit L s S
Im Prozess der UVP
. BMDV und BASt betreiben d e e

umfangreiche Forschungen
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Zusammenfassung

————___—__—___f’_

alle am Stralenbau Beteiligten sind derzeit sehr aktiv..| el el ga s
.. die FGSV hat sich breit aufgestellt
und positioniert sich

.. die bautechnischen Losungen stehen - andere Energlete |
zur Verfogung == -

.. sie mussen aber auch schnell lingere Nutzungsdauern
zur Anwendung kommen!

andere Zemente
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StralBenwesen

Vielen Dank!

Ich freue mich auf die
gemeinsame Diskussion.

Michael Sulzbach M.Sc.
+ Referat S1 Nachhaltiges Bauen und Erhalten von StraRen

+ Telefon 02204 43-7107
+ Email sulzbach@bast.de
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