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SPOSTRZEŻENIA  – uzupełninie WiS?

w jaki sposób nowy zarządca powinien prawidłowo i obiektywnie ocenić aktualną funkcję otrzymanego 
odcinka drogi ?
na podstawie jakich kryteriów zadecydować o ewentualnym dalszym przekazaniu otrzymanej drogi na 
rzecz zarządcy drogi niższej klasy technicznej ?
na etapie projektowania nowych dróg należałoby zapewnić odpowiednie rozwiązania sposobu 
włączenia „starodroża” do nowoprojektowanej drogi, mając na względzie przyszłą kategorię „starego” 
odcinka drogi ? (np. przy projektowaniu nowych odcinków dróg krajowych (S,GP), gdzie „starodroże” automatycznie staje 
się drogą kategorii wojewódzkiej, nie planuje się adekwatnych do tej sytuacji połączeń „starodroża” z nowym odcinkiem drogi, 
powoduje wiele problemów po oddaniu drogi do użytkowania)

 

Problem „kaskadowego” przekazywania dróg  ustawa o drogach publicznych (art. 10 ust. 5 – 5f)
 

👍 Wytyczne kształtowania sieci dróg WR-D-11-1 w przypadku budowy nowej drogi wskazują 
powiązanie kategorii drogi z jej rzeczywistą funkcją i w ślad za tym z jej parametrami technicznymi
 Jak odbywa się to w przypadku dróg istniejących:
👎 zarządcy dróg niższego stopnia w tym DW mają ograniczony wpływ na kształt sieci drogowej
👎 zgodnie z uodp odcinki dróg  są „otrzymywane w spadku” automatycznie
👎 każdorazowe oddanie do użytku nowego odcinka drogi danej kategorii, powoduje automatyczne 
obniżenie o jeden stopień kategorii odcinka, nowym odcinkiem zastąpionego
👎 „obdarowany” zarządca nie ma możliwości zgłosić w tej kwestii sprzeciwu
👎 pominięty został aspekt powstającego przy wybudowaniu nowej drogi „starodroża”
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WR-D-11-1 Wytyczne kształtowania sieci dróg. Część 1: Wymagania podstawowe
9. Kształtowanie struktury technicznej sieci drogowej (5) 

„zgodnie z przepisami techniczno – budowlanymi, zarządca drogi przypisuje drodze lub jej 
odcinkowi, jedną z klas”. 

SPOSTRZEŻENIA - tryb przypisania klasy technicznej drodze:

 Nowo projektowane drogi - konieczność dopasowania klasy technicznej drogi 
    do jej przyszłej funkcji jest zrozumiała

Jak ten proces powinien się odbywać w przypadku dróg istniejących?

Drogi istniejące mają przypisane klasy techniczne, jednakże w wyniku inwestycji ich parametry są 
sukcesywnie podnoszone, tym samym niektóre odcinki dróg lub całe ciągi drogowe                      z 
czasem mogą spełniać wymogi dla wyższej klasy technicznej niż pierwotnie posiadana, 
  w jaki sposób zarządca powinien skorygować przypisaną wcześniej klasę techniczną drogi 
istniejącej:

• Czy powinien to zrobić dla całej drogi (po osiągnięciu przez nią odpowiednich parametrów) ,
  czy powinno to się odbywać odcinkowo ? 

• Czy i w jakim trybie formalnym zarządca może zmienić klasę techniczną ?
• Czy musi to zrobić formalnie , czy wystarczy zmienić wewnętrzny wykaz klas przypisanych 
dla poszczególnych dróg lub odcinków dróg ?
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Określenia drogi zamiejskiej i ulicy

WR-D-11-1 Wytyczne kształtowania sieci dróg. Część 1: Wymagania podstawowe
9. Kształtowanie struktury technicznej sieci drogowej 
(7) Zarządca drogi klasy GP, G, Z, L lub D określa typ drogi (lub jej odcinka) w zależności od 
położenia drogi względem terenów zabudowy i funkcji drogi względem otoczenia, jako:
a) droga zamiejska
b) ulica

Rozporządzenie w sprawie przepisów techniczno-budowlanych dotyczących dróg 
publicznych 
§ 4. Określenia:
3)     droga zamiejska ‒ drogę niebędącą ulicą
24) ulica ‒ drogę klasy GP, G, Z, L lub D, otoczoną terenami zabudowy lub terenami 
przeznaczonymi pod zabudowę, pełniącą oprócz funkcji komunikacyjnej także inne funkcje,               
w szczególności związane z jej otoczeniem

SPOSTRZEŻENIA:
teren zabudowy ≠ obszar zabudowany 
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👍      przebudowa istniejących dróg  

👎      lokalizacja zjazdów – wymagania dotyczące lokalizacji zjazdów 
           z ulic są mniej rygorystyczne 
           niż na drogach zamiejskich



  SPOSTRZEŻENIA:

drogi wewnętrzne 
• występują w każdej klasie, 

obsługują nie tylko tereny 
przemysłowe i usługowe

• często są to dojazdy do pól 
czy zabudowy 
mieszkaniowej

zagospodarowanie 
mieszkaniowe

▪ w każdej klasy drogi 
▪ kl C1 –  zagospodarowanie 

mieszane M/U,                
np. w budynku 
mieszkalnym gabinet/biuro
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WR-D-33  Wytyczne projektowania zjazdów, wyjazdów oraz wjazdów na drogach zamiejskich i ulicach

Lokalizacja zjazdów i problemy zarządców dróg:

Jak znaleźć kompromis pomiędzy interesem zarządcy drogi a właścicieli terenów przyległych do drogi?
Jak ograniczyć liczbę i częstotliwość zjazdów w szczególności do jednej nieruchomości?
Jak traktować zjazdy przeciwpożarowe? 

Wybrane zapisy z WRD:

Zjazd projektuje się jako jedno- lub dwukierunkow;
Lokalizacja zjazdu zapewnia dostęp do drogi a lokalizacja wyjazdu i wjazdu dostęp do jezdni drogi, 

z równoczesnym spełnieniem wymagań sprawności ruchu i bezpieczeństwa wszystkich użytkowników drogi;
Przy lokalizacji połączeń uwzględnia się wymagania warunków ruchu i jego bezpieczeństwa;
Lokalizacja połączeń powinna uwzględniać ograniczenia dostępu do dróg, co wpływa na poprawę 
warunków ruchu i jego bezpieczeństwa; 
Zjazd zwykły lokalizuje się w taki sposób, aby do jednej nieruchomości gruntowej prowadził:

      a) jeden dwukierunkowy zjazd,
      b) dwa jednokierunkowe zjazdy,
      c) jeden jednokierunkowy zjazd i jeden dwukierunkowy zjazd – w trudnych warunkach, 
          jeżeli taka potrzeba wynika ze sposobu zagospodarowania nieruchomości

O gęstości połączeń na drodze decyduje zarządca drogi po zasięgnięciu opinii organu zarządzającego 
ruchem (prędkość do projektowania drogi, natężenie ruchu na jezdni, przekrój poprzeczny drogi, 
zagospodarowanie otoczenia drogi,  wielkość ruchu generowanego na połączeniu);
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WR-D-33 Wytyczne projektowania zjazdów, wyjazdów oraz wjazdów na drogach zamiejskich i ulicach 

Zjazd typu A 

• teren zbudowany 
• intensywna zabudowa
• ulica klasy G
• istniejące zjazdy bez 
ograniczeń ruchowych

• brak jezdni do zwracania
• natężenie >800 poj./h 
• natężenie >400 ≤800 poj./h
• pędkosci Vdop=50 km/h

Czy w takich sytuacjach można nakazać budowę dodatkowych pasów do 
skrętu w lewo i jak przyjąć ich parametry?
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WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych – Skrzyżowania zwykłe i skanalizowane
5.1.2. Dodatkowe pasy ruchu do skrętu w lewo 

DOŚWIADCZENIA ZDW KRAKÓW - projektanci branży drogowej wykonali analizę zasadności wykonania dodatkowego pasa do 
skrętu
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WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych – Skrzyżowania zwykłe i skanalizowane
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WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyżowań drogowych – Skrzyżowania zwykłe i skanalizowane
5.1.2. Dodatkowe pasy ruchu do skrętu w lewo 

• GPR – w przekroju drogi P/d
• jak przeliczyć na P/h ?
• czy uwzględnić kierunku ruchu ?
• miarodajne natężenie ruchu 
  na  analizowanym wlocie QwL  
  a na wykresie Qw ?
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WRD-22-3 Wytyczne projektowania odcinków dróg zamiejskich – Wyposażenie techniczne

SPOSTRZEŻENIA:
Dobór poziomu powstrzymywania bariery 
ochronnej zależny jest od natężenia 
ruchu pojazdów ciężkich na drodze. 
 W Małopolsce, gdzie drogi są jednymi z 
najbardziej obciążonych ruchem w całym 
kraju, średnie dobowe natężenie ruchu 
pojazdów ciężarowych nie przekracza 
2 tys., a na DK nie przekraczają 4 tys..
(z wyjątkiem autostrady A-4) 

Czy podanych w tabeli wartości nie 
należałoby skorygować ?

Obecnie na drogach o Vdop < 70 km/h, 
wymagany poziom powstrzymywania 
bariery ochronnej jest wyższy
niż na drogach o Vdop ≥ 70 km/h

Rozważyć uzupełnianie punktu 4.3.3 (Parametry barier ochronnych) o wytyczne projektowania barier 
w przypadkach, gdy ze względu np. na występujące zjazdy nie jest możliwe zaprojektowanie ich 

w sposób pokazany na rysunku
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WRD-41-3 Projektowanie przejść dla pieszych

Rys. 16.2.1 Przejścia sugerowane przy zatokach autobusowych

Rys. 16.4.1 Przejścia sugerowane z wyspą azylu

Przedstawiają rozwiązania z kostką integracyjną co jest zgodne z ROZPRZĄDZNIEM: 
„Przejście dla pieszych lub przejście sugerowane wyposaża się na całej szerokości w rampy 
krawężnikowe i system fakturowych oznaczeń nawierzchni.”
Czy rozwiązania takie nie wprowadza w błąd osób nie dowidzących / niewidomych ? 

Zgodnie z ROZPORZĄDZENIEM: „Przejście dla pieszych z sygnalizacją świetlną projektuje się na: 
… jednokierunkowych jezdniach, z co najmniej dwoma pasami ruchu.” 
Czy na skrzyżowaniach skanalizowanych z wydzielonymi pasami ruchu 
oraz dwupasowych wlotach na dojazdach do ronda 
należy stosować sygnalizację świetlną?



WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerów. 
Część 2: Projektowanie dróg dla rowerów, dróg dla pieszych i rowerów oraz pasów i kontrapasów ruchu dla rowerów

PKT. 8.2.  (7) Szerokość drogi dla rowerów tworzącej velostradę 
                   powinna być nie mniejsza niż: 

a) 3,00 m – w przypadku drogi jednokierunkowej, 
b) 4,00 m – w przypadku drogi dwukierunkowej. 

Czy szerokości te dopuszczają ruch pieszy jednokierunkowy / dwukierunkowy na projektowanej 
trasie? Trasy rowerowe przebiegają przez tereny ściśle zurbanizowane (w tym centra miast), gdzie ciągłość 
VeloStrad  zapewniają ciągi pieszo rowerowe. Zrozumiałym jest, iż należy dążyć do separacji ruchu pieszego i 
rowerowego, lecz w przypadku braku takiej możliwości czy możliwe jest dopuszczenie jest ruchu pieszego 
dwukierunkowego na Velostardzie. 
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Tabela 8.2.3 nie precyzuje czy podany przekrój dopuszcza 
ruch rowerowy jednokierunkowy/dwukierunkowy i pieszy 
jednokierunkowy/dwukierunkowy?
Czy z uwagi na powyższe można przyjąć że  przy 
umiarkowanym ruchu pieszym i rowerowym – 
dopuszczalny jest ruch dwukierunkowy pieszych i 
rowerzystów
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WR-D-83-1 Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy dróg samorządowych
Kryteria oceny stanu nawierzchni dróg.
 Wytyczne wskazują czterostopniowe klasy techniczne oceny stanu nawierzchni (A, B, C i D)

„wzorce  i  standardy  nie stanowią  przepisów techniczno – budowlanych 
oraz przeznaczone są do dobrowolnego stosowania”

czy zarządca może przyjąć i stosować własny sposób oceny i klasyfikacji stanu drogi?



Dziękuję za uwagę

Współpraca:
Wydział Utrzymania Dróg i Mostów
Wydział Inżynierii Ruchu
Wydział Rozwoju Sieci Tras Rowerowych


