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SPOSTRZEZENIA — uzupehinie WiS?

[

Praktyczne zastosowania WiS w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Krakowie

Problem ,.kaskadowego” przekazywania drég ustawa o drogach publicznych (art. 10 ust. 5 — 5f) .

Jak odbywa sie to w przypadku drég istniejgcych: L
" zarzadcy drég nizszego stopnia w tym DW majg ograniczony wptyw na ksztatt sieci drogowej ﬂ
" zgodnie z uodp odcinki drég sg ,otrzymywane w spadku” automatycznie

" kazdorazowe oddanie do uzytku nowego odcinka drogi danej kategorii, powoduje automatyczne
obnizenie o jeden stopien kategorii odcinka, nowym odcinkiem zastgpionego

© ,obdarowany” zarzadca nie ma mozliwo$ci zgtosi¢ w tej kwestii sprzeciwu
" pominiety zostat aspekt powstajgcego przy wybudowaniu nowej drogi ,starodroza”

Wytyczne ksztattowania sieci drog WR-D-11-1 w przypadku budowy nowej drogi wskazujg
powigzanie kategorii drogi z jej rzeczywistg funkcjg i w slad za tym z jej parametrami technicznymi

w jaki sposéb nowy zarzgdca powinien prawidtowo i obiektywnie oceni¢ aktualng funkcje otrzymanego
odcinka drogi ?

na podstawie jakich kryteridw zadecydowac o ewentualnym dalszym przekazaniu otrzymanej drogi na
rzecz zarzadcy drogi nizszej klasy technicznej ?

na etapie projektowania nowych drdg nalezatoby zapewni¢ odpowiednie rozwigzania sposobu
wigczenia ,starodroza” do nowoprojektowanej drogi, majgc na wzgledzie przyszitg kategorie ,starego”
odcinka drogi ? (np. przy projektowaniu nowych odcinkéw drog krajowych (S,GP), gdzie ,starodroze” automatycznie Staje
sie drogq kategorii wojewodzkiej, nie planuje sie adekwatnych do tej sytuacji pofgczen ,starodroza” z nowym odcinkiem drogi,
powoduje wiele problemow po oddaniu drogi do uzytkowania)
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Krakowie

WR-D-11-1 Wytyczne ksztattowania sieci drog. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe .
9. Ksztattowanie struktury technicznej sieci drogowej (5)

,Zgodnie z przepisami techniczno — budowlanymi, zarzgdca drogi przypisuje drodze lub jej
odcinkowi, jedng z klas”.

SPOSTRZEZENIA - tryb przypisania klasy technicznej drodze:

00 Nowo projektowane drogi - koniecznos¢ dopasowania klasy technicznej drogi
do jej przysztej funkciji jest zrozumiata -

Jak ten proces powinien sie odbywac w przypadku drog istniejgcych?

ODrogi istniejace majg przypisane klasy techniczne, jednakze w wyniku inwestycji ich parametry sg
sukcesywnie podnoszone, tym samym niektore odcinki drég lub cate ciggi drogowe z
czasem mogg spetnia¢ wymogi dla wyzszej klasy technicznej niz pierwotnie posiadana,

0 w jaki sposéb zarzagdca powinien skorygowacC przypisang wczesniej klase techniczng drogi
istniejgcey:

» Czy powinien to zrobic dla catej drogi (po osiggnieciu przez nig odpowiednich parametrow) ,
czy powinno to sie odbywac odcinkowo ?
» Czy i w jakim trybie formalnym zarzgdca moze zmienic klase techniczng ?

» Czy musi to zrobi¢ formalnie , czy wystarczy zmieni¢ wewnetrzny wykaz klas przypisanych
dla poszczegolnych drég lub odcinkéw drog ?
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Krakowie

Okreslenia drogi zamiejskiej i ulicy

WR-D-11-1 Wytyczne ksztattowania sieci drog. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe -
9. Ksztattowanie struktury technicznej sieci drogowej

(7) Zarzadca drogi klasy GP, G, Z, L lub D okresla typ drogi (lub jej odcinka) w zalezno$ci od s
potozenia drogi wzgledem terenéw zabudowy i funkcji drogi wzgledem otoczenia, jako: gl
a) droga zamiejska

b) ulica

Rozporzadzenie w sprawie przepiséw techniczno-budowlanych dotyczacych drég
publicznych

§ 4. Okreslenia:
3) droga zamiejska — droge niebedgcg ulicg
24) ulica — droge klasy GP, G, Z, L Ilub D, otoczong terenami zabudowy Ilub terenami

przeznaczonymi pod zabudowe, petnigcg oprocz funkcji komunikacyjnej takze inne funkcje,
W szczegolnosci zwigzane z jej otoczeniem

SPOSTRZEZENIA:

teren zabudowy # obszar zabudowany

29 przebudowa istniejgcych drog

55 lokalizacja zjazdéw — wymagania dotyczgce lokalizacji zjazdow
z ulic sg mniegj rygorystyczne
niz na drogach zamiejskich
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Krakowie

WR-D-33 Wytyczne projektowania zjazdow, wyjazdow oraz wjazdow na drogach zamiejskich i ulicach

Tab. 5.1. Klasyfikacja zjazdow zwykiych

drogi wewnetrzne

+ wystepujg w kazdej klasie,
obstugujg nie tylko tereny
przemystowe i ustugowe

» czesto sg to dojazdy do pdl

Kryteria przypisania Klasa zjazdu
klasy A B c1 c2 D E
schemat graficzny - 1 + +
‘____f_____ef____i ______ el e = e ...,_ ___________
| ‘
eda.
zagospodarowanie
nieruchomosci UP M U M, P M X U M M R, I
gruntowej
Klasa drogi (GP), 6,Z,L,D (GP),G,Z,L,D ©R.G.Z | o (GP), 6,2 LD (GP),G,Z,L,D
liczba stanowisk U(,D)>15
postojowych na terenie U ((GP), G, 2) -
nieruchomosci niezaleznie od liczby
gruntowej nie okresla si¢ stanowisk postojowych 3-15 =2 nie okreéla si¢

$rednie natezeniu ruchu
w okresie ruchu
szczytowego w
przekroju zjazdu [poj./h]

>50

opis .
* -drogi-wewnetrzne—
* wymagania jak dla
wlotu/wylotu
skrzyzowania
zgodnie
z WR-D-31-2

pojazd miarodajny zgodnie z WR-D-31-1

j: R—rolnicze, P—

duze natezenie ruchu

M >15

P - niezaleznie od liczby
stanowisk postojowych

=50 (nie dotyczy M) nie okresla si¢

« zjazdy o matym natezeniu ruchu

« dojazd do nieruchomosci gruntowej o zabudowie
jednorodzinnej, blizniaczej lub szeregowej

« ustugi na drodze klasy L lub D

» Srednie natezenie
ruchu

+ dojazd do nierucho-
mosci gruntowej, na
ktérej realizowana
jest dziatalnos¢ prze-
mysiowa, oraz gdy
wystepuje zagospo-
darowanie ustugowe
lub mieszkaniowe

P, U - pojazd cigzarowy

U - pojazd cigzarowy pojazd osobowy (PO)

nie okresla sig

* zjazdy o matym
nategzeniu ruchu

« dojazd do
nieruchomosci
gruntowej
o zabudowie
jednorodzinnej,
blizniaczej lub
szeregowej

pojazd osobowy (PO)

(PPO) (PPO)
M - pojazd komunalny M - pojazd komunalny
(PK) (PK)
uU- M - mi E . 1 - inne; (GP) - stosowanie na drodze klasy GP wytgcznie w trudnych warunkach

N\ MALOPOLSKA

nie okresla sig

* zjazdy o matym

natezeniu ruchu
* wykorzystywane
okresowo lub
wykorzystywane
przez pojazdy
nienormatywne

okresla zarzadca drogi,

czy zabudowy
mieszkaniowe;j

zagospodarowanie
mieszkaniowe
= w kazdej klasy drogi
= kIl C1 - zagospodarowanie
mieszane M/U,
np. w budynku
mieszkalnym gabinet/biuro

po zasiggnigciu opinii
organu zarzgdzajgcego

ruchem
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Krakowie

WR-D-33 Wytyczne projektowania zjazdow, wyjazdow oraz wjazdow na drogach zamiejskich i ulicach .

Lokalizacja zjazdow i problemy zarzadcéw drég:

0 Jak znalez¢ kompromis pomiedzy interesem zarzadcy drogi a wiascicieli terenow przylegtych do drogi?
0 Jak ograniczy¢ liczbe i czestotliwos¢ zjazdow w szczegdlnosci do jednej nieruchomosci? ﬁ
0 Jak traktowac zjazdy przeciwpozarowe? gl

Wybrane zapisy z WRD:

0 Zjazd projektuje sie jako jedno- lub dwukierunkow;

0 Lokalizacja zjazdu zapewnia dostep do drogi a lokalizacja wyjazdu i wjazdu dostep do jezdni drogi,

z réwnoczesnym spetnieniem wymagan sprawnosci ruchu i bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikéw drogi:

0 Przy lokalizacji potaczen uwzglednia sie wymagania warunkéw ruchu i jego bezpieczenstwa;

0 Lokalizacja potgczen powinna uwzglednia¢ ograniczenia dostepu do drég, co wptywa na poprawe
warunkoéw ruchu i jego bezpieczenstwa,;

0 Zjazd zwykly lokalizuje sie w taki sposob, aby do jednej nieruchomosci gruntowej prowadzit:
a) jeden dwukierunkowy zjazd,
b) dwa jednokierunkowe zjazdy,
c) jeden jednokierunkowy zjazd i jeden dwukierunkowy zjazd — w trudnych warunkach,

jezeli taka potrzeba wynika ze sposobu zagospodarowania nieruchomosci

0 O gestosci potgczen na drodze decyduje zarzgdca drogi po zasiegnieciu opinii organu zarzadzajgcego
ruchem (predkos¢ do projektowania drogi, natezenie ruchu na jezdni, przekrdj poprzeczny drogi,
zagospodarowanie otoczenia drogi, wielkos¢ ruchu generowanego na potgczeniu);
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Krakowie

WR-D-33 Wytyczne projektowania zjazdow, wyjazdow oraz wjazddw na drogach zamiejskich i ulicach .

(10) Na dwukierunkowej drodze zamiejskiej o jednej jezdni gtdwnej zjazd, wyjazd lub wjazd
zwykty lokalizuje sie z zachowaniem dopuszczalnych relacji kierunkowych okreslonych
w tab. 6.2. Zaleca sie stosowanie tych warunkow rowniez do lokalizacji zjazdu, wyjazdu lub

Zjazd typu A wjazdu zwyktego na dwukierunkowej ulicy o jednej jezdni gtéwne;j.
. Tab. 6.2. Warunki lokalizacji zjazdu, wyjazdu lub wjazdu zwykiego na dwukierunkowej drodze zamiejskiej o jednej
teren ZbUdowany jezdni gidwnej pod wzgledem dopuszczalnych relacji kierunkowych
¢ 'ntensywna zabudowa Miarodajne nauignie : Skret z jezdni na potaczenie Skret z potaczenia na jezdnie
« ulica klasy G ruchu pojazdow na jezdni
[poj./h] W prawo ‘ w lewo W prawo w lewo
|stn|e!aceIZJazdy bez = 0 = ‘ = 3 -
ograniczen ruchowych
. . . 400 i =800 v v v v
« brak jezdni do zwracania oz )
* natezenie >800 poj./h =400 * i wid st

« natezenie >400 <800 poj./h j:g?pﬂggg;;cgg sie

. ped kosci Vdop=50 km/h (v) —dopuszcza sig w przypadku zjazdu zwyktego klasy A, B i C1oraz wyjazdu lub wjazdu zwykiego o charakterystyce
odpowiadajacej zjazdom zwyktym klasy A, B i C1 - pod warunkiem zastosowania dodatkowego pasa ruchu do skretu
w lewo z jezdni na potgczenie; w przypadku pozostatych pofgczen zaleca sig zastosowania dodatkowego pasa ruchu

do skretu w lewo z jezdni na potgczenie

Czy w takich sytuacjach mozna nakaza¢ budowe dodatkowych paséw do
skretu w lewo i jak przyja¢ ich parametry?
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Krakowie

WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — Skrzyzowania zwykte i skanalizowane

5.1.2. Dodatkowe pasy ruchu do skretu w lewo
DOSWIADCZENTA ZDl KRAKOW - projektanci branZy drogowej wykonali analizg zasadnodei wykonania dodatkowego pasa do

ckretu
s —vws@----vmzsokm —
Sl - RN
e‘ T
2

Anali dnosci i ; i h ;o S 1
gl relacji etnych na oraz wy

dodatkowych pasow ruchu dla relacji skretnych z DW 957, klasy G, celem obstugi stacji

paliw w miejscowosci Jabtonka.

dodatkowy pas

i iczenie relacy skretnych ze 2w n3 wojewbdzka wq R eniz _Ministrs w lewo tasaday
Infrastruktury z dniz 22 06.2022r.
Z §55ust.1p.3 wynika & na zje2dzie zwykiym, na drodze iejskis], 0 ju: 1/2:
- jezeli miarodajne natezenie ruchu na drodze zamigjskigj < 800 poj./h
=>Wszysﬂue relaqe skretne na zjezdzi yktym sa d
Z3 jne przyjmuje sie 2 50-tg) y j godziny w roku. Udziat ruchu w 50-tej godzinie
w roku w odniesieniu do SDRR, przy charakterze ruchu na odcinku drogi jako gospodarczy wynosi 9%. 5
GPR 2020v2021, DW nr 957 odc. Jablonka — Czarny Dunajec => SDRR = 5934 poj./dobex 6000 - _--:"'« sy
poj./dobe (w catym przekroju drogi) S'q q4 P/d/ =9 5'40 P/p‘/ = T0x
Czyli: 6000 poj./dobg * 9% = 540 ggi/h < 800 ggj'h
==> Whiosek: Dopuszcza sie wszystkie relacie skretne celem obstugi stacji paliw. 2
il Dodatkowe pasy ruchu do skrety w lewo z drogi glswnej wq WR-D-31-2 < 800 t’V 0 100 200 300 400 00 600 700 800
Zzdozenie: zjazd na stacke Y s ma 2 ia DWz drogs : 5 (zjazd). Natgzenie nadrzedne Q, [P/h]
Przy miarodajnym natezeniu ruchu : 540 poj./h (w catym przekroju drogi) na kazdy pas ruchu przypada . _ :L-m::; Diagram A do S vwn:" BN Pasa do skrgtu w lewo na wiocle istotne)
(&radnio) 270 poj./h. 5' P/ l’V w- P’VZ OJ w v _~

5.1.2 (1)(...) (2) Dodatkowy pas ruchu do skretu w lewo stosuje sie na:
3) wiocie drogi klzsy GP - W naszym prxypadku wyslgpu]edroga klasy G.

b) wiocie drogi z p scig do proj: '3 nie mnigj niz 80 km/h
—W naszym przypadku wynosi 70kmlh = > 270 m P‘a& a

©) wlocie drogi izjskigj 0 dwoch iach glowny jone w Iit. 21 b.-W naszym

Pre d i w ob —vom@---kusomm
a

~ dodatkowy pas
wlewo zasadny

przypadku jest jedna jezdnia gtowna.

e e

(5) Oceng soi i g0 pasa ruchu do skretu w Jevro zaleca sig przeproviadzic
vrediug procedury przedstawionej narys. 5.1.2. 1 (WR-D-31-2) z wykorzystaniem diagramow

%=
155 A 4

400 .

tawionychns rys 51.22 5123 - . “eao’" o
Pty 3122312 brak wyllzemia Qwi, 1 JOR _
Przy seniu 5% udzistu pojazdd =C3j3 nastac,g paliw (:zyll tankuje co ZOpo)azd 5 200 i Mm, ”. s 2;- % Tog
prasjedtisjacy drogs) punki sislony ns disgrami przez 2dne na osiach pionowychi . \ Jowonekortagany | .-~ “ z;s % <«
poziomych diag g ruchu na wiocie Qu iwlocie nadmgdnym Qn 3 ' o pame U
wykszuje 2 dodatkowy pas w Imjes( iekoni y": punkt lezy 3tz p g 0 da=2C |
ograniczony figura: krzywa u=5% i odcil i i i{czarna przery ). 0 100 200 300 400 500 600 700 800 ‘U
Na zsisczonym diagramie wykazano & rowniez przy udzisle samochoddw skrecajscych na stacje Natgzenie nadrzedne Q, [P/h) e
wynoszacym 10% => pas do skretu w lewo z drogi giownej jest . .niekonieczny™. Disgram AiB ‘::‘ 5123 Dwum‘:’:‘u potrzeby g0 pasa do skrety w lewo na wiocie drogl x
okresla potrzeby stosowania dodatkowego pasa do skretuw lewo na wlocie drogi z pierwszenstwem oo >
e zok0z20n0- % pojazdbw- skrecojodychh w- lewor 5% U 10% N

o

=7 Wk’owy WMWWW”W"MMZWM
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzadzie Drog Wojewoddzkich w Krakowie

WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — Skrzyzowania zwykte i skanalizowane
5.1.2. Dodatkowe pasy ruchu do skretu w lewo

Przeanalizowano projektowane rozwigzanie poed kontem zgoanosc z WR-D-31-2.
Zgodnie z wynikami GPR 2020/21 SDR na przedmiotowym odcinku to 2582 poj/dobe. Majac na

-
uwadze, ze godzina szczytu to 9% [zgodnie 2 literaturg Datka S., Suchorzewski W., Tracz M.: Inzynieria / = / h = Q —
ruchu. WKit, Warszawa 1999] SDR 233 poj./h. Zaktadane obcigtenie ruchem na zjeidzie to ok 400 S DR 258 2 P d’ > 23 3 P w-
pojazdéw na dobe. Zakladajac, ze zjazd bedzie uzytkowany od 6 ~ 22 przejeto godzine szczytu jako

- . ” - | -—.
18% [przyjgto szacunkowo 2-krotng wartosé dla wzoru ogélnego) SDR tj. 72 poj./h szczytu, P,rog M'ZW MMW nao- zje/z'd,zw

Ocena zgodnosci wydzielonego pasa ruchu zgodnie z rys. 5.1.2.1;
Qp =36 poj/h

&= 36poi/h 400 P/d => 72 P/Iv
Qm:(z,.'l'Q;;—'Zé‘Jpoj/h QP & QL = 36 P/l"/

Vdps = 70 kmvh = - - - Vdps = 50 km/h QWL =36 + 233 = 2019 P/h/ = QW
dodatkowy pas w. = 36/26q = 13)5 %

Uy = Q_.[ — 'ZE = 0,135 - 13.5%
w lewo zasadny
=> deodatkowy pas do- skretn w- lewo-
:)"MWV‘ \4/&(‘/2.. V\oy”_

Analizujgc Rys.5.1.2.2 (Diagram A do okreslenia potrzeby stosowania dodatkowego pasa do skretu

Prgdkoé¢ do projekiowania w obs zarze skrzaowania:

Natgzenle nadrzedne Q, [P/h)

owanla dodatkowego pasa do skigtu w lewo na wlocie istotne)
em zabudowy

W zalgczeniu przesylamy aktualny rysunek Planu Zagospodarowania Terenu.
Rys.51.22 Disgram A do okredlenis
rucho jrogl £ pisrwszens

-~ w lewo na wiocie istotnej ruchowo drogi z plerwszeristwem przejazdu poza terenem 2abudowy)
£ =2 >y bezsprzecznie znajduja sig w strefie dla ktdrej dodatkowy pas ruchu nie jest wymagany.
;', Sy Analizowany odcinek drogi znajduje sig po za terenem zabudowanym, dlatego analizg wykonano dla N
0% predkosci projektowej 70 km/h.
W 2wigzku 2 powyiszym zwracamy sie 2 proébg o wydanie warunkéw lokalizacyjnych na zjazd E
100 200 300 400 500 600 700 800 obslugujacy wszystkie relacje skretne bez koniecznodci stosowania dodatkowego pasa do lewoskretu. 4
[
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzadzie Drog Wojewoddzkich w Krakowie

WR-D-31-2 Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — Skrzyzowania zwykte i skanalizowane
5.1.2. Dodatkowe pasy ruchu do skretu w lewo

* GPR — w przekroju drogi P/d

Okreslenie miarodajnego natezenia ruchu
na analizowanym wlocie Q,,

* jak przeliczy¢ na P/h ?

* czy uwzglednic¢ kierunku ruchu ?

Okreslenie udziatu relacji skretnej w lewo na analizowanym wiocie u;

* miarodajne natezenie ruchu

Wyznaczenie miarodajnego natezenia nadrzednego na anaIIZOV\{anym WIOCIe QWL @
na wlocie przeciwleglym @, a na wykresie Qw ? |

Dla wyznaczonych Q,,, u, , Q, oraz predkosci do projektowania w obszarze skrzyZovais
odczytanie z diagramu zasadnosci wydzielenia pasa do skretu w lewo w zalezno$ci o
i Zznaczenia drogi Predkos$ ¢ do projektowania w obs zarze skrzy2zowania:

Vdps = 70 km/h - - - - Vdps = 50 km/h

3
=]

wiot drogi zamiejskiej 3
/ N dodatkowy pas

ulica istotna
ZNE ‘ b w lewo zasadny

o drugorzednym znaczeniu

ruchowym

3
=)

istotnej ruchowo

o

o

Rys. 5.1.2.1. Schemat procodura ocony zasadnosci ia dodatk go pasa ruchu do !
vlocie drogi z pier przej

o

8 8 & &8 8
o

o
e

dodatkowypas  __.---"" Ty ?250 20%

-h
o
o
~

-
i
-
-
-
oy >

Natezenie ruchu na analizoanym wlocie Q,, [P/h)

0 100 200 300 400 500 600 700 800
Natezenie nadrzedne Q, [P/h]

Rys. 5.1.2.4. Diagram C do okreslenia potrzeby ia dodatkowego pasa do skretu w lewo na wiocie istotnej
M ALO PO LS'(A ruchowo ulicy z pierwszernstwem przejazdu w ob ze zabudowanym
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Krakowie

WRD-22-3 Wytyczne projektowania odcinkéw drog zamiejskich — Wyposazenie techniczne

Tab. 4.3.3.2. Procedura doboru poziomu powstrzymywania bariery ochronnej

. " v Natezenie ruch Poziom konsekwencji zagrozen zdarzeniami zwigzanymi 2 .
Kb:,;‘;’;:;r:‘ogzw poiazds%v;iquiki:h z pnobi:'i‘om bariery przozrpojazd (KZ) w
Sopnecazane [tys. poj./24h) maty duzy katastrofainy | DObOr poziomu powstrzymywania bariery
<5,0 N2 N2 HI/LT ochronnej zalezny jest od natezenia
GP,GlubZ 5,0-10,0 Ln2 HILT H2i2 | | ruchu pojazdéw ciezkich na drodze.
25t R 10,0-15,0 H1/L1 HIL1 H2/L2 , . . ,
IR W Matopolsce, gdzie drogi sg jednymi z
i Vi = 70km/h 15,0-20,0 _ H1/L1 H2/L2 H2/L2 ibardziei obciaz h h 1
i R T — najbardziej obcigzonych ruchem w catym
<00 o = s kraju, srednie dobowe natezenie ruchu
GP,G,Z,LlubD 1,0-30 N2 N2 HI/LT pojazdow ciezarowych nie przekracza
R s 3,060 N2 N2 H2IL2 2 tys., a na DK nie przekraczajq 4 tys..
i V., = 70km/h - . .
: - gong = — 22 1 | (z wyjatkiem autostrady A-4)
>10,0 H1/L1 H2/L2 H2/L2
GP,G,Z, LlubD . , = .
o jsdne ,ub‘;wdch ko = — ] Czy podanych w tabeli wartosci nie
T S nalezatoby skorygowac ?
Diugosé bari hronnej L, = L, .
Odcinek ~ # il # Odcinek Obecnie na drogach o V, <70 km/h,
poczatkowy | Les L Le2 1 poczatkowy . P .
« 3 % f. , r wymagany poziom powstrzymywania
E mx dugose P — M. diigodd. | bariery ochronnej jest wyzszy
pocza 1 od tk.i | s
S*&i - %y niz na drogach o V, =70 km/h
R S
_______________________________________________________

Rozwazy¢ uzupetnianie punktu 4.3.3 (Parametry barier ochronnych) o wytyczne projektowania barier
w przypadkach, gdy ze wzgledu np. na wystepujgce zjazdy nie jest mozliwe zaprojektowanie ich

W sposob pokazany na rysunku Y Zarzad Drég Wojewodzkich w Krakowie
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzadzie Drog Wojewoddzkich w Krakowie
WRD-41-3 Projektowanie przejs¢ dla pieszych

Rys. 16.2.1 Przejscia sugerowane przy zatokach autobusowych

w
'S
3

Przedstawiajg rozwigzania z kostkg integracyjng co jest zgo ine z OZPRZADZNIEM:

»,Przejscie dla pieszych lub przejscie sugerowane wyposaza sie na catej szerokosci w rampy
kraweznikowe i system fakturowych oznaczen nawierzchni.”

Czy rozwigzania takie nie wprowadza w btgd oséb nie dowidzgcych / niewidomych ?

Zgodnie z ROZPORZADZENIEM: ,Przejscie dla pieszych z sygnalizacjg swietlng projektuje sie na:
... jednokierunkowych jezdniach, z co najmniej dwoma pasami ruchu.”

Czy na skrzyzowaniach skanalizowanych z wydzielonymi pasami ruchu
oraz dwupasowych wlotach na dojazdach do ronda
nalezy stosowac sygnalizacje swieting?

M, m Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie
{ M ALO PO LS I(A //-\ INSTYTUCIJA WOIEWODZTWA MALOPOLSKIEGO
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Krakowie

WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow.

Czes¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw, drég dla pieszych i roweréw oraz pasow i kontrapaséw ruchu dla roweréw

PKT. 8.2. (7) Szerokos¢ drogi dla rowerow tworzacej velostrade
powinna by¢ nie mniejsza niz:
a) 3,00 m—w przypadku drogi jednokierunkowej,
b) 4,00 m - w przypadku drogi dwukierunkowej.

Czy szerokosci te dopuszczajg ruch pieszy jednokierunkowy / dwukierunkowy na projektowane;
trasie? Trasy rowerowe przebiegajg przez tereny SciSle zurbanizowane (w tym centra miast), gdzie ciggto$¢
VeloStrad zapewniajg ciggi pieszo rowerowe. Zrozumiatym jest, iz nalezy dazy¢ do separacji ruchu pieszego i
rowerowego, lecz w przypadku braku takiej mozliwosci czy mozliwe jest dopuszczenie jest ruchu pieszego
dwukierunkowego na Velostardzie.

Tab. 8.2.3. Szerokos¢ drogi dla pieszych i rowerow

R R \ Tabela 8.2.3 nie precyzuje czy podany przekréj dopuszcza
ruch rowerowy jednokierunkowy/dwukierunkowy i pieszy
standardows 3,00 jednokierunkowy/dwukierunkowy?
Czy z uwagi na powyzsze mozna przyjgc ze przy
RS umiarkowanym ruchu pieszym i rowerowym —
.Wék‘:d’hgo“i;y“‘nzmh = | dopuszczalny jest ruch dwukierunkowy pieszych i
T [T - L] rowerzystow
\ 4 Zarzad Drég Wojewddzkich w Krakowie
M MALO POLSI(A N INSTYTUCJA WOJEWODZTWA MALOPOLSKIEGO
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Praktyczne zastosowania WiS w Zarzgdzie Drog Wojewddzkich w Krakowie

WR-D-83-1 Wytyczne utrzymania nawierzchni jezdni i poboczy drog samorzgdowych .
Kryteria oceny stanu nawierzchni drég.

Wytyczne wskazujg czterostopniowe klasy techniczne oceny stanu nawierzchni (A, B, C i D)

»,Wzorce i standardy nie stanowia przepisow techniczno - budowlanych ﬁ

oraz przeznaczone sg do dobrowolnego stosowania”

czy zarzgdca moze przyjac i stosowac wtasny sposodb oceny i klasyfikacji stanu drogi?
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