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Czym sg Wzorce i standardy (WiS)?2

|

WIS stanowig jeden ze zbiorow zasad wiedzy technicznej w rozumieniu ustawy
- Prawo budowlane;

WIS sg przeznaczone do dobrowolnego stosowania. Oznacza to, ze nie
stanowig one obligatoryjnych przepiséw techniczno-budowlanych
(PTB) w rozumieniu ustawy - Prawo budowlane oraz ze nie zwalniajg
os6b wykonujgcych samodzielne funkcje techniczne w budownictwie z
odpowiedzialnosci zawodowej.
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Przemyslenia (doswiadczenia)

Wyrozniamy szesSc¢ podstawowych emociji:
1. Rados¢

2. Smutek

3. Wstret

4. Strach

5. Zaskoczenie

6. Ztosc



WiS to wymog fakultatywny czy obligatoryjny?

Czy publiczny zamawiajgcy w zapisach kontraktowych moze ,,zmusiC” projektantéw do stosowania WiS i
nadaC im status wymagan obligatoryjnych?

Zatézmy przypadek, ze zamawiajgcy w zapisach kontraktowych narzuca obowigzek stosowania WiS. Z
drugiej strony, wyrazenia czesto uzywane w WiS majg charakter ,,miekkich” wymagan: ,,zaleca sie,
dopuszcza sie, nalezy dgzy€ do”. Jak te stwierdzenia, majgce znaczenie fakultatywne, rozumieC w
sytuacji, kiedy zamawiajgcy WiS traktuje jak dokument do obowigzkowego stosowania?




Zbyt duze rozdrobnienie wiedzy powoduje znaczne ucigzliwosci w korzystaniu z niej, a tez nie daje
gwarancji poprawnego jej stosowania.

Srodowisko liczyto na kompendium wiedzy uzupetniajgcej lub precyzujgcej zapisy rozporzadzenia.

Aktualne tomy WR-D majg juz ok. 1 400 stron, a brak w nich jeszcze catoSci bloku dotyczgcego ulic
(WR-D-24).

Zdecydowanie bardziej przejrzyste bytoby np. zatoZzenie 3 tomow dla: drdg, ulic oraz skrzyzowan i
weztéw, zamiast odpowiednio 7, 4 i 6 zeszytéw.



Niskg uzytecznoSC WiS rozbitych na dziesigtki toméw poteguja:

brak numerowania stron, w efekcie spis treSci mato przydatny a irytacja uzytkownika przy
obszerniejszych opracowaniach gwarantowana;

brak spisow tablic i rysunkdw (w ogodle). Sprawne odnalezienie tych danych przy diuzszych
opracowaniach jest bardzo ucigzliwe;

brak skorowidzu zagadnien / haset odsytajgcych do konkretnych lokalizacji WiS;

zbedne powielanie rozdziatu ,definicje i skréty” w kazdym opracowaniu - dane dublujg sie
i niepotrzebnie powiekszajg treS¢ tomu;

zagadkowy spis dokumentow powotywanych — dlaczego brak wsrdd nich aktualnych przepiséw
techniczno-budowlanych dla drég publicznych, w sytuacji powotywania szeregu innych rozporzgdzen.
Brak takiego powotania nawet wtedy, gdy cytuje sie¢ RMI z dnia 24.06.2022r. (np. w pkt. 8 (5)
WR-D-11-1).



Nieznany jest aktualny status réznych wydawnictw stanowigcych zatgczniki do zarzgdzen GDDKIA,
istotnych z punktu widzenia projektowania drég, w kontekScie przynajmniej dotykania ich tematyki
przez WiS.

Przyktadem jest niejasne podejscie do konstrukcji nawierzchni —w ramach WR-D-60 sg tylko
nawierzchnie do ruchu bardzo lekkiego i innych czesci drég (a wiec zagadnienia drugorzedne), a poza
WiS pozostaty dotychczasowe katalogi GDDKIA dla nawierzchni podatnych i pétsztywnych oraz

sztywnych.

Analogicznie sprawa wyglgda w zakresie projektowania barier ochronnych.



Definicja drogi u ulicy wg RMI z 24.06.2022 r. par. 4

3) droga zamiejska — droga niebedgca ulicg;

(...)

24) ulica —droga klasy GP, G, Z, L lub D, otoczona terenami zabudowy lub terenami przeznaczonymi

pod zabudowe, petnigca oprdcz funkcji komunikacyjnej takze inne funkcje, w szczegdlnoSci  zwigzane z

jej otoczeniem;
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Doswiadczenia (przyktady) Projektantow
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Tak sie kiedys budowato drogi, ktore
wytrzymywaty wieki

W dzisiejszych czasach nie wytrzymuja nawet jednej zimy...




WR-D-12 ,Wytyczne wykonywania pomiarow ruchu drogowego”

(5) Wytyczne zapewniajg komplementarnosc systemu dokonywania pomiaréow ruchu drogowego
na catej sieci drog publicznych w Polsce.

(6) Dla drog krajowych i wojewddzkich podstawowym zZrodiem danych o ruchu sg wyniki
aktualnego Generalnego Pomiaru Ruchu, a niniejsze wytyczne moga by¢ stosowane
fakultatywnie. Generalny Pomiar Ruchu realizowany jest w ramach odrebnych wytycznych
okreslanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, rozszerzajgcych
i uszczegotawiajgcych zakres niniejszych wytycznych.

(7) Zaleca sie stosowanie niniejszych wytycznych w szczegdlnosci przez zarzgdcow drog
powiatowych i gminnych oraz zarzagdcow drog wszystkich kategorii w miastach na prawach
powiatu.




WR-D-12 ,Wytyczne wykonywania pomiarow ruchu drogowego”

(5) Wytyczne zapewniajg komplementarnosc systemu dokonywania pomiaréow ruchu drogowego
na catej sieci drog publicznych w Polsce.

(6) Dla drog krajowych i wojewddzkich podstawowym zZrodiem danych o ruchu sg wyniki
aktualnego Generalnego Pomiaru Ruchu, a niniejsze wytyczne moga by¢ stosowane
fakultatywnie. Generalny Pomiar Ruchu realizowany jest w ramach odrebnych wytycznych
okreslanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad, rozszerzajgcych
i uszczegotawiajgcych zakres niniejszych wytycznych.

(7) Zaleca sie stosowanie niniejszych wytycznych w szczegdlnosci przez zarzgdcow drog
powiatowych i gminnych oraz zarzagdcow drog wszystkich kategorii w miastach na prawach
powiatu.




WR-D-12 ,Wytyczne wykonywania pomiarow ruchu drogowego”

Niektore zapisy o charakterze nieegzekwowalnych poboznych zyczen:

(3) Zarzadca drogi powinien zawsze dysponowac aktualnymi danymi o ruchu drogowym, ktore
powinny by¢ wykorzystywane na potrzeby planowania, projektowania i uzytkowania drog.



WR-D-21 ,Wytyczne wyznaczania skrajni drog zamiejskich i ulic”

WR-D-22-1 ,Wytyczne projektowania odcinkdéw drég zamiejskich. CzeSC 1: Wymagania podstawowe”

WiekszoSC tresSci to przepisane zapisy rozporzadzenia. Potrzebne informacje o widocznoSci i strefie wolnej
od przeszkdd (rozdziaty 10 i 11) powinny byC wigczone do toméw z projektowaniem geometrii i przekroju
poprzecznego.
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WR-D-22-2 ,Wytyczne projektowania odcinkdéw drég zamiejskich. CzeSC€ 2: Ksztattowanie geometryczne”

Mato realna wydaje sie kontrola statecznoSci pojazdu na oblodzonej nawierzchni:

7.1. Proste i krzywe

(1) Uksztattowanie drogi w planie powinno zapewnia¢ bezpieczenstwo oraz efektywnosc

uzytkowania. Oznacza to zapewnienie:
a) wymaganej widocznosci - zgodnie z WR-D-22-1 oraz z akapitem (6) lit. ¢

i akapitem (11) lit. f,
b) statecznosci pojazdu na mokrej i oblodzonej nawierzchni - zgodnie

Z akapitem (9),
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WR-M-11 ,Wytyczne projektowania elementow powigzania drogowych obiektow inzynierskich z terenem i

drogg”

r o

6.3.2. Ksztattowanie stozkow nasypu i Scian bocznych

a) grubosc sciany nie moze by¢ mniejsza niz:
— 0,5 m-w obiektach drogowych,
— 0,3 m - w obiektach dla pieszych lub rowerow,
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WR-M-12 ,Wytyczne obliczania Swiatet drogowych mostéw i przepustéw hydraulicznych”

1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) Przedmiotem wytycznych sg zasady wymiarowania mostow drogowych oraz drogowych
przepustéw hydraulicznych ze wzgledu na warunki hydrauliczne.

(2) Metodyka obowigzuje przy obliczaniu Swiatta mostow oraz wymiarowaniu przepustow
hydraulicznych na ciekach naturalnych i sztucznych.

(3) Podane wzory i zalecenia powinny byc¢ stosowane:
a) w odniesieniu do mostow na drogach klas A, S, GP, G, i Z projektowanych
w przekrojach, w ktérych powierzchnia zlewni nie przekracza 20 000 km?,
b) w odniesieniu do mostéw na drogach klas L i D oraz przepustow projektowanych
w przekrojach, w ktorych powierzchnia zlewni nie przekracza 30 000 km>,

Wg jakich wzordw obliczac ,,hydraulike” przepustow na drogach klas A, S, GP, GiZ¢



WR-M-12 ,Wytyczne obliczania Swiatet drogowych mostéw i przepustéw hydraulicznych”

4.5. Bezpieczne wzniesienie spodu konstrukcji mostu ponad
zwierciadiem wody

(1) Bezpieczne wzniesienie spodu konstrukcji mostu ponad zwierciadtem wody miarodajne;j
powinno wynosic:

a) w przypadku rzek nizinnych — 1,0 m, ze wzgledu na bezpieczny sptyw konarow
drzew oraz lodu,

b) w przypadku rzek podgoérskich i potokow gorskich - 2,0 m, ze wzgledu na
bezpieczny sptyw konarow drzew,

c) w przypadku rzek zeglownych — wzniesienie spodu konstrukcji mostu powinno
dodatkowo zapewniac¢ bezpieczng zegluge pod mostem. Minimalne odlegtosci
pomiedzy rzednga spietrzonej Najwyzszej Wody Zeglownej a spodem konstrukcji
mostowej okresla rozporzadzenie [1].
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WR-M-71 , Katalog typowych elementéw i urzgdzen wyposazenia drogowych obiektow inzynierskich”

10.2.2. Wpusty mostowe

(4) Wpusty mostowe powinny by¢ lokalizowane w ciggu scieku przykraweznikowego.

GENERALNA DYREKCJA DROG KRAJOWYCH

| AUTOSTRAD
WYDZIAL MOSTOW

0> TRANSPROJEKT - WARSZAWA |  Detal mostowy

Sciek przy krawezniku

Wymagania konstrukeyine | OD\W14.0

Przekroje poprzeczne

2002
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WR-M-71 , Katalog typowych elementéw i urzgdzen wyposazenia drogowych obiektow inzynierskich”

10.2.2. Wpusty mostowe
mniejszym

(7) Rozstaw wpustow wzdtuz osi jezdni powinny wynosi¢ maksymalnie:
a) 15 m - przy spadku podtuznym scieku przykraweznikowego wiekszym niz 2,0%,
b) 25 m - przy spadku podtuznym scieku przykraweznikowego wiekszym niz 2,0%.
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WR-M-71 ,Katalog typowych elementéw i urzgdzen wyposazenia drogowych obiektéw inzynierskich”

12. Bariery ochronne

Usytuowanie barier ochronnych w strefie kapy chodnikowej
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Podsumowanie

Wprowadzenie WiS miato na celu utatwienie i usprawnienie procesu projektowego.

2. DoSwiadczenia projektantow: bardzo obszerne i drobiazgowe wymagania, Srodowisko liczyto na
kompendium wiedzy, brak numeracji stron oraz brak spisu tabel i rysunkdw utrudnia korzystanie z tych
WZOrcow.

3. KorzySci: spdjnoSC opracowan podnoszgca jakoSC i efektywnosS¢ pracy.
Wyzwania: potrzeba szkolen oraz dostosowania sie do nowych standardéw.

5. Oczekiwania: w wiekszym stopniu nalezy uwzgledni¢ gtos Srodowiska w kolejnych edycjach WiS, WiS
bardziej jako kompendium wiedzy niz wiedza encyklopedyczna.

6. Wnioski: WiS utatwig proces projektowy, ale tylko wowczas, kiedy wszystkie strony tego procesu bedg z tych
standardow korzystaC w sposdb odpowiedzialny.



DZIEKUJE ZA UWAGE




