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Przepisy techniczno-budowlane - PTB

W dniu 21 wrzesnia 2022r. weszto w zycie Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury
Dz.U.22.p0z.1518 w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczgcych drog
publicznych.

Rozporzadzenie, skrotowo nazywane PTB, ujednolica i taczy w sobie warunki
techniczne dotyczgce podstawowych parametréow, usytuowania oraz uzytkowania drog
publicznych, autostrad ptatnych oraz drogowych obiektow inzynierskich.

W nowym rozporzgdzeniu duza czesC zapisOw ze wczesniej obowigzujgcych
3 oddzielnych rozporzgdzen zostata zmodyfikowana Ilub usunieta. PTB zawierajg
jedynie podstawowe wymagania.

Istotnym elementem nowego systemu planowania, projektowania, budowy
oraz eksploatacji catego uktadu drog publicznych sg ZWIS-y”,
czyli ,Wzorce i Standardy”.



WIS-y czyli Wzorce i Standardy

 WIS-y zawierajg pokazny zasob zaktualizowanej wiedzy technicznej, komentarze oraz
przyktady tzw. dobrej praktyki, co ujeto w zeszytach podzielonych tematycznie.
S3g uzupetnieniem Przepisow techniczno-budowlanych, ale: stosowanie ich

nie jest obligatoryjne.
- W §3. PTB dla drég publicznych odsytajg do stosowania zasad wiedzy

technicznej, zawartej w szczegolnosci w WIS-ach, rekomendowanych przez Ministra
Infrastruktury oraz do Polskich Norm.

« We wszystkich zeszytach WIS znajduje sie informacja, ze nie stanowig przepiséw
techniczno-budowlanych w rozumieniu ustawy Prawo budowlane, ale sg one
rekomendowane przez Ministra i zgodnie z ustawg o drogach publicznych przeznaczone

sg do dobrowolnego stosowania.
 Odpowiedzialnos¢ za przyjete rozwigzania, w szczegolnosci projektowe, spada zatem

na osoby wykonujgce samodzielne funkcje techniczne w budownictwie, czyli w duzej
mierze na Projektantow.




Co sie sktada na WIS-y?

 WIS-y obejmuja 3 pakiety tematyczne:

e |. Zeszyty dotyczace obiektow inzynierskich, oznaczone WR-M, ktore byty publikowane
w latach 2019 - 2021r. Dotychczas opublikowano 14 zeszytow obejmujgcych tematyke
drogowych obiektow inzynierskich. WR-M zarekomendowano przed wejsciem w zycie PTB.

* |l. Zeszyty obejmujgce zagadnienia drogowe, oznaczone WR-D, sg publikowane w okresie od 2021
do wrzesnia 2023. Ukazato sie do dzis tgcznie 30 zeszytdéw z planowanych okoto 40.

e |ll. Zeszyty dotyczgce wprowadzenia technologii BIM w drogownictwie. Ukazaty sie 2 zeszyty,
odrebne dla drog i dla mostow.

+ Wszystkie opublikowane WR-M, WR-D i BIM sg dostepne w formacie PDF na stronie internetowe;j
Ministerstwa Infrastruktury pod adresami:

https://www.qov.pl/web/infrastruktura/wr-m

https://www.qov.pl/web/infrastruktura/wr-d

https://www.qov.pl/web/infrastruktura/bim



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-m
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/

Istota zmian w przepisach do projektowania

« Zmiany w rozporzgdzeniu oraz wynikajgce z PTB =zalecenia i komentarze
zamieszczone w WIS-ach, majg 2 podstawowe aspekty:

* Pierwszy z nich, to: duzy nacisk na rozwigzania
podnoszace poziom bezpieczenstwa ruchu na drogach, np. poprzez
wymog podwyzszenia parametrow geometrycznych lub inne rozwigzania. W zeszytach
wskazano zalecane rozwigzania, podano szczegotowe zalecenia, czesto uzupetnione o
rysunki.

* Druga, bardzo istotng cechg nowych przepisow jest: mozliwos¢
bardziej elastycznego dostosowania pewnych parametrow projektu do warunkow
na drodze juz istniejgcej, jej otoczenia oraz innych wymagan, ktore nalezy uwzglednic.

Powinno to ograniczy¢ koniecznos¢ wystepowania o

odstepstwa od PTB, utatwicC projektowanie oraz przyspieszy¢ procedury
administracyjne.




Istota zmian w przepisach do projektowania

« Wprowadzono w tym celu nowe pojecie ,trudne warunki” do stosowania, gdy
wystepuje brak mozliwosci lub koszty zastosowania rozwigzania standardowego bytyby
razgco wysokie wzgledem alternatywnego, przyjetego w projekcie.

* Przyjecie przez Projektanta parametrow dla ,trudnych warunkéw” wymaga
kazdorazowo pisemnego uzasadnienia dla niestandardowego rozwigzania
zastosowanego w projekcie budowlanym, ale tez daje Projektantowi mozliwosc¢
zastosowania racjonalnego rozwigzania technicznego. [PTB § 2. 5.]

+ Wytyczne WR-D szczegotowo podajg jakiego typu i wielkosci ograniczenia parametrow
projektowanych elementoéw drogi mozna zastosowac oraz w jakiej sytuacii.

 Pojecie to wprowadzono przede wszystkim ze wzgledu na utatwienie przebudowy
istniejgcych drog i ulic, projektowania przy ograniczeniach terenowych czy w strefach
ochrony konserwatorskiej, ale sama definicja pojecia jest nieco szersza.




Nowe zasady projektowe dotyczg m.in.:

* Predkosci do projektowania

« Zmiany skrajni drogowej i ksztattowania przekroju

» Wyznaczenia strefy bez przeszkod i jej konsekwencije dla przekroju drogi
* Projektowania niwelety drogi

« Widocznosci na drodze

* Projektowania drog dla pieszych i rowerow

* Projektowania skrzyzowan

* Projektowania weztéw

* Projektowania zjazdoéw

* Przejezdnosci jako kryterium funkcjonalnosci

* Projektowania ulic

« Sposobow i zasad uspokojenia ruchu, metod zarzgdzania predkoscig na drodze
* Projektowania odwodnienia drog

* Projektowania oswietlenia




Zmiany przepisow a projektowanie

Jak widac, zmiany dotyczg prawie wszystkich zagadnien projektowych
| jest to zmiana jakosciowa.

Do wszystkich stadiow projektowania drog nalezy zastosowa¢ nowe podejscie, przyjac
nowe zasady i zmienione parametry.

Jednoczesnie zmiany wymagan nie przewracajg ,do gory nogami’, tego co juz jest
| funkcjonuje na drogach publicznych. Niektore ciggi drogowe, szczegolnie wyzszych
klas, odpowiadajg w petni nowym przepisom. Czes¢ drog ma parametry jak dla ,trudnych
warunkéw”, a czesc¢ istniejgcych drog wymaga przebudowy, bo np. wyczerpuje sie
przepustowos¢ lub wymaga tego stan techniczny, niezaleznie od stanu przepiséw prawa.

Mamy nowe narzedzia, aby dostosowywaC nasze drogi publiczne do wymagan
wspotczesnych pojazdow, nowej struktury ruchu, nowych uzytkownikow drog oraz przede
wszystkim - zwiekszonych wymagan bezpieczenstwa ruchu na drogach.

Fakt, ze wytyczne nie stanowig przepisow techniczno-budowlanych bedzie stwarzac
pewne trudnosci. Nalezy jednak pamietaC o naszej odpowiedzialnosci zawodowej oraz,
ze przedstawione w WIS-ach rozwigzania majg rekomendacje organu nadzorujgcego.




Problemy z wdrozeniem WIS-ow

 Przyswojenie i wdrozenie WIS-6w wymaga czasu. Nie da sie wszystkiego po prostu
przeczytacC i zapamietacC, bo jest tego za duzo. Nie wszystko jest od razu potrzebne.
Musimy sie nauczyC korzystac z wytycznych, co sukcesywnie robimy.

» Opisy zagadnien sg mocno zroznicowane pod wzgledem szczegodtowosci. Nie zawsze
tez intuicyjnie trafia sie od razu do poszukiwanych informacji, czasem trzeba przejrzec
kilka zeszytow, aby cos odnalezc i sprawdzic.

« Aktualnie wytyczne WR-D zawierajg ponad 1500 stron formatu A4, bez stron
tytutowych, spisow itp. Dojdzie jeszcze ok. 600-700 stron ,wiedzy technicznej”.
Czekamy na wejscie kilku waznych zeszytow, ktére obejmujg — odwodnienie, ulice,
transport zbiorowy, planowanie tras dla pieszych.

« Struktura WIS opiera sie na uktadzie rozdziatdbw, bez numeracji stron. Ma to
w przysztosci utatwiC aktualizacje tresci, bez potrzeby catkowitej wymiany dokumentu,
a jedynie kart zawierajgcych zmiany. Byto i jest to wcigz krytykowane przez srodowisko,
ale wiemy, ze w innych krajach takie systemy przepisow sie sprawdzity.
Trzeba sie do tego przyzwyczaic.




Wdrazanie WIS-ow

Zagadnieniem, ktore wzbudza chyba najwiecej
emocji w srodowisku Projektantow jest jednak
predkosc¢ do projektowania ...




Wdrazanie WIS-ow

Predkos¢ do projektowania — w swietle nowego rozporzadzenia

 PredkosS¢ do projektowania Vdp wyznacza standard droqi i zgodnie z PTB stanowi

podstawowy parametr projektowy, od ktdéreqgo zalezg inne cechy droqgi.

 PTB wprowadzity zréznicowane parametry predkosci w odniesieniu do drog zamiejskich i
dla ulic. Nie ma juz dowolnosci wyboru predkosci w ramach klasy technicznej, zostaty
okreslone predkos¢ standardowa i predkosci dopuszczalne w ,trudnych warunkach™.

« [Istotng zmiang w podejsciu do projektowania i zarzgdzania predkoscig jest przyjecie
standardowej predkosci do projektowania V 4p NA drogach zamiejskich wyzszych klas
powyzej lub na rowni z predkoscig dopuszczalng V dop" Dotyczy to klas A, S, GP i G.

« Jednoczesnie drogi zamiejskie klas Z, L i D projektowacC nalezy przyjmujac nizsze
predkosci do projektowania V. Nie oznacza to jednak koniecznosci ograniczenia
predkosci dopuszczalnej V dop N3 catym przebiegu odcinka droqi.

« W zakresie predkosci do projektowania dla ulic tez wprowadzono pewne korekty
wzgledem poprzednich zapiséw, ale z opcjg podniesienia predkosci na ulicy klasy GP i G.




Wdrazanie WIS-ow

Predkos¢ do projektowania a zarzgdzanie predkoscig na istniejacej drodze
przy jej przebudowie lub rozbudowie

» Projektant lub Zarzgdca drogi musi Swiadomie podjgc¢ decyzje o zarzgdzaniu predkoscig
i zadbaC o odpowiednie oznakowanie miejsc niebezpiecznych. Dziatanie Projektanta
musi by¢ przemyslane i konsekwentnie realizowane.

» Podjecie decyzji o wprowadzeniu elementow zarzgdzania predkoscig na odcinku drogi
juz na wczesnym etapie projektu stwarza obecnie spore problemy. Zarzgdcy drog
zamiejskich na ogot niechetnie godzg sie na ograniczenia predkosci na etapie projektu.

« Zarzadcy drog przyzwyczajeni sg do dziatan ,post factum”, najczesciej w pierwszej
kolejnosci wprowadzajg ograniczenia predkosci dopuszczalnej wtedy, gdy okazuje sie,
ze jest duzo wypadkow na jakims odcinku drogi.

* Przy modernizacji istniejgcej sieci drogowej i podnoszeniu standardéw drég oraz ich
funkcjonalnosci coraz czesciej bedziemy projektowac w ,trudnych warunkach”, majgc
rozmaite ograniczenia, a przyjmowanie racjonalnych parametréw do projektowania staje
sie pewnym wyzwaniem. Dotyczy to Projektanta, ale rowniez Zarzgdcow drog.




Wdrazanie WIS-ow

Predkos¢ do projektowania a zarzadzanie predkosciga na istniejgcej drodze
przy jej przebudowie lub rozbudowie

Elementami proaktywnego dziatania w kierunku poprawy warunkow BRD przy
projektowaniu rozbudowy drogi powinno by¢ miedzy innymi wykorzystanie rozwigzan
powigzanych z zarzgdzaniem predkoscig.

Szczegolnie trudnym zagadnieniem jest rozbudowa istniejgcych drog przechodzacych
odcinkami przez niewielkie miejscowosci.

Zachowujgc wymagane poziomy przepustowosci drogi na odcinkach jednorodnych i na
skrzyzowaniach nalezy wykorzystac w sposob racjonalny dostepne srodki techniczne.

Konieczne jest wyznaczanie odcinkow stref zmiany predkosci nie tylko poprzez ich
oznakowanie pionowe. Nalezy projektowacC strefy powigzane z uspokojeniem ruchu
oraz w miare mozliwosci separacje roznych uzytkownikow ruchu w przekroju drogi.

Na potrzeby projektu rozbudowy drogi powinno sie wykonac analize stanu istniejgcego,
dla oceny szeroko rozumianego stanu bezpieczenstwa, dostepnosci terenu, potrzeb
obstugi komunikacyjnej oraz obowigzujgcej predkosci dopuszczalnej m.in. w kontekscie
zmian, ktére nastgpity w zagospodarowaniu terenu od czasu oddania drogi do uzytku.



”’ Wdrazanie WIS-o0w
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Wdrazanie WIS-ow
Predkos¢ do projektowania — dobér predkosci dla projektowanej drogi

« W zaleznosci od etapu projektowania i zakresu opracowania nalezy ustali¢ racjonalne przestanki
do przyjecia jednolitej predkosci do projektowania lub podzielic droge na odcinki jednorodne
o innych standardach, tgcznie z analizg obszaréw skrzyzowan i potrzebami obstugi m. in.
niechronionych uzytkownikéw ruchu.

» Dobdr wtasciwej predkosci do projektowania, sSwiadome zatozenie koniecznosci wprowadzenia
ograniczen predkosci dopuszczalnej juz na wczesnym etapie powinny by¢ dziataniami
o charakterze proaktywnym.

* Moze sie zdarzy¢, ze to Projektant bedzie musiat przekona¢ Zarzgdce drogi o tym, ze wpisane w
SIWZ wymagania co do zaprojektowania rozbudowy drogi zgodnie z predkoscig standardowg
jest po prostu niemozliwe.

« Pomijajgc koszty wyburzen i inne kwestie ekonomiczne, dosc¢ istojtne ograniczenia terenowe
moze naktadaC decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU), o ile granice decyzji

przyjeto zbyt oszczednie lub od czasu jej wydania nastgpity istotne zmiany w zagospodarowaniu
terenu.

 Poza koniecznoscig uzasadnienia odstgpienia od standardowej predkosci do projektowania na
etapie projektu budowlanego, konieczne jest odpowiednie wyeksponowanie przyjetych zatozen
do projektowania w czesci opisowej oraz graficznej opracowania — w danych technicznych.
Informacje takie powinny znajdowac sie rowniez w projekcie wykonawczym oraz PSOR.




Wdrazanie WIS-ow

 Wiasciwe podejscie do ustalania predkosci do projektowania i dalszych konsekwencii
przyjetego zatozenia jest szczegolnie wazne teraz, w okresie przejsciowym.

* Wiele projektow, w szczegodlnosci dla rozbudowy drog krajowych lub budowy obwodnic
miejscowosci ma wydane decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach na podstawie
opracowan bazujgcych na starym rozporzgdzeniu.

- Ograniczony pas dostepnego terenu objetego DSU czesto uniemozliwia korekte niwelety z
wczesniejszego etapu projektowania, ktéra powinna spetnia¢ wymagania WR-D-22-2 z

Tabl |Cy 8 . 3 Tab. 8.3. Najmniejsze zalecane odleglosci miedzy zatamaniami ni%
V.. [km/h] 140 | 130 | 120 fl0 | 100 | 90 | 8O\ 70 | 60 | =50
najmniejsza zalecana odleglosé ( )
miedzy zalamaniami niwelety [m] 1000 | 800 600 \500 400 375 350/ 300 250
\/

* Niewielu Projektantéw stosuje w praktyce wielkosci zblizone do tych, ktére znajdujg sie
w oznaczonym polu, w dolnym wierszu, stosujgc np. zasady odlegtosci zatomow z WPD-1
czy WPD-2, jako wiedze techniczng. Rozporzgdzenie nr 43 nie narzucato tego wymagania.

* Duzego spustoszenia w podejsciu do projektowania niwelet dokonaty kontrakty ,Projektu;
& Buduj”, w ktorych Projektanci byli czesto zmuszani do tzw. ,optymalizacji niwelety” dla
zmniejszenia zakresu robot ziemnych, kosztem parametrow i ptynnosci przebiegu niwelety.




Wdrazanie WIS-ow

Predkos¢ do projektowania a wydane decyzje srodowiskowe

Brak mozliwosci korekty niwelety, brak miejsca na wprowadzenie strefy bez przeszkdd
w dostepnym korytarzu z DSU bedg skutkowaé koniecznoscig projektowania geometrii
| roznych czesci drogi w oparciu o ,trudne warunki’.

Zdecydowanie elementem, ktéry w wiekszosci przypadkow dla drég zamiejskich trudno
bedzie obecnie zastosowac jako zasade w projektowaniu jest strefa bez przeszkod.

Niestety, mozna si¢ spodziewaC, ze przyjecie obnizonej predkosci do projektowania
Z uwagi na ograniczenia terenowe, wynikajgce z DSU moze skutkowaé ogolnym
obnizeniem standardu projektowanych drog.

Taki stan moze potrwaC do czasu zakonczenia prac projektowych dla wiekszosci
odcinkoéw drog zamiejskich, ktore majg juz wydane DSU.

Alternatywg moze by¢ przeglad opracowanych projektow z etapu prac studialnych czy
koncepcyjnych i analiza granic terenu wydanych decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach oraz ewentualne wszczecie nowego postepowania w celu
poszerzenia granic decyzji. Dla usprawnienia postepowan, zapewne przydatyby sie
jakies korekty lub uzupetnienia obowigzujgcego Prawa ochrony srodowiska.



Wdrazanie WIS-ow

Predkos¢ do projektowania a dokumentacja projektowa i realizacja

« W procesie ustalania predkosci do projektowania, a co za tym idzie — standardu drogi -
musi aktywnie uczestniczy¢ Zarzgdca drogi, we wspotpracy z Projektantem.

« Na Kontraktach ,Projektuj & Buduj” posrednikiem i fgcznikiem z Zamawiajgcym, ktory jest
jednoczesnie Zarzgdcg drogi, jest Inzynier Kontraktu. Projektant na ogot jest wynajety
przez Wykonawce.

 Drogowe Kontrakty P&B przewaznie rozpoczynajg sie od opracowania Projektu
budowlanego. Nawet wpisanie do SIWZ wszystkich WIS-6w jako obowigzujgce, nie
zawsze zapewni mozliwos¢ uzyskania najwyzszego standardu drogi dla catego odcinka
oraz zastosowania wszystkich zalecen dla standardowej predkosci do projektowania.

- Wspomniane wczesniej ograniczenia wynikajgce np. z DSU moga spowodowaé
konfliktowe sytuacje, wynikajgce z braku mozliwosci spetnienia wymagan dokumentow
kontraktowych i utrudni¢ uzyskanie kompromisu, wymaganego dla sprawnego przyjecia i
uzgodnienia racjonalnych rozwigzan projektowych.

« Od swiadomego dziatania Inzyniera, jego dobrej wspotpracy z Zarzgdcg drogi oraz
Projektantem bedzie zalezat standard drogi oraz sprawna realizacja etapu projektowania.
Musimy sobie zdawac sprawe z koniecznosci elastycznego podejscia wszystkich stron
procesu budowlanego, szczegdlnie w okresie przejsciowym.




Wdrazanie WIS-ow

Predkos¢ do projektowania a dokumentacja projektowa i realizacja

Wazna jest tu interpretacja stowa ,,zaleca sie”, powszechnie stosowanego w zapisach
wszystkich zeszytow WR-D.

»Zaleca sie” nie oznacza, ze cos musi zosta¢ absolutnie spetnione. Jest to wskazanie
najlepszego rozwigzania.

W odniesieniu do nowoprojektowanych drég — powinnismy stosowac jak najwyzsze
standardy, bo to daje bezpieczniejsze drogi.

W odniesieniu do projektow okresu przejsciowego — szukajmy rozsgdnego kompromisu.
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Dziekuje za uwage.
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