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Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków

§ 13 ust. 1 pkt 3
1. Drogę zamiejską projektuje się w taki sposób, 
że prędkość do projektowania przyjmuje się 
w zależności od klasy drogi:
(…)
3) dla klasy GP – standardowo 110 km/h, 
w trudnych warunkach dopuszcza się 100, 90 lub 
80 km/h
(…)

§ 13 ust. 1 pkt 3
1. Drogę zamiejską projektuje się w taki sposób, 
że prędkość do projektowania przyjmuje się 
w zależności od klasy drogi:
(…)
3) dla klasy GP – standardowo 110 km/h 
w przypadku drogi o dwóch jezdniach głównych 
lub 100 km/h w przypadku drogi o jednej jezdni 
głównej, 
w trudnych warunkach dopuszcza się 100, 90 lub 
80 km/h
(…)



Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków

§ 13 ust. 1 pkt 3
1. Drogę zamiejską projektuje się w taki sposób, 
że prędkość do projektowania przyjmuje się 
w zależności od klasy drogi:
(…)
3) dla klasy GP – standardowo 110 km/h, 
w trudnych warunkach dopuszcza się 100, 90 lub 
80 km/h
(…)

§ 13 ust. 1 pkt 3
1. Drogę zamiejską projektuje się w taki sposób, 
że prędkość do projektowania przyjmuje się 
w zależności od klasy drogi:
(…)
3) dla klasy GP – standardowo 110 km/h 
w przypadku drogi o dwóch jezdniach głównych 
lub 100 km/h w przypadku drogi o jednej jezdni 
głównej, 
w trudnych warunkach dopuszcza się 100, 90 lub 
80 km/h
(…)
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Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków

§ 20 ust. 2
2. Pochylenie podłużne jezdni, w zależności od 
prędkości projektowej, powinno wynosić nie 
więcej niż:
(…)

§ 20 ust. 2
2. Pochylenie podłużne jezdni, w zależności od 
prędkości do projektowania, powinno wynosić nie 
więcej niż:
(…)



Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków

§ 23 ust. 10 pkt 5
10. Szerokość pobocza lub części pobocza 
o nawierzchni gruntowej powinna być nie 
mniejsza niż:
(…)
5) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach 
dopuszcza się nie mniej niż 0,50 m – 
w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L 
lub D, jeżeli nie zaprojektowano części pobocza 
o nawierzchni twardej.

§ 23 ust. 10 pkt 5
10. Szerokość pobocza lub części pobocza 
o nawierzchni gruntowej powinna być nie 
mniejsza niż:
(…)
5) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach 
dopuszcza się nie mniej niż 0,50 m – 
w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L 
lub D.



Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków

§ 23 ust. 10 pkt 5
10. Szerokość pobocza lub części pobocza 
o nawierzchni gruntowej powinna być nie 
mniejsza niż:
(…)
5) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach 
dopuszcza się nie mniej niż 0,50 m – 
w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L 
lub D, jeżeli nie zaprojektowano części pobocza 
o nawierzchni twardej.

§ 23 ust. 10 pkt 5
10. Szerokość pobocza lub części pobocza 
o nawierzchni gruntowej powinna być nie 
mniejsza niż:
(…)
5) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach 
dopuszcza się nie mniej niż 0,50 m – 
w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L 
lub D.

3. Pobocze przy jezdni drogi zamiejskiej:
(…)
4) klasy L lub D projektuje się w całości o nawierzchni gruntowej.

§ 23 ust. 3 pkt 4

WR-D-22-4



Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków

§ 54 ust. 3
3. Połączenie jezdni z inną częścią drogi 
usytuowaną w jej pasie drogowym projektuje się 
jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd. 
Dopuszcza się usytuowanie wyjazdu i wjazdu 
obok siebie, pod warunkiem rozdzielenia wyspą 
kanalizującą ruch.

§ 54 ust. 3
3. Połączenie jezdni z inną częścią drogi 
usytuowaną w jej pasie drogowym projektuje się 
jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd. 
Dopuszcza się usytuowanie wyjazdu i wjazdu 
obok siebie, a w przypadku wyjazdu i wjazdu 
zwykłego pod warunkiem rozdzielenia ich wyspą 
kanalizującą ruch.
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§ 54 ust. 3
3. Połączenie jezdni z inną częścią drogi 
usytuowaną w jej pasie drogowym projektuje się 
jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd. 
Dopuszcza się usytuowanie wyjazdu i wjazdu 
obok siebie, pod warunkiem rozdzielenia wyspą 
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§ 54 ust. 3
3. Połączenie jezdni z inną częścią drogi 
usytuowaną w jej pasie drogowym projektuje się 
jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd. 
Dopuszcza się usytuowanie wyjazdu i wjazdu 
obok siebie, a w przypadku wyjazdu i wjazdu 
zwykłego pod warunkiem rozdzielenia ich wyspą 
kanalizującą ruch.
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Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków
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Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków

§ 56 ust. 2
2. Parametry geometryczne zjazdu, wyjazdu 
lub wjazdu powinny umożliwiać przejazd pojazdu 
miarodajnego oraz uwzględniać uwarunkowania 
wynikające z ruchu pieszych, osób 
poruszających się przy użyciu urządzenia 
wspomagającego ruch, rowerów, hulajnóg 
elektrycznych lub urządzeń transportu 
osobistego. Parametry geometryczne 
dwukierunkowego zjazdu powinny dodatkowo 
umożliwiać przejazd pojazdu miarodajnego 
z zachowaniem bezpiecznej odległości między 
wymijającymi się pojazdami.

§ 56 ust. 2
2. Parametry geometryczne zjazdu, wyjazdu 
lub wjazdu powinny umożliwiać przejazd pojazdu 
miarodajnego oraz uwzględniać uwarunkowania 
wynikające z ruchu pieszych, osób 
poruszających się przy użyciu urządzenia 
wspomagającego ruch, rowerów, hulajnóg 
elektrycznych lub urządzeń transportu 
osobistego. Jeżeli zjazd służy do jednoczesnego 
ruchu pojazdów w dwóch kierunkach, jego 
parametry geometryczne powinny dodatkowo 
umożliwiać przejazd pojazdu miarodajnego 
z zachowaniem bezpiecznej odległości między 
wymijającymi się pojazdami.



Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków
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Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków

§ 83 ust. 6
6. Wpusty studzienek ściekowych i rewizyjnych 
projektuje się poza pasem przejazdu kół 
pojazdów. 
Dopuszcza się projektowanie wpustów 
studzienek ściekowych i rewizyjnych w pasie 
przejazdu kół pojazdów na ulicy klasy D oraz 
w trudnych warunkach na ulicy klasy L.

§ 83 ust. 6
6. Wpusty i zwieńczenia studzienek ściekowych 
i rewizyjnych projektuje się poza pasem 
przejazdu kół pojazdów. 
Dopuszcza się projektowanie wpustów 
i zwieńczeń studzienek ściekowych i rewizyjnych 
w pasie przejazdu kół pojazdów na ulicy klasy D 
oraz w trudnych warunkach na ulicy klasy L.



Sprostowanie omyłek i uzupełnienie braków

pkt 19 ppkt 1 załącznika nr 3
19. Stacjonarne urządzenia łączności alarmowej 
powinny być:
1) umieszczone po obu stronach jezdni głównej, 
w odstępach nie większych niż 2 km, na 
platformach o wymiarach nie mniejszych niż 
1,50 m na 1,00 m, oddzielonych od jezdni 
drogową barierą ochronną, do których prowadzi 
dojście od strony jezdni, które ma szerokość nie 
mniejszą niż 1,00 m i jest dostępne dla osób 
ze szczególnymi potrzebami;
(…)

pkt 19 ppkt 1 załącznika nr 3
19. Stacjonarne urządzenia łączności alarmowej 
powinny być:
1) umieszczone po obu stronach drogi, po stronie 
pasa awaryjnego przy jezdni głównej, 
w odstępach nie większych niż 2 km, na 
platformach o wymiarach nie mniejszych niż 
1,50 m na 1,00 m, oddzielonych od jezdni 
drogową barierą ochronną, do których prowadzi 
dojście od strony jezdni, które ma szerokość nie 
mniejszą niż 1,00 m i jest dostępne dla osób 
ze szczególnymi potrzebami;
(…)



Do dyskusji

§ 26 ust. 3
3. W strefie bez przeszkód nie projektuje się 
drogi dla pieszych, drogi dla rowerów lub drogi 
dla pieszych i rowerów, a także innych części 
drogi, obiektów i urządzeń, które mogłyby 
stwarzać zagrożenie dla użytkowników drogi.

§ 26 ust. 3
3. W strefie bez przeszkód nie projektuje się 
drogi dla pieszych, drogi dla rowerów lub drogi 
dla pieszych i rowerów, a także innych części 
drogi, obiektów i urządzeń, które mogłyby 
stwarzać zagrożenie dla użytkowników drogi. 
W trudnych warunkach dopuszcza się 
zaprojektowanie drogi dla pieszych, drogi dla 
rowerów lub drogi dla pieszych i rowerów 
w strefie bez przeszkód, pod warunkiem…

?



§ 34 ust. 2 i 3
2. Przejście dla pieszych bez sygnalizacji 
świetlnej projektuje się na dwukierunkowej jezdni 
albo jednokierunkowej jezdni z jednym pasem 
ruchu, na których prędkość dopuszczalna wynosi 
nie więcej niż 50 km/h.
3. Przejście dla pieszych z sygnalizacją świetlną 
projektuje się na: 

1) dwukierunkowej jezdni albo jednokierunkowej 
jezdni z jednym pasem ruchu, na których 
prędkość dopuszczalna wynosi nie więcej niż 
70 km/h;

2) jednokierunkowej jezdni z co najmniej dwoma 
pasami ruchu.

§ 34 ust. 2 i 3
2. Przejście dla pieszych bez sygnalizacji 
świetlnej projektuje się na dwukierunkowej jezdni 
albo jednokierunkowej jezdni z jednym pasem 
ruchu, na których prędkość dopuszczalna wynosi 
nie więcej niż 50 km/h. Dopuszcza się 
zaprojektowanie przejścia dla pieszych bez 
sygnalizacji świetlnej na wlotach i wylotach ronda 
turbinowego.
3. Przejście dla pieszych z sygnalizacją świetlną 
projektuje się na: 

1) dwukierunkowej jezdni albo jednokierunkowej 
jezdni z jednym pasem ruchu, na których 
prędkość dopuszczalna wynosi nie więcej niż 
70 km/h;

2) jednokierunkowej jezdni z co najmniej dwoma 
pasami ruchu.

Do dyskusji



Do dyskusji

WR-D-31-3



§ 36 ust. 1
1. Przed przejściem dla pieszych lub 
urządzeniami alternatywnymi projektuje się strefę 
oczekiwania mającą szerokość równą szerokości 
przejścia i długość nie mniejszej niż 2,50 m. W 
trudnych warunkach dopuszcza się zmniejszenie 
długości do 2,00 m. Dopuszcza się rozwiązanie, 
w którym strefa oczekiwania stanowi część drogi 
dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerów.

Do dyskusji

§ 36 ust. 1
1. Przed przejściem dla pieszych lub 
urządzeniami alternatywnymi projektuje się strefę 
oczekiwania mającą szerokość równą szerokości 
przejścia i długość nie mniejszej niż 2,50 m. W 
trudnych warunkach dopuszcza się zmniejszenie 
długości do 2,00 m. Dopuszcza się rozwiązanie, 
w którym strefa oczekiwania stanowi część drogi 
dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerów. W 
trudnych warunkach dopuszcza się zmniejszenie 
długości strefy oczekiwania do wartości równej 
szerokości drogi dla pieszych.

WR-D-41-3



Do dyskusji

§ 40 ust. 4 i 5
4. Dopuszcza się prowadzenie ruchu rowerów 
i hulajnóg elektrycznych po jezdni:

1) bez segregacji od ruchu innych pojazdów ‒ 
jeżeli prędkość dopuszczalna wynosi nie 
więcej niż 30 km/h;

2) z segregacją od ruchu innych pojazdów, przez 
wyznaczenie pasa lub kontrapasa ruchu dla 
rowerów ‒ jeżeli prędkość dopuszczalna 
wynosi więcej niż 30 km/h, ale nie więcej niż 
50 km/h.

5. W trudnych warunkach dopuszcza się 
prowadzenie ruchu rowerów po jezdni drogi klasy 
Z, L lub D bez segregacji od ruchu innych 
pojazdów, jeżeli prędkość dopuszczalna wynosi 
więcej niż 30 km/h, ale nie więcej niż 50 km/h.

§ 40 ust. 4 i 5

?



Do dyskusji
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Do dyskusji



Do dyskusji

Skrajnia:
§ 78 – zasady wyznaczania
§ 79 – szerokość
§ 80 – wysokość

WR-D-21



Do dyskusji

WR-D-21

Skrajnia:
§ 78 – zasady wyznaczania
§ 79 – szerokość
§ 80 – wysokość

?



Dziękuję za uwagę!

Grzegorz Kuczaj
Departament Dróg Publicznych
Ministerstwo Infrastruktury


