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W sprawie is6 i dotyczacych drog publicznych®

Warszawa, dnia 20 lipca 2022 1.
Poz. 1518

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 1. — Prawo budowlane (Dz. U. 22021 . poz. 2351
oraz z 2022 r. poz. 88) zarzadza sie co nastepuje:

DZIALI
Przepisy ogolne
§L adzenie okresla Jace przepisy
1)  warunki ) Jjakim powinny odpowiadac drogi i ichusy
2) warunki techniczne uzytkowania drog publiczaych
§ 2. 1. Przepisy ia stosuje sie do proj 1a, budowy, v lub uzy ia drog
oraz projektowania, budowy lub Y 1 obcych sy ych w pasach drogowych tych drog.
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‘budowy drogowych obi ich w ramach drog
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1)  s3sprzeczme isp b2 ia robot h okres! i przez
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2)  nie mogs zostac spelnione w przypadkach:
3) ulic w strefach zami ia lub w strefach i j Sci, w iens isow o ruchu drozowym,
b) drogowych odcinkow lomiskowych stanowiacych drogi lub odcinki drég o i w i
pnmmodmgxhpnbhcmy\:h,
€) czeicidrogidrogow z ich wykorzystywanych do 2 ia ruchu drogowez
w okresie budowy lub przebudowy drogi.
" kieruje dzialem adms - transport, na ie § 1 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Prezesa Rady
Mmmzmllhmmlgr W sprawie szczegolowego zakresu dzialania Ministra Infrastruktury (DI.L 220211' poz. 937).
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20 kwietnia 2004r. w : dla tuneli w jskiej sieci drogowej (Dz. Urz. UEL 167
zSOMmmBQmDLUuU'ELINleW’OWstl-I)
¥ Niniejsze zostalo Komisji 1e) w dnin 18 lutego 2022 1. pod mumerem 2022/007/PL. zzodnie

z § 4 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu systemu
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W sprawie is6 i dotyczacych drog publicznych®

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 1. — Prawo budowlane (Dz. U. 22021 . poz. 2351
oraz z 2022 r. poz. 88) zarzadza sie co nastepuje:

DZIALI
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§ 13 ust. 1 pkt 3

1. Droge zamiejskg projektuje sie w taki sposob,
ze predkosc do projektowania przyjmuje sie

w zaleznosci od klasy drogi:

(...)

3) dla klasy GP — standardowo 110 km/h,

w trudnych warunkach dopuszcza sie 100, 90 lub
80 km/h

(...)

§ 13 ust. 1 pkt 3

1. Droge zamiejskg projektuje sie w taki sposob,
ze predkosc do projektowania przyjmuje sie

w zaleznosci od klasy drogi:

(...)

3) dla klasy GP — standardowo 110 km/h

w przypadku drogi o dwodch jezdniach gtéwnych
lub 100 km/h w przypadku drogi o jednej jezdni
gtownej,

w trudnych warunkach dopuszcza sie 100, 90 lub
80 km/h

(...)
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§ 13 ust. 1 pkt 3

1. Droge zamiejskg projektuje sie w taki sposdb,
ze predkosc do projektowania przyjmuje sie

w zaleznosci od klasy drogi:

(...)

3) dla klasy GP — standardowo 110 km/h,

w trudnych warunkach dopuszcza sie 100, 90 lub
80 km/h

Tab. 6.2.1. Predkosc do projektowania drog [km/h]
Rodzaj Klasa drogi
wartosel A s GP G z L D
3 nie
standardowa 140 130 110" 100 80 60 .
okresla sie?
dopuszczalna
120, 110, 100, 90, 90, 80, 70, 60, B
w trudnych 130, 120 100, 90 80 70, 60 50, 40 50, 40
warunkach

" w przypadku przekrojow 1/2 oraz 1/2+1 przyjmuije sie predkos¢ do projektowania jak w trudnych warunkach,
# przyjmuje si¢ 30 lub 40 km/h zaleznie od funkcji obstugiwanych obiektow.

)
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§ 13 ust. 1 pkt 3

1. Droge zamiejskg projektuje sie w taki sposdb,
ze predkosc do projektowania przyjmuje sie

w zaleznosci od klasy drogi:

(...)

3) dla klasy GP — standardowo 110 km/h

w przypadku drogi o dwodch jezdniach gtéwnych
lub 100 km/h w przypadku drogi o jednej jezdni
gtownej,

w trudnych warunkach dopuszcza sie 100, 90 lub
80 km/h

(...)
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§ 20 ust. 2 § 20 ust. 2

2. Pochylenie podtuzne jezdni, w zaleznosci od 2. Pochylenie podtuzne jezdni, w zaleznosci od
predkosci , powinno wynosic nie predkosci do projektowania, powinno wynosic nie
wiecej niz: wiecej niz:

(...) (...)
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§ 23 ust. 10 pkt 5 § 23 ust. 10 pkt 5

10. Szerokos¢ pobocza lub czesci pobocza 10. Szerokos¢ pobocza lub czesci pobocza

0 nawierzchni gruntowej powinna by¢ nie 0 nawierzchni gruntowej powinna by¢ nie
mniejsza niz: mniejsza niz:

(...) (...)

5) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach 5) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach
dopuszcza sie nie mniej niz 0,50 m - dopuszcza sie nie mniej niz 0,50 m -

w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L
lub D lub D.
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§ 23 ust. 10 pkt 5

10. Szerokos¢ pobocza lub czesci pobocza

0 nawierzchni gruntowej powinna by¢ nie
mniejsza niz:

(...)

5) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach
dopuszcza sie nie mniej niz 0,50 m -

w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L
lub D

WR-D-22-4 |:>

§ 23 ust. 10 pkt 5

10. Szerokos¢ pobocza lub czesci pobocza

0 nawierzchni gruntowej powinna by¢ nie
mniejsza niz:

(...)

5) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach
dopuszcza sie nie mniej niz 0,50 m -

w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L
lub D.

3. Pobocze przy jezdni drogi zamiejskiej:

(...)

4) klasy L lub D projektuje sie w cato$ci o nawierzchni gruntowe;.

]

§ 23 ust. 3 pkt 4
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§ 54 ust. 3 § 54 ust. 3

3. Potgczenie jezdni z inng czescig drogi 3. Potgczenie jezdni z inng czescig drogi
usytuowang w jej pasie drogowym projektuje sie usytuowang w jej pasie drogowym projektuje sie
jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd. jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd.
Dopuszcza sie usytuowanie wyjazdu i wjazdu Dopuszcza sie usytuowanie wyjazdu i wjazdu
obok siebie obok siebie, a w przypadku wyjazdu i wjazdu

zwyktego pod warunkiem rozdzielenia ich wyspg
kanalizujgca ruch.
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§ 54 ust. 3

3. Potgczenie jezdni z inng czescig drogi
usytuowang w jej pasie drogowym projektuje sie
jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd.
Dopuszcza sie usytuowanie wyjazdu i wjazdu
obok siebie

(6) Dopuszcza sie usytuowanie wyjazdu i wjazdu obok siebie, pod warunkiem rozdzielenia ich
wyspa kanalizujgcg ruch (rys. 4.2.2). Wymdg stosowania wyspy kanalizujgcej nie dotyczy
wyjazddéw i wjazddw awaryjnych i technicznych.

Rys. 4.2.2. Przykiad rozwigzania wyjazdu i wjazdu obok siebie z wyspa kanalizujgca ruch

i

WR-D-33

§ 54 ust. 3

3. Potgczenie jezdni z inng czescig drogi
usytuowang w jej pasie drogowym projektuje sie
jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd.
Dopuszcza sie usytuowanie wyjazdu i wjazdu
obok siebie, a w przypadku wyjazdu i wjazdu
zwyktego pod warunkiem rozdzielenia ich wyspa
kanalizujgca ruch.
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Sprostowanie omytek i uzupetnienie brakow

urzadzenie ograniczajace dojazd

tablica informacyjna

Rys. 10.1. Przykiad zjazdu, wyjazdu lub wjazdu awaryjnego lub technicznego

il

R zewnetrzny 211m

Rz 9m

<j WR-D-33
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§ 56 ust. 2
2. Parametry geometryczne zjazdu, wyjazdu
lub wjazdu powinny umozliwiac przejazd pojazdu
miarodajnego oraz uwzglednia¢ uwarunkowania
wyhnikajgce z ruchu pieszych, oséb
poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch, rowerdw, hulajnog
elektrycznych lub urzgdzen transportu
osobistego.

powinny dodatkowo
umozliwia¢ przejazd pojazdu miarodajnego
z zachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy
wymijajgcymi sie pojazdami.

§ 56 ust. 2

2. Parametry geometryczne zjazdu, wyjazdu

lub wjazdu powinny umozliwiac przejazd pojazdu
miarodajnego oraz uwzglednia¢ uwarunkowania
wynikajgce z ruchu pieszych, oséb
poruszajgcych sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch, rowerdw, hulajnog
elektrycznych lub urzgdzen transportu
osobistego. Jezeli zjazd stuzy do jednoczesnego
ruchu pojazdéw w dwodch kierunkach, jego
parametry geometryczne powinny dodatkowo
umozliwia¢ przejazd pojazdu miarodajnego

z zachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy
wymijajgcymi sie pojazdami.
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Sprostowanie omytek i uzupetnienie brakow

obrys pojazdu
$lad koét pojazdu

korytarz ruchu (obrys pojazdu)

powierzchnia brukowana

s - szerokos¢ wyjsciowego korytarza ruchu pojazdu
miarodajnego
Oy - odstep bezpieczenstwa miedzy wyjsciowymi
korytarzami ruchu relacji skretnych

<:| WR-D-33

Rys. 4.4.1. Przykiad sprawdzania przejezdnosci dla dwoch relacji skretnych na potgczeniu
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§ 83 ust. 6 § 83 ust. 6

6. studzienek sciekowych i rewizyjnych 6. Wpusty i zwienczenia studzienek sciekowych
projektuje sie poza pasem przejazdu kot i rewizyjnych projektuje sie poza pasem
pojazdow. przejazdu kot pojazdow.

Dopuszcza sie projektowanie Dopuszcza sie projektowanie wpustow
studzienek sciekowych i rewizyjnych w pasie I zwienczen studzienek sciekowych i rewizyjnych
przejazdu kot pojazdow na ulicy klasy D oraz W pasie przejazdu kot pojazdow na ulicy klasy D
w trudnych warunkach na ulicy klasy L. oraz w trudnych warunkach na ulicy klasy L.
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pkt 19 ppkt 1 zalgcznika nr 3 pkt 19 ppkt 1 zalgcznika nr 3

19. Stacjonarne urzgdzenia tgcznosci alarmowej 19. Stacjonarne urzgdzenia tgcznosci alarmowej
powinny byc: powinny byc:

1) umieszczone po obu stronach , 1) umieszczone po obu stronach drogi, po stronie
w odstepach nie wiekszych niz 2 km, na pasa awaryjnego przy jezdni gtdwnej,
platformach o wymiarach nie mniejszych niz w odstepach nie wiekszych niz 2 km, na

1,50 m na 1,00 m, oddzielonych od jezdni platformach o wymiarach nie mniejszych niz
drogowg barierg ochronng, do ktérych prowadzi 1,50 m na 1,00 m, oddzielonych od jezdni

dojscie od strony jezdni, ktore ma szerokosc nie drogowgq barierg ochronng, do ktérych prowadzi
mniejszg niz 1,00 m i jest dostepne dla osob dojscie od strony jezdni, ktore ma szerokosc¢ nie
ze szczegolnymi potrzebami; mniejszg niz 1,00 m i jest dostepne dla osob

ze szczegolnymi potrzebami;

(...)
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Do dyskusji

§ 26 ust. 3 § 26 ust. 3

3. W strefie bez przeszkdd nie projektuje sie 3. W strefie bez przeszkdd nie projektuje sie
drogi dla pieszych, drogi dla rowerdw lub drogi drogi dla pieszych, drogi dla rowerdw lub drogi
dla pieszych i rowerdw, a takze innych czesci dla pieszych i rowerdw, a takze innych czesci
drogi, obiektow i urzgdzen, ktore mogtyby drogi, obiektow i urzgdzen, ktore mogtyby
stwarzac zagrozenie dla uzytkownikéw drogi. stwarzac zagrozenie dla uzytkownikéw drogi.

W trudnych warunkach dopuszcza sie
zaprojektowanie drogi dla pieszych, drogi dla
rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow

w strefie bez przeszkdd, pod warunkiem...
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Do dyskusiji

§34ust.2i3

2. Przejscie dla pieszych bez sygnalizacji
Swietlnej projektuje sie na dwukierunkowej jezdni
albo jednokierunkowej jezdni z jednym pasem
ruchu, na ktorych predkos¢ dopuszczalna wynosi
nie wiecej niz 50 km/h.

3. Przejscie dla pieszych z sygnalizacjg swietlng
projektuje sie na:

1) dwukierunkowej jezdni albo jednokierunkowej
jezdni z jednym pasem ruchu, na ktérych
predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz
70 km/h;

2) jednokierunkowej jezdni z co najmniej dwoma
pasami ruchu.

§34ust.2i3

2. Przejscie dla pieszych bez sygnalizacji
Swietlnej projektuje sie na dwukierunkowej jezdni
albo jednokierunkowej jezdni z jednym pasem
ruchu, na ktorych predkos¢ dopuszczalna wynosi
nie wiecej niz 50 km/h. Dopuszcza sie
zaprojektowanie przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji swietlnej na wlotach i wylotach ronda
turbinowego.

3. Przejscie dla pieszych z sygnalizacjg swietlng
projektuje sie na:

1) dwukierunkowej jezdni albo jednokierunkowej
jezdni z jednym pasem ruchu, na ktérych
predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz
70 km/h;

2) jednokierunkowej jezdni z co najmniej dwoma
pasami ruchu.
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Do dyskusiji
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Do dyskusji

§ 36 ust. 1

1. Przed przejsciem dla pieszych lub
urzgdzeniami alternatywnymi projektuje sie strefe
oczekiwania majgcg szerokosc¢ rowng szerokosci
przejscia i dtugosc nie mniejszej niz 2,50 m.

Dopuszcza sie rozwigzanie,
w ktérym strefa oczekiwania stanowi czes¢ drogi
dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerdw.

(5) Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa pieszego oczekujgcego na wejscie na jezdnie (lub
znajdujgcego sie w strefie oczekiwania) Lg przyjmuje sie standardowo jako wynoszacg 1,00 m
od krawedzi jezdni.

LwpL Lwpp

§ 36 ust. 1
1. Przed przejsciem dla pieszych lub
urzgdzeniami alternatywnymi projektuje sie strefe
oczekiwania majgcg szerokosc¢ rowng szerokosci
przejscia i dtugosc nie mniejszej niz 2,50 m. ¥
N e ; L :
dtagesede206-m-Dopuszcza sie rozwigzanie,
w ktérym strefa oczekiwania stanowi czes¢ drogi
dla pieszych lub drogi dla pieszych i rowerow. W
trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie
dtugosci strefy oczekiwania do wartosci rownej
szerokosci drogi dla pieszych.

= <j WR-D-41-3
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Do dyskusiji

§40ust.4i5 §40ust.4i5
4. Dopuszcza sie prowadzenie ruchu roweréw
i hulajndg elektrycznych po jezdni:
1) bez segregacji od ruchu innych pojazdéw —
jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi nie
wiecej niz 30 km/h;
2) z segregacjg od ruchu innych pojazdéw, przez ‘
wyznaczenie pasa lub kontrapasa ruchu dla
rowerow — jezeli predkos¢ dopuszczalna
wynosi wiecej niz 30 km/h, ale nie wiecej niz
50 km/h.
5. W trudnych warunkach dopuszcza sie
prowadzenie ruchu rowerdw po jezdni drogi klasy
Z, L lub D bez segregacji od ruchu innych
pojazdow, jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi
wiecej niz 30 km/h, ale nie wiecej niz 50 km/h.
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Do dyskusji

Tab. 4.1. Zasady dotyczace sposobu rozwigzania trasy dla roweréw w ulicy w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej

Tab. 4.2. Zasady dotyczace sposobu rozwigzania trasy dla roweréw na drodze zamiejskiej w zaleznosci od predkosci

dopuszczalnej

i wiecej

i wiecej
. ruch mieszany droga dla roweréw
ruch w przestrzeni (ulica o ruchu uspoko- d b
v wspotdzielonej jonym z predkoscia i roga v ruch mieszany droga dla pieszych i roweréw,
(strefa zamieszkania, dopuszczalng dla rowerow o (droga zamiejska w zalezno$ci od dostepnego .
ulica o ruchu uspoko- <30 km/h) ga o ruchu uspokojonym) terenu oraz natgzen ruchu droga dla roweréow
i P dla rowerow : : < : lub
saloca jonym z predkoscig zaleca pieszych i rowerow, zgodnie i . ,
> dopuszczalng kontrapas ruchu asruchi : z rozdziatem 5 akapit (6) droga dla pieszych i roweréw,
sig <20 km/h) dla roweréw dr : sie w zalezno$ci od dostgpnego
lub kontraruch arowerow przekréj 1/2-1 przekroj 1/2-1 terenu oraz natezen ruchu
pieszych i roweréw, zgodnie
pas ruchu kontrapas ruchu pas ruchu pas fUCh}J z rozdziatem 5 akapit (6)
dla roweréw dla roweréw dla roweréw dla roweréw slb6

~ droga droga droga e droga dla rowerow ) przekréj 1/2-1,

5 dla roweréw dla roweréw dla pieszych i roweréw lub ruch mieszany jezeli predko$é¢ dopuszczalna
mozna droga i . "
. dla pieszych i roweréw . droga dla pieszych i rowerow, (w trudnych warunkach wynosi nie wiecej niz 60 km/h
stosowac ~ droga ) pleszy mozha w zaleznosci od dostepnego na drodze zamiejskiej
dla pieszych i roweréw stosowac terenu oraz natezeri ruchu klasy G, Z, L lub D,
pieszych i roweréw, zgodnie jezeli SDRR <4 000 poj./24 h)
z rozdziatem 5 akapit (6)

U
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Grzegorz Kuczaj
Departament Drog Publicznych
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