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DOTYCHCZASOWE PODSTAWY PRAWNE
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* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE
z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzgdzania
bezpieczeNnstwem infrastruktury drogowej,

e Ustawa o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60
z pézn. zm.),

* Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia

20 pazdziernika 2015 r. w sprawie dokonywania klasyfikacji

odcinkdow drég ze wzgledu na koncentracje wypadkéw

i Smiertelnych oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci
Migdzynaradows drogowe;j.
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S ZASADY WYKONYWANIA KLASYFIKACJI ODCINKOW
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Vl(/d KLASYFIKACJA Klalsyfikacja polega na identyfikacji odcinkow
| ODCINKOW drég od tych najbardziej niebezpiecznych do

tych charakteryzujgcych sie¢ najwyzszym
poziomem BRD.

Ze wzgledu na
bezpieczenstwo

sieci drogowej Klasyfikacja obejmuje trzy letni okres analizy.

GDDKiA przeprowadzita klasyfikacje dla

Z led
e wzgledu na wszystkich  odcinkdéw  drog  krajowych

koncentracje _
wypadkéw pozostajgcych w uzytkowaniu nie mniej niz
XIv Smiertelnych trzy lata.
Miedzynarodowa
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a Klasyfikacja ze wzgledu na koncentracje wypadkéw

POLITECHNIKA Smiertel nYCh (ryzyko indyWid ual nE)
GDARISKA
Wskaznik
Vl(td koncentracji Wskaznik koncentracji Opiera sie  na analizie
Polski Kongres Drogowy Wypadkéw Wypadkéw émiertEInyCh

$miertelnych z udziatem istniejgcej sieci drogowej pod
(ogdtem) motocyklistow i wzgledem liczby wypadkéw

Wskaznik koncentracji motorowerzystow
wypadkéw
$miertelnych z natezenia ruchu drogowego.
udziatem pieszych i
rowerzystow

Smiertelnych, w odniesieniu do

Dane Klasa ryzyka / Poziom bezpieczenstwa

A Bardzo wysoki

Poziomy akceptacji ryzyka

- Srednioroczne dobowe natezenie ruchu, i sl || Ryzyko akceptowane
- liczba wypadkéw $miertelnych, ] C Sredni I Ryzyko tolerowane
- klasa drogi Bl o niski B Ryzyko nieakceptowane

XIv I c Barczo niski
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Drogowego

GAMBIT 2023

Generalna Dyrekcja

Droég Krajowych i Autostrad



POLITECHNIKA
GDANSKA

o) 7o

Polski Kongres Drogowy

XIv
Miedzynarodowa
Konferencja
Bezpieczenstwa
Ruchu
Drogowego

GAMBIT 2023

Klasyfikacja ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci

Wskaznik gestosci kosztéw

wypadkéw drogowych

Dane

- koszty wypadkow drogowych,
- liczba wypadkéw ogotem,
- klasa i przekréj drogi.

drogowej (ryzyko spoteczne)

Opiera sie na analizie istniejgcej
sieci drogowej, w wyniku ktoérej
wytypowane zostajg odcinki drég o
duzym prawdopodobienstwie
poprawy bezpieczeNstwa oraz
zmniejszenia kosztow wypadkow
drogowych

Klasa ryzyka / Poziom bezpieczenstwa

A Bardzo wysoki

Poziomy akceptacji ryzyka
|:| Ryzyko akceptowane

- Ryzyko tolerowane

- Ryzyko nieakceptowane
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POROWNANIE KLASYFIKACJI ODCINKOW ZA LATA 2013-2015, 2016-2018, 2019-2021
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Legenda

Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych 2
Koncentracja wypadkow z ofiarami smiertelnymi (za okres 2019-2021) - klasy ryzyka Simeia
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Klasy ryzyka / Poziom bezpieczenstwa
= A [/ Bardzo Wysoki
B / Wysoki
C/ Sredni
=== D) / Niski
=== £ / Bardzo Niski
=== Drogi krajowe nieujete w klasyfikacji
[T Miasta na prawach powiatu
¢ _ 1 Granica wojewédztw
[ Granica Panstwa

Departament
Zarzadzania Siecig Drog

Generalna Dyrekcja
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Klasyfikacja odcinkow drog ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej )
Gestosc kosztow wypadkow drogowych (za okres 2019-2021) - klasy ryzyka Sttt

POLITECHNIKA
GDANSKA

Polski Kongres Drogowy

Legenda
Klasy ryzyka / Poziom bezpieczenstwa
+ A / Bardzo Wysoki
B / Wysoki
+ C / Sredni
=== D) / Niski
Klv === [ / Bardzo Niski
Migdzynarodowa = Drogi krajowe nieujete w klasyfikacji
- Korrferelfcjta [ Miasta na prawach powiatu
ezpieczenstwa r—n . s
i i i o Depatcment
Zarzadzania Siecig Drog

Drogowego

GAMBIT 2023
Generalna Dyrekcja
Droéog Krajowych i Autostrad




% Kontrole stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego

A
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Polski Kongres Drogowy

1. Kontrole 3. Kontrole

ogolne specjalne Kontrola
wykonywana

W nocy

Kontrola
robot
drogowych

2. Kontrole
szczegbtowe
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Przedmiot kontroli BRD
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geometria jezdni, chodnikow, drég rowerowych na odcinkach drogowych,

* geometria jezdni, chodnikéw, drég rowerowych w obrebie skrzyzowanh i weztéw, punktdw i stacji poboru optat, miejsc obstugi podréznych
i innych obiektéw uzytecznoSci publicznej,

I
Paiskl Kongres Drogawy * pobocza ziemne i utwardzone,

* skarpy, rowy, Sciany przepustow i murow oporowych,

* krawezniki, krawedzie jezdni,

* oznakowanie poziome i pionowe, sygnalizacja, organizacja ruchu,

* bariery, porecze, wygrodzenia i innych urzgdzenia BRD,

e drzewa i krzewy,

» oSwietlenie drogowe,

* wyposazZenie przejazdéw kolejowych, mostéw, wiaduktéw, tuneli, przejS¢ dla zwierzat,

* inne elementy infrastruktury w strefie bezpieczenstwa (np. reklamy, ogrodzenia drogi, ekrany akustyczne itp.),
* bariery i ptoty przeciwol$nieniowe,

* odwodnienie korpusu drogi (pas rozdziatu, Scieki przykraweznikowe, Scieki skarpowe,

* widocznoSC w rejonie zjazdow, skrzyzowan, miejsc obstugi podréznych, punktdéw i stacji poboru opfat oraz weztéw,

XIvV

Miedzynarodowa * widocznoS¢ na odcinkach miedzyweztowych,
Konferencja
Bezpieczenstwa * ograniczenia skrajni,

Ruchu ' '
Drogowego * ogrodzenia drogi.

GAMBIT 2023
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Droéog Krajowych i Autostrad
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7 Kesaa )

Sg to usterki o niskim poziomie
zagrozenia. Powinny byC usuwane
w ramach prac utrzymaniowych.

N J

RN

Natychmiastowa reakcja na
zagrozenie

N 4\

Sg to usterki o Srednim poziomie
zagrozenia. Powinny by¢ usuwane
w ramach prac utrzymaniowych i
modernizacyjnych z priorytetem
zaleznym od stopnia

nieprawidtowosci, wielkoSci ruchu i

Qch miejsca. /

/ Klasa B \

RT

RoztoZona w czasie, przy
zastosowaniu natychmiastowych

dziatan tymczasowych

y,

Klasy zagrozenia

Reakcje na zagrozenie

N

~

RC

Odsunigta w czasie — dla dziatah
inwestycyjnych

y,
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Fragment raportu z kontroli
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Fragment raportu z kontroli
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Polski Kongres Drogowy
1 131+700 - | Ziy stan nawierzchni i poboczy A RC
136+200LP
2 138+100 — | Drzewa blisko krawedzi jezdni ograniczajqce | B RT
138+200L skrajnie
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Zbiory potrzeb z zakresu BRD

Plan ochrony zdrowia i zycia pieszych i rowerzystéw
zawierajgcy zadania nakierowane gtéwnie na poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego pieszych i
rowerzystow t.j. budowa chodnikow, budowa droég
rowerowych, ciggéw pieszo-rowerowych, ciggoéw
pieszo-jezdnych;

zawierajgcy inne zadania punktowe tj. przebudowy
skrzyzowan, budowy sygnalizacji Swietlnych, zatok
autobusowych itp.

Oba plany zawierajg

ok. zadan
brd, natgczng

kwote okoto
mlid zi.



NOWA DYREKTYWA UE nr 2019/1936

POLITECHNIKA

GDANSKA
[@)(ﬂ e 23 pazdziernika 2019 r. uchwalono nowg Dyrektywe
R —— Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2019/1936,
zmieniajgcg dotychczasowg dyrektywe nr 2008/96/WE w
sprawie  zarzgdzania bezpieczenstwem infrastruktury
drogowe,;.
* Jej celem jest zmniejszenie liczby ofiar Smiertelnych
i powaznych obrazen podczas wypadkéw we wszystkich
panstwach cztonkowskich, ,
"
o » Dyrektywa reguluje m. in. zasady oceny bezpieczenstwa y
i oo sieci drogowej i kontroli BRD. \
Bezpieczenstwa
Ruchu
Drogowego
GAMBIT 2023

Generalna Dyrekcja

Droéog Krajowych i Autostrad



2Pt Najwazniejsze zatlozenia ,Oceny bezpieczenstwa sieci drogowej”
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 ,Ocena bezpieczenstwa sieci drogowej” (dalej: Ocena) bedzie
obejmowata calg sie€ drog krajowych,

» Skutkiem Oceny bedzie klasyfikacja sieci drog zgodnie z ich
poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego,

* Panstwa cztonkowskie zapewniajg przeprowadzenie pierwszej
Oceny obejmujgcej catg sie€ najpdzniej do 2024 r.

» Kolejne Oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujgce

calg sieC muszg byC przeprowadzane wystarczajgco czesto,
aby zapewniC odpowiednie poziomy bezpieczenstwa, a w
kazdym razie co najmniej raz na 5 lat.

XIv * Metoda przeprowadzenia Oceny skfadaC sie bedzie z dwéch
Miedzynarodowa

Konferencja metodologii: REAKTYWNEJ oraz PROAKTYWNEJ,

Bezpieczenstwa
Ruchu
Drogowego

GAMBIT 2023

Generalna Dyrekcja

Droéog Krajowych i Autostrad



5T, Metoda REAKTYWNA i PROAKTYWNA
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AL * Obydwie metody stosowane bedg oddzielnie dla autostrad i drég ekspresowych,
a oddzielnie dla pozostalych drég klasy G i GP — w tym oddzielnie dla drog
jednojezdniowych i dwujezdniowych.

* Metodologie reaktywng mozna zastosowaC tylko w przypadku posiadania danych o
wypadkach, ktére miaty miejsce na danej drodze w okresie trzech ostatnich lat. Za sprawg
zawartego porozumienia z Komendg Gtéwng Policji, GDDKIA jest w posiadaniu takich
danych.

* W przypadku metodologii proaktywnej, wynikiem przeprowadzonej oceny ryzyka jest
przypisanie do kazdego ocenianego odcinka drogi liczby punktéw, a nastepnie w oparciu
0 przyjete parametry CMF (ang. crash modification factor) oraz wspotczynniki redukcyjne,

obliczany jest wynik poprzez odejmowanie punktdw za parametry nizsze nizZ maksymalnie
XV
Miedzynarodowa bezpieczne.
Konferencja
Bezpieczenstwa
Ruchu
Drogowego

GAMBIT 2023 |

Generalna Dyrekcja
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Metoda REAKTYWNA i PROAKTYWNA
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Polski Kongres Drogowy

dane dotyczgce wystepowania wypadkéw drogowych
oraz natezenia ruchu

szerokoSc¢ pasow ruchu

liczba i typ skrzyZowan

otoczenie drogi — wystepowanie przeszkdd, ich rodzaju i dlugoSci oraz odlegtosci od jezdni

promienie tukdw drogi

wystepowanie konfliktow z niechronionymi uczestnikami ruchu

XIv
Miedzynarodowa
Konferencja
Bezpieczenstwa
Ruchu
Drogowego

GAMBIT 2023

wystepowanie oSwietlenia drogowego

jako$¢ oznakowania pionowego i poziomego (nie dotyczy drog klasy Ai S)

funkcjonowanie centréw sterowania ruchem, mechanizméw ITS (nie dotyczy drég klasy G i GP)

Generalna Dyrekcja

Droéog Krajowych i Autostrad
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Metoda PROAKTYWNA - przyktadowa ocena — odc. DK46c,
obwodnica Otmuchowa (woj. opolskie), pikietaz od 2+000 km do 3+200 km

o = Segment Length (m) 1200|Posted speed limit: 80 km/h ks autom_a ko Spoed Hrimomen no
( present in the segment?
Polski Kongres Drogowy no. Parameter Name Code Variable 1 Value 1 i Variable 2 Value 2 Variable 3 Value 3 CMF RF B
1 Lane width LW [Average width of all basic lanes: 3,00 m 1,080 0,926 B
2 Roadside RS [Roadside Hazard Rating (outer side): 4 1,069 0,935 [—
3 Caies U Are there gurves with radius less than Jou Radius of sharpest curve in segment 969 m 1,063 0,941 —
R=1.000m in the segment? (R<1.000m): —
4 Density of propeny PA Density of propgny gccess points (on 0 pikm 1,000 1,000 .
access points the examined direction of travel): '
5 Junctions JU [Presence of junctions in segment: yes Length of segment: 1200 m 1,015 0,985
Junction no.1 type: 4-leg unsignalized - tum lanes Junction no.1 length within segment: 28m
Junction no.2 type: 3-leg unsignalized - turn lane Junction no.2 length within segment: 28 m
Junction no.3 type: Junction no.3 length within segment: m
Junction no 4 type: Junction no.4 length within segment: m
Geinlick bowoon Facilities for bicyclists - along outer Presence of crossing pedestrian Facilities for pedestrians =
6 pedestrians/bicyclists BB: .|l Y 9 no bicycle traffic ; 9p no p ) pedestrian 1,000 1,000
: side: traffic: along outer side:
and motorized traffic traffic
0
0
0
For changing types of pedestrian/ bicyclist facilities along the segment, manual 0
0
0
7 Shoulder type & width | SW |Shoulder type - outer side: paved Shoulder width - outer side: 3m 1,000 1,000
XIv 8 Passing lanes PL |Not applicable in divided roads 1,000 1,000
Mledzyna",dowa 9 Signs and markings SM | Signs/ markings rating: in place, high quality, good condition - 1,000
Konferencja
Bezpieczenstwa 10 |Lighting Ll |% of segment length with road lighting: 100 % 1,000 1,000
Ruchu
Drogowego y o
Y NWA-proactive Segment Score Estimation: 803 / 100
GAMBIT 2023

Generalna Dyrekcja

Drog Krajowych i Autostrad



A Metoda REAKTYWNA - przyktadowa ocena — odc. DK46, DK46c¢
PO ARRA Wilamowa — Nysa, droga jednojezdniowa

l - Input values Automatic values |
(‘ v General information
Polski Kongres Drogowy Location: Wilamowa - Nysa i - ] .
e e AADT - srednie dobowe natezenie ruchu

Road category: Undivided primary road na pOdStaWie pomia réW G PR Z Iat
Suggested road section length: 5+2 km 2 O 2 O- 2 O 2 1

Reference Population - wypadki na

Data on the foad under assessment badanym odcinku Wilamowa - Nysa
Time period of accident data (years) 3

Total n. accidents 19 H H H 2l
Total length of all road sections (km) 20 Od nIeSIOnO dO +acznej d*UgOSU
1[_);ittaal ::,: tot;TOF:::erence Population to which the road secti(1)l2137lz);long: J ed n OJ ezd n I OWyC h d rog kl a Sy G I G P W
Total n. accidents 10 426 k . . I r . d k 7 t

Average AADT 13 574

Average accident density - calculated (acc./km) 0,82 n a Szym raJ u O ra Z I OSCI Wy pa OW n a ego
Average accident density - input (acc./km) Y .

Average accident rate - calculated (acc./Aeh. *km) 5.51 rOd ZaJ u d roga C h

Average accident rate - input (acc./veh. *km) i

Average AADT - calculated

Sheet for road sections Length as input? | No |
Ranking by accident density Ranking by accident rate Final ranking
Section code | Start point (km) | End point (km) | Input Length (km) | n. accidents | AADT |n. accidents*[ength (km)|AADT* | Length (km) M Accident density Status Accident rate Status Status
XIvV S 1 33,947 38,947 9 9 064 9 5 9064 5 0,5 1.8 Unsure 18,1 High risk High risk
S 2 38,947 402 1 9 064 1 1 9064 1,253 0.1 0.8 Unsure 8.0 Unsure Unsure
Mlqdzynarodowa & 5 02 2 2 8 376 2 2 8376 1,8 02 11 Unsure 121 Unsure Unsure
Konferencja S 7 32 3.405 1 8 376 1 0 8376 0,205 0.0 49 High risk 531 High risk High risk
Bezpieczeﬁstwa S 8 43,933 47,75 4 11 869 4 4 11 869 3,817 05 1.0 Unsure 8.1 Unsure Unsure
Ruchu S 13 0.6 5,739 2 3945 2 5 3945 5139 0.2 04 Unsure 9.0 Unsure Unsure
Drogowego S 14 5,739 9,126 0 3427 0 3 3427 3,387 0.1 0.0 Low risk 0,0 Low risk Low risk
GAMBIT 2023

Generalna Dyrekcja
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Metoda REAKTYWNA i PROAKTYWNA
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GDANSKA

. Wynikiem obu metod jest przypisanie ocenianym odcinkom drég trzech
poziomow bezpieczenstwa (klas ryzyka):
[ Niebezpiecznego (high risk),
0 Srednio niebezpiecznego (intermediate risk),
[ Bezpiecznego (low risk).
XV
Miedzynarodowa
Konferencja
Bezpieczenstwa
Ruchu
Drogowego
GAMBIT 2023
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7 A Metoda REAKTYWNA i PROAKTYWNA — wyniki

POLITECHNIKA
GDANSKA

Gdy znane sg dane o wypadkach, ostatecznym wynikiem nowej Q ®
klasyfikacji bedzie potaczona ocena proaktywna i reaktywna, w @

wyniku ktorej ostateczna ocena danego odcinka drogi krajowej

zostanie przypisana do jednej z pieciu kategorii: bardzo wysoki

priorytet (klasa 5), wysoki priorytet (klasa 4),
, hiski priorytet (klasa 2), bardzo niski priorytet (klasa 1).
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Potaczenie metody PROAKTYWNEJ i REAKTYWNEJ

'/54 §\~
G +
POLITECHNIKA
GDANSKA Nowa Ocena BRD
Metoda PROAKTYWNA METODA REAKTYWNA WYNIK
Lp Nr drogi Kilometraz klasa ryzyka Lp Kilometraz klasa ka
Polski Kongres Drogowy 1 33,947 35,600 Intermediate
2 30600 36,900 1 33947 38947
3 36,900 38,350 ' '
4 45 38,350 39,150
5 39,150 40,200 . class 4
2 38947 402 Intermediate
B 40,200 40446 | Intermediate . : class 4
7 40,200 40,448 Intermediate 3 402 40,448 Low Risk class 2
0,000 0200 i 5 2
8 ) | Intermed?ate ‘ 0 02 Low Risk class 2
a 0,000 0,200 Intermediate class 2
10 0,200 0500 Intermediate class 3
10a 0500 0,700 Intermed?ate 5 02 > P class 3
11 460 0,700 1550 Intermediate class 3
11a 1550 2000 Intermediate class 3
12 2,000 3,200 Intermed?ate 5 5 32
13 2,000 3,200 Intermediate
14 3,200 3,405 | Ihntermediate 7 3.2 3,405
15 43933 44,150 Intermediate class 3
16 44,150 45,100 class 4
o 17 45,100 46225 | Intermediate 8 43,933 47,75 Intermediate class 3
18 45 48,225 47,350 Intermediate class 3
Migdzynatadowa 7360 | 47,750
SO sren . 47J750 47J958 c::ss :
Bezpieczeiistwa 2 : ’ 9 4775 47 958 Low Risk e
Ruchu 21 477650 | 47,958 ‘ ‘ _ class 2
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T Nowa Ocena BRD vs. Klasyfikacja odcinkow

POLITECHNIKA
GDANSKA Nowa Ocena BRD | Klasyfikacja odcinkow 2019-2021 -
Metoda PROAKTYWNA METODA REAKTYWHNA WYNIK GQStOSC kOSZtO Wypadkow
Lp Nrdrogi Kilometraz klasa ryzyka Lp Kilometraz Lp Nr drogi Kilometraz Klasa ryzyka
| 1 33947 | 35600 | htermediate
2 35,600 36,900 1 46 33947 | 3761 C
Polski Kongres Drogowy 3 36,900 38350 1 33,947 38,947
4 %6 38350 | 39,150
5 39,150 40,200 ) class 4
2 38,947 4202 hiemmediat 2 a6 3761 | 40446 C
6 40,200 40,446 | hiermediate e class 4 .
7 40200 | 404% | hiermediate 3 40,2 40446 | Low Risk : class 2
3 0,000 0200 | htermediate ; class 2
9 0,000 0200 | htermediate 4 0 02 Lok ‘ class 2
10 0,200 0,500 htermediate class 3
10a 0,500 0,700 htermediate ) class 3
1 6o 0700 | 1550 | hiermediate ° N 2 HemEd tlass 3 3 a6c o | 3408
11a 1,550 2,000 htermediate class 3
12 2,000 3200 | htermediate 6 5 39
13 2,000 3200 | htermediate ’
14 3,200 3405 | hiermediate 7 32 3,405
15 43,933 44,150 htermediate class 3
16 4150 | 45100 olass 4
17 5,00 | 46225 | hermediate 8 43,933 775 htemediate class 3
18 % 46225 | 47350 | htermediate class 3 4 46 43933 | 47,968
19 47350 | 47,750 class 4
20 47750 | 47958 . class 2
21 47750 | 47958 ’ a1 .55 oK class 2
22 0,000 1,000 htermediate class 3
23 0,000 1,000 htermediate class 3
24 1,000 2,000 htermediate S class 3
— <4 | 1 0 164 4 X
2% 1000 | 2000 | hisrmediate 0 316 Mo class 3 > % 0 e
2% 2,000 3,164 Lows Risk olass 2
27 2,000 3,164 Low Risk class 2
— sy -
Xiv 28 3,164 5,164 hiermediate class 3
29 3,164 5,164 htermediate class 3
Miedzynarodowa — A
_ 30 | 5164 1 6164 I Wik 1 3,464 7368 | hemnedate o 6 a6g | 3184 | 7368
Konferencja 31 5164 | 6164 | htermediate ’ ’ class 3 ’ ’
Bezpieczenstwa 32 6,164 7,368 Lows Risk class 2
33 6,164 7,368 Low Risk class 2
Ruchu
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POLITECHNIKA
GDANSKA

ZARZADZENIE NR 1 | w
GENERALNEGO DYREKTORA DROG KRAJOWYCH | AUTOSTRAD
z dnia 9 stycznia 2023 r.

W sprawie przeprowadzania oceny wplywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu
drogowego i audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego

Zarzadzenie okresla warunki przeprowadzania:

1) oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego, zwanej
dalej , Oceng BRD”;

2) audytu bezpieczehstwa ruchu drogowego, zwanego dalej ,,Audytem BRD”.
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oy @ PODSUMOWANIE

POLITECHNIKA

Rl * Uchwalona w 2019 r. nowa Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2019/1936 wymusza zupetnie nowy,
:(” bardziej szczegdtowy sposdb analizy sieci drég pod katem stanu BRD niz dotychczas, w podziale na metode reaktywng, gdzie
Polski Kangies Diogamwy podstawg sg odnotowane wypadki drogowe na danym odcinku drogi, oraz metode proaktywng, skupiajgcg sie na
aspektach technicznych drogi — co uwazamy za wlasciwe,

* W przypadku drég dwujezdniowych zaletg jest analiza bezpieczenstwa kazdej jezdni osobno,

* Metoda proaktywna uwzglednia braki w infrastrukturze stuzgcej do ruchu pieszego, jednak metoda reaktywna wykorzystuje
do obliczen wszystkie wypadki — bez szczegdlnego uwzglednienia zdarzen z tymi uczestnikami ruchu,

* W metodzie proaktywnej, znaczny wptyw na wyniki ma liczba skrzyzowan, co doprowadzi do obnizenia wynikdw niniejszej
oceny w obszarach zabudowanych, ktérych na drogach G i GP jest duzo,

* DoSC szczegdtowy podziat sieci w metodzie proaktywnej na odcinki jednorodne m.in. ze wzgledu na przekrdj, natezenie
ruchu lub ograniczenie predkosSci, doprowadzi do sytuacji Ze na drogach klasy G i GP bedziemy mieli bardzo duzo ocenianych
odcinkow,

. * Nowa metodologia nie uwzglednia kosztéw wypadkéw oraz liczby zabitych/rannych w wypadku,
Mlzz:::;:m * Opracowanie jednej wspolnej metodologii dla wszystkich Panstw Czionkowskich UE, powinno umozliwi¢ porédwnanie
BezP::‘z:"'““'a poziomu bezpieczenstwa pomiedzy tymi Panstwami,
uchu
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, . Wypadki na drogach GDDKIiA w
i . 8- latach 2007-2022
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tel. 22 375 88 88

e-mail: kontakt@gddkia.gov.pl
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