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Stan brd na swiecie

POdStaWOWE fakty -WHO Number and rate of road traffic death per 100,000

> Kazdego roku w WankU Wypadkow drOngyCh na population: 2000-2016

swiecie ginie okoto 1,3 miliona 0sab.

» Wskaznik demograficzny ofiar Smiertelnych wynosi
ponad 180 ofiar sSmiertelnych na 1 min mk.

» Ponad potowa wszystkich ofiar Smiertelnych wypadkow
drogowych stanowig niechronieni uzytkownicy drog:
piesi, rowerzysci i motocyklisci.

> Obrazenia w wypadkach drogowych sg gtowng B
przyczyna Smierci dzieci i mtodych dorostych w wieku B Number of deaths [l Rate of deatt

Od 5 dO 29 lat " Number of motor vehicles and rate of road traffic

> 93% ofiar Smiertelnych na drogach na Swiecie ma death per 100,000 vehicles: 2000-2016
miejsce w krajach o niskich i srednich dochodach,
mimo Ze kraje te majg okoto 60% pojazdow na Swiecie.

» Wypadki drogowe kosztujg wiekszos¢ krajow 3% ich
produktu krajowego brutto.

» Wypadki drogowe stanowig 8 (9) przyczyne zgonow e

ludnosci. 288882888353 33585353¢8¢8-+%
Global Status Report — WHO 2018 "
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Stan brd na swiecie
Podstawowe fakty - WHO

» Poziom rozwoju:

Ofiary Smiertelne

Poziom Kraje (%) | Populacja (%) | Pojazdy (%)
rozwoju

wypadkow (%)
Wysoki 39,0 15,0 40,0
48,5 76,0 59,0 80,0
Niski 12,5 9,0 1,0 13,0

» Ryzyko bycia ofiarg Smiertelng wypadkow drogowych w
krajach o niskim poziomie dochoddw jest 3 krotnie
wigksze (275 of. / 1 min mk) niz w krajach o wysokich
dochodach (8,3 of. / 1 min mk.).

Najwyzsze ryzyko bycia ofiarg $miertelng wypadkow

drogowych wystepuje w Afryce (266 of. Sm. /1 min mk).

Najmniejsze ryzyko wystepuje w Europie, a w

szczegolnosci w krajach  w UE (44 of. sm. /1 min mk).

Country Income Groups (World Bank Classification)

Country Income Groups

M Loy $1,045 or les

M Lower middle $1,046-54 125
EIU middle income - $4,126-§12,735

[ ] ngh income nonOECD - $12,736 or more
[l High income: OECD - $12,736 or more

V¥ 4

Source: The World Bank Group

Global Status Report — WHO 2018

Rates of road traffic death per 100,000
population by WHO regions: 2013, 2016
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’ Podstawowe fakty - WHO by WHO RTgsit;Lbution of deaths by road user type,
€7 » Ryzyko bycia ofiarg Smiertelng wypadkow drogowych w
Poiki Kangres Drogowy poszczegolnych regionach jest zréznicowane.

> Niechronieni uzytkownicy drég — piesi, rowerzxéci I
motocyklisci — stanowig ponad potowe wszystkich zgonow
na Swiecie.

> Piesi i rowerzysci stanowig 26% wszystkich zgonow,
natomiast uzytkownicy korzystajacy z zmotoryzowanych
pojazdow dwu- i trojkotowych stanowig kolejne 28%.

» Uzytkownicy samochodow stanowig 29% wszystkich
zgonow, a pozostate 17% sg niezidentyfikowanymi
uzytkownikami drog.

> Afryka ma najw ZSZy ods,etek Smiertelnosc pieszych | Pedestrians make up the highest number of road fatalities
rOWerZyStOW = 4% ZgonOW. ", Nairobi (2016) Mumbai (2015) Bogota (2016)

v » Na potudniowym wschodzie Azji i na zachodnim Pacyfiku
Migdiysarcdova wiekszoS¢ zgonow dotyczy 0sob korzystajacych z
Konferencja zmotoryzowanych Jednosladow | trojkotowcow, ktore
Epiecninm stanowlg 43% 136% odpowiednio wszystkich zgonow.
whisomnosl > W Europie 48 %, a w Afryce 40 % ofiar $miertelnych :
GAMBIT 2023 StanOW|q uzytkownlcy Samochodow. Read more at odi.org/road-safety

#ReformRoads

Pedestrian Motorcycle  Car Pedestrian Motorcycle Car
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Wybrane problemy — ofiary Smiertelne - OECD Rodzaj drogi — 2019 .

Finland
MNew Zealand

Zmiany udziatu rodzaju srodka transportu (2021 do 2017-19) semoure

=

Polski Kongres Drogowy
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Wptyw pandemii COVID-19 na brd

Wptyw pandemii COVID - 19 - Ofiary Smiertelne
Wskaznik ograniczen (Oxford Stringnecy Index) Zmiana LZ (2020 do 2017-19 r) 2019 r. - wskaznik ograniczen i wielko$é podrézy
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Trendy zmian liczby ofiar Smiertelnych

POLITECHNIKA
GDANSKA

e Wybrane kraje 2010 — 2021 - OECD

rosikongres osony]  VVIEIKOSE ruchu w krajach OECD wzrosta w 2022 roku 0 3 % w stosunku do roku 2020, ale jest mniejsza niz
przed pandemig COVID-190 7 %,

Podobnie liczba ofiar $miertelnych w 20 analizowanych krajach OECD wzrosta w 2022 roku 0 4 % w stosunku
do roku 2020, ale jest mniejsza niz przed pandemig COVID-19 0 12 %.

Natomiast w USA liczba ofiar Smiertelnych w 2021 roku w stosunku do okresu przed pandemig wzrosta o 16 %.

—e— Roaddeaths ~ — — — Trend 2010-19 Canada Japan Poland
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Trendy zmian liczby ofiar Smiertelnych

Wybrane kraje 2010 - 2021 - OECD

W 2021 roku w krajach OECD zidneto w wypadkach drogowych ok. 85 tys. 0sdb z tego prawie potowa
w USA. Ryzyko bycia ofiarg Smiertelng w Kolumbii i USA byto 7 — 10 razy wieksze niz w Norwegii |
Szweci.

Natomiast wiekszosci krajow OECD w latach 2010 m- 2019 uzyskano zmniejszenie liczby ofiar
smiertelnych, od prawie 50 % w Norwegii i Grecjido 5 % na Cyprze i w Argentynie. W Holandii, USA|
Kolumbii zanotowano wzrost liczby ofiar $miertelnych od 3 — 21 %. (oeco- road safety annuai report 2022)

WskaZznik demograficzny ofiar Smiertelnych WZ (of./ 100 tys. mk)  Zmiana liczby ofiar Smiertelnych w latach 2019 do 2021 (%)

16

>c ¥ B g T £ T >c 8o m W T T mom @ ¥ om
________________________
21:2:_-~<_~¢“_'3 _____

______

LLLLLLLLLLL




Realizacja dziatann w | Dekadzie BRD - ONZ

Al | Dekada Dziatan na rzecz BRD - ONZ

MM > \W 2010 r. przewidywano, ze je$li nie zostana S
¥, podjete zadne dziatania, do 2020 r. to liczba T ——
i ,e:DrO N Oflar SmlertelnyCh na swiecie SIanIe 1,9 _ :i b |
g gowy mlllOna_ z% z : 5 million lives saved
> Ambicjg ONZ byto, ustabilizowanie, a nastepnie ' i =
zmniejszenie liczby zgondw” o okoto 50% czyli FYa—
do 0k.0,9 min zgonow, do 2020 r, P
» W2015r. zgodnie z zatozeniami
Zintegrowanego Rozwoju (SDG) obnizono ten
cel do 0,65 min zgondw. :
» Poziom okofo 1,35 miliona ofiar Smiertelnych :
wskazuje, ze ambitne cele cele redukcji liczby & ' o
ofiar $miertelnych wypadkow drogowych nie § 15 -
powiodty sie. § 125 R
» Do osiggniec tego programu zalicza sie: g
. . . E
- = Powotanie specjalnego wystannika ONZ ds. | £ ** et
Miedzynarodowa B R D y ﬁ 0.5
Konferencja . . , . \ 3 0.25 Sustainable
Bezpieczeristwa = Prowadzenie dziatan zgrupowanych w pieciu | s Devclopet
Ruchu filarach bezpieczenstwa ruchu drogowego. g 0
Drogowego - o -y o x L0 oK@ 2 Q
GAMBIT 2023 = Prowadzenie dziatan z uwzglednieniem z § $ &§ $ 8 8§ 8 8 8§ R N

wymagan zgodnych z Safety System. Handbook of U7 - 202 11
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» W realizacje | Dekady Dziatan BRD zaangazowanych

jest wiele:
= instytucji: WHO, WB,
= organizacji: OECD, IRF, FiA, iRAP, GRSP,

= panstw: 175 krajow partycypowato w realizacji
dziatan

Ok. 140 krajow przyjeto krajowe strategie brd, a ponad
109 krajow okreslito krajowe cele redukcji ofiar
smiertelnych wypadkow drogowych

W 129 krajach powotano krajowe agencje wiodace w
zakresie wdrazania programow brd,

Wystepuje roznicowane podejscie do dostosowania
wymagan prawnych do wymagan zwigzanych z
redukcjg podstawowych grup ryzyka bycia ofiarg
Smiertelng wypadku.

Realizowane byty r6zne programy 0 zasiegu
miedzynarodowym (WHO, WB, iRAP, PIARC, IRF itp.)

Realizacja dziatan w | Dekadzie BRD - ONZ

Podstawowe fakty i dziatania w latach 2011 - 2020:

i . Populations covered by laws meeting best
practice, 2014, 2017

5147
2714 2.27/
2157
I . . =

Seat-belt Helmet

= == el L

Speed Drink-driving Child restraints

Number of people covered (Billions)

B Mumber of people 2014 Additional number of pecple in 2017

Countries with speed laws meeting best
practice, 2017

D18
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Nowe wyzwania globalne

Podejscie globalne

» Znaczacym osiggnieciem | Dekady Dziatan ONZ w zakresie
dtugofalowej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego byto
wigczenie (w 2015 roku) bezpieczenstwa ruchu drogowego do
Celow Zréwnowazonego Rozwoju (SDG).

» Dopetnienie integracji miedzy celami zrownowazonego rozwoju
(dotyczacymi klimatu, rownosci, edukaciji i zatrudnienia) poprzez
wskazanie zagadnien bezpieczenstwa transportu w celach:

= (3.6) Zdrowie

Najwyzszy poziom ewolucji bezpieczenstwa transportu
drogowego (zero ofiar smiertelnych i ciezkorannych) nie zostat
jeszcze osiggniety przez zaden kraj, ale przewiduje sie, ze jego

osiggniecie obiecuje duze korzysci spoteczne i ekonomiczne.

) SUSTAINABLE S,
Y DEVELOPMENT ™ ALS

CX)

1 ANDSTRONG 17 FoRmiesouss @)

PEACE. JUSTICE PARTNERSHIPS

mmmg‘s SUSTAINABLE
DEVELOPMENT

GOALS

World Health Organization

Active mobility
""" I S A
L | : | ' ! i }
Physical Aird ra A Greenld uve : , Social
activity || pollution || incidents Nolse spaces - radiation Diet Crime cohesion

Health Scamars. SHNSY SRS
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Nowe wyzwania globalne

Podczas Zgromadzenia Generalnego ONZ we wrzesniu 2020
roku przejeto rezolucje dyskutowang podczas 74 sesji dotyczch
.Poprawy globalnego bezpieczenstwa ruchu drogowego”, w

ktorej ONZ miedzy innymi:

» uznaje okres 2021-2030 za Drugg Dekade dziatan ONZ na
rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, ktorego celem jest
zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych i ciezkorannych w
ruchu drogowym o co najmniej 50% w latach 2021-2030,

» apeluje i zacheca kraje cztonkowskie do prowadzenia dziatan
na rzecz brd,

Dla realizacji tych dziatan przyjeto wizje cele i Globalny Plan
Dziafan.

Biorac to pod uwage WHO oraz rozne organizacije i grupy

ekspertow, zaproponowaty dalszy rozwoj i ewolucje dziatan na

rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujgce nastepujace

poziomy:

= Wzmochnienie filaréw bezpieczenstwa ruchu

drogowego: zarzadzanie brd, bezpieczne drogi i
mobilno$¢, bezpieczny pojazd, bezpieczny uzytkownik drogi
oraz dziatania powypadkowe,

= |ntegracja bezpieczenstwa ruchu drogowego z celami

zrownowazonedo rozwoiu (w szczeaolnosci 3.6i 11.2).

Stages of Road Safety Evolution

~ Sustainable Development Goal Integration

/
.-"rr:
—  Safe System Approach

e

-
.r'f

S Strengthened Road Safety Pillars

e

/,

! /

Improved Road Safety

Handbook of VZ - 2022
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Zaproponowano zestaw dziewieciu zalecen, aby zrealizowac wizje brd w nadchodzacej dekadzie:

> Zréwnowazone praktyki i sprawozdawczos$é: w tym interwencje w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego we wszystkich sektorach w ramach wkfadu w cele zrownowazonego rozwoju

> Bezpieczne pojazdy na calym Swiecie: przyjecie minimalnego zestawu norm bezpieczenstwa dla pojazdow
silnikowych

» Zamowienia: wykorzystanie sity nabywczej organizacji publicznych i prywatnych w catym fancuchu wartosci

» Zerowa predkosc: ochrona uzytkownikow drég przed sitami zderzenia wykraczajacymi poza granice
tolerancji obrazen ludzkich

» Przesuniecie modalne: przejscie od samochodow osobowych w kierunku bezpieczniejszych i bardziej
aktywnych form mobilnosci (transport zbiorowy, podroze piesze i rowerem),

» 30 km/h: wprowadzenie ograniczenia predkosci do 30 km/h na obszarach miejskich, aby zapobiec
powaznym obrazeniom i Smierci niechronionych uzytkownikow drog w przypadku btedow ludzkich

o > Zdrowie dzieci i mlodziezy: zachecanie do aktywnej mobilno$ci poprzez budowe bezpieczniejszych drog i
Miedzynarodowa Ch Od N | kéW

Konferencja

piswrsml > Technologia: przynoszenie korzysci ptynacych z bezpieczniejszych pojazdow i infrastruktury krajom o

Drogowego niSkiCh | éredniCh dOChOdaCh
GAMBIT 2023

» Infrastruktura: jak najszybsze uswiadomienie sobie wartosci projektu Bezpiecznego Systemu 15
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Proponowane i prowadzone dziatania w || Dekadzie BRD - ONZ

Cele dziatan

Zaleca realizacje 12 celéw (zaproponowanych przez WHO i inne organizacje), w srod
ktorych:

Cel 1: Do 2020 r. wszystkie kraje ustanowig kompleksowy, wielosektorowy krajowy plan %
dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego z okreslonymi w czasie celami. =

Cel 2: Do 2030 r. wszystkie kraje przystapig do jednego lub kilku podstawowych
instrumentéw prawnych ONZ zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

TARGET

Cel 3: Do 2030 r. wszystkie nowo budowane odcinki drég powinny mie¢ co najmniej 3
gwiazdkowy poziom ryzyka zagrozen powaznymi wypadkami (tj. sredni - 3 gwiazdki, maty
- 4 gwiazdki lub bardzo maty — 5 gwiazdek, poziom ryzyka),

Cel 4: Do 2030 r. wymaga sie zapewnienia, aby co najmniej 75 % podrozy uzytkownit ~
pojazdow i innych uzytkownikow podstawowej sieci istniejacych drog (przede wszystki <
<

drog krajowych i wojewddzkich) odbywato je po odcinkach drog o poziomie ryzyka
zagrozen powaznymi wypadkami nie mniejszym niz 3 gwiazdki.

Cel 5: Do 2030 r. 100% nowych (zdefiniowanych jako produkowane, sprzedawane lub
importowane) i uzywane pojazdy powinny spetniac wysokie standardy bezpieczenstwa,
takie jak zalecane priorytetowe przepisy ONZ, globalne przepisy techniczne lub
rownowazne uznane krajowe wymagania dotyczqce wydajnosci.

Cel 6: Do 2030 roku nalezy zmniejszy¢ o potowe odsetek pojazdow przekraczajacych
dozwolong predkosc¢ i osiggnac zmniejszenie liczby ofiar rannych i Smiertelnych
zwigzanych z predkoscia.

16



Proponowane i prowadzone dziatania w || Dekadzie BRD - ONZ
UCCNN ONZ - Il Dekada Dziatan - cele dziatan

Cel 7: Do 2030 roku nalezy zwiekszy¢ odsetek motocyklistow prawidtowo uzywajacych
standardowych kaskow do blisko 100%.

POLITECHNIKA

, <
Cel 8: Do 2030 roku zwiekszy¢ odsetek pasazerow pojazdow silnikowych uzywajacych 7

pasow bezpieczenstwa lub standardowych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci do P> o)
blisko 100%.

Cel nr 9: Do 2030 r. nalezy zmniejszyc¢ o potowe liczbe obrazen i ofiar Smiertelnych
wypadkow drogowych zwigzanych z uzywaniem alkoholu przez kierowcow i/lub
0siggnac redukcje liczby wypadkow zwigzanych z innymi substancjami
psychoaktywnymi.

Cel 10: Do 2030 r. we wszystkich krajach powinny obowigzywac przepisy krajowe
ograniczajace lub zakazujace korzystania z telefonéw komorkowych podczas
prowadzenia pojazdu.

Cel 11: Do 2030 r. wszystkie kraje majg wprowadzi¢ regulacje dotyczace czasu
prowadzenia pojazdu i okresow odpoczynku dla zawodowych kierowcow i/lub przystapi¢
XIV do miedzynarodowych/regionalnych regulacji w tej dziedzinie.

Miedzynarodowa

UDUEN Cel 12: Do 2030 roku wszystkie kraje ustalajg i zrealizujg cele krajowe, aby
mirwwsll Zminimalizowac czas miedzy wypadkiem drogowym, a udzieleniem pierwszej
e eeal profesjonalnej pomocy w nagtych wypadkach.

GAMBIT 2023

17
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Proponowane i prowadzone dziatania w || Dekadzie BRD - ONZ

ONZ - Il Dekada Dziatan - podziat rol
Rola ONZ i organizacji wspotpracujacych w realizacji celu redukcji o co najmniej 50% liczby zgondw i powaznych

obrazen polega na:

» wzywaniu wszystkich krajow do dziatania na rzecz brd, podkreslajac pilng potrzebe tych dziatan i podkreslajac,
Ze dziatanie jest mozliwe;

» inspirowaniu i wspomaganiu krajow w opracowywaniu i wdrazaniu programow i planow dziatan dostosowanych
do lokalnego kontekstu.

Rola panstw cztonkowskich:

> priorytetowe traktowanie bezpieczenstwa ruchu drogowego na poziomie proporcjonalnym do wielkosci
zagrozenia wypadkami powaznymi,

» opracowanie krajowych i regionalnych programow brd i planow dziatan w oparciu o kluczowe elementy tego

globalnego planu
» zaangazowanie szerokiego grona podmiotow we wdrazanie inicjatyw na rzecz bezpieczenstwa ruchu

drogowego.

Chociaz agencije rzadowe ponoszg gtowng odpowiedzialno$¢ za zaprojektowanie bezpiecznego systemu transportu
drogowego i wdrozenie planu dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego, rola i wptyw innych podmiotow
Sq coraz czesciej uznawane za wazng czes¢ Bezpiecznego systemu.

Oprocz agencji rzadowych rowniez sektor prywatny, spofeczenstwo obywatelskie, Srodowisko akademickie iinne
podmioty niepanstwowe powinny (moga) ponosi¢ wspding odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo drogowe w danym
kraju.

Waznymi elementami wdrazania programow brd jest ich finansowanie oraz monitoring wdrazania.

18
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ONZ - Il Dekada Dziatan - Globalny Plan
Globalny Plan zawiera:

» Diagnoze bezpieczenstwa na drogach |
zidentyfikowane wyzwania

Wizje i cele
Rekomendowane dziatania
Zasady wdrazania
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Podziat odpowiedzialnosci za
bezpieczenstwo na drogach
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UN General Assembly Resolution 74/299 declared a
Decade of Action for Road Safety 2021-2030,
with the target to reduce road traffic deaths & injuries

GLOBAL PLAN

BY AT 0 0 .
DECADE OF ACTION FOR ROAD SAFETY LEAST 5 /0 L
2021-2030

The Global Plan describes what is needed to
achieve that target, and calls on governments
& partners to implement an integrated

SAFE SYSTEM
APPROACH

Multimodal transport
&land-use planning

=

Safe road
infrastructure

inancin

Safe vehicles

Civil society Private sector

% - and
Safe road u Fostorash Gend Technolog o kreams Fund UN agencies
countries
e S L e Forfurtherinformationavisit g
Organization United Nations DECADE OF ACTION FOR ROAD SAFETY 2021-2030 /RQAES‘{E‘TY\
2021-2030
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Tworzenie systemu zarzadzania
bezpieczenstwem

Zalecenia komisji ds. transportu ladowego (ITC) dotyczace
ulepszenia krajowych systemow bezpieczenstwa ruchu
drogowego obejmujg wszystkie kluczowe elementy na
poziomie Krajowym przy wsparciu migdzynarodowym.
Zalecenia te tacza;

» piec filarow globalnego planu na Dekade Dziatania
2021-2030: system zarzadzania, bezpieczny
uzytkownik, bezpieczny pojazd, bezpieczna droga i
skuteczna reakcja powypadkowa

» kluczowe obszary dziatan: prawodawstwo, nadzér nad
ruchem, edukacja, technologia.

W zaleceniach i rekomendacjach okreslono: zbiory
mozliwych dziatan, instytucje wiodace, zasady koordynacji
na poziomie krajowym i mozliwosci miedzynarodowego
wsparcia.

Area

Safe vehicle

Effective

post-crash
response

Road safety management - vertical and horizontal coordination

International
Legislation Enforcement Education Technology regulatory
support
' - Supportive UNRS legal
Traffic rules drivers t::f“elf;:‘a‘gﬁg Aw:r:n;g:s '::d'"g' technology and instruments and
cyclists pedestrians ured 0y poll faining a equipment, rules resolutions, WP1,
and inspectors examination reminders SC1WPTS
— Supportive
Rules and Certification ” UN RS legal
standards for and inspections ?::T:eltﬁr::::nnq ‘P:hﬁflﬁ%;"d instruments and
admission of by qualified for inspecta S':} {Emplian(é resolutions, WE1,
vehicles to traffic inspectars fInspector remli}nders SC1,WR29
Standards L UN RS legal
for design, Audit, assessment Awareness raising F‘!g'r:."g'.: "duﬂr' instruments and
construction, and inspection by for road managers, p e:ip nlillﬂgl::l ot resolutions, int.
maintenance and qualified teams and for inspectors a%ds ot n?s standards WP1,
signage foad sy SC1
Standards for data Dversight o First aid and rescue ; Consalidated
collect ) TescUe services, A Supportive -
jon post investigatars service raining, technolagy and resolution, int.
crash response and investiigati investigators equi “rﬂ:m standards WR.1,
investigation o3 5?1 - . training P 501

20



Rekomendacje do dalszych dziatan

Dzialania zachecajace do korzystania z transportu multimodalnego i dotyczace planowania przestrzennego
1. Podstawowym wyzwaniem jest 0 brzmieniu:

Do 2030 roku nalezy zapewni¢ wszystkim dostep do bezpiecznych, przystepnych cenowo, dostepnych i
zrownowazonych systemow transportowych, poprawiajac bezpieczenstwo na drogach, zwtaszcza poprzez
zwiekszenie srodkow transportu publicznego, ze szczegdinym uwzglednieniem potrzeb 0sob o szczegolnych
potrzebach: kobiet, dzieci, 0s6b niepetnosprawnych i 0sob starszych.

POLITECHNIKA
GDANSKA

2. Rekomendowane dziafania:

Planowanie zwartej zabudowy miejskiej (przeciwdziatanie rozlewaniu sie miast).

Wdrazanie dziatan, ktore obnizajg predkos¢ pojazdow,

Traktowanie priorytetowo potrzeb pieszych, rowerzystow i uzytkownikow transportu zbiorowego.

Promowanie rozwoju miast zorientowanego na obstuge transportem zbiorowym (TOD), aby koncentrowac
inwestycje miejskie i komercyjne wokot weztow transportu zbiorowego.

Lokalizowanie strategicznie — tam, gdzie to mozliwe — mieszkan k_omunaln¥ch, dotowanych i pracowniczych
tak, aby zapewni¢ wygodny dostep do ustug tranzytowych o duzej przepustowosci.

Zniechecanie do korzystania z prywatnych pojazdéw w gesto zaludnionych obszarach miejskich poprzez

XIV naktadanie ograniczen na uzytkownikow pogazdow silnikowych, pogazdy i infrastrukture drogowg oraz

Migdzynarodowa zapewnianie dostepnych, bezpiecznych i tatwych w uzyciu alternatyw, takich jak dojscia piesze, jazda na
Konferencja rowerze, autobusy | tramwaje.

e Zapewnienie dostepu intermodalnego miedzy systemami transportu publicznego i rowerowego na gtownych

Drogowego przystankach transportu zbiorowego,
GRMEBIL 2023 > Tworzenie sieci dogodnych tras pieszych i rowerowych , ktdre skracajg catkowity czas podrdzy.

vV YV VVVY

A\
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Rekomendacje do dalszych dziatan

a-svall  Poprawa bezpieczenstwa infrastruktury drogowe;
1. Podstawowym wyzwaniem jest o brzmieniu:

Do 2030 roku nalezy zmniejszy¢ o potowe liczbe ofiar sSmiertelnych i ciezkorannych wypadkow drogowych.
2. Rekomendowane dziatania

» Opracowanie klasyfikacji funkcjonalnej i pozadanych standardy bezpieczenstwa dla kazdej grupy uzytkownikow
drég na dla obszarow geograficznych, przestrzennych i korytarzy drogowych.

» Przeprowadzenie przegladu i aktualizacji ustawodawstwa i lokalnych standardow projektowych, ktore
uwzgledniajg funkcje drdg i potrzeby wszystkich uzytkownikow drog oraz dla okreslonych stref.

> Okreslenie standardow technicznych i oczekiwanego poziomu ryzyka zagrozen wypadkami (docelowg liczbe

gwm;dek ) dla wszystkich projektow powigzanych z kazdym uzytkownikiem drogi oraz zadany standard
ezpieczenstwa w tej lokalizacj.

» Wdrazanie rozwigzan infrastrukturalnych, ktore zapewnie(])jq Io/%icznqj intu.icyjna12%odnoéé Z pozadanym
poziomem predkosci (np. 30 km/h w centrach miast; < 80 km/h drogi wiejskie; 100 km/h drogi ekspresowe).

» Prowadzenie audytow bezpieczenstwa ruchu dro?owego na wszystkich odcinkach nowych drég (od fazy
wstepnej wykonalnosci do szczegotowego projektu) oraz petne; ocen%/ z udziatem ryzyka i akredytowanych

r

audytorow, aby zapewni¢ wszystkim uzytkownikom drég co najmniej trzy gwiazdkowy standard

bezpieczenstwa.

XIV » Sporzadzac¢ mapy ryzyka wypadkow (tam, gdzie dane o wypadkach sg wiarygodne) oraz przeprowadz
Migdzynarodowa inspekcje | wykonaj proaktywne oceny bezpieczenstwa w sieci docelowej, z naciskiem na odpowiednie
Bet:'i‘::;:::,t:v ) potrzeby uzytkownikow drog.

Ruchu » Ustalac cel i rodzaj usprawnien dla kazdego rodzaju uzytkownikow drogi na podstawie wynikow inspekcji i
Drogowego ocen ryzyka zagrozen bezpieczenstwa z uzyciem mierzalnych miar efektywnosci zastosowanych dziatan (np.

GAMBIT 2023 budowa chodnika).




Wizja Zero — podstawowe podejscie do prowadzenia dziatan
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Organizacja Narodow Zjednoczonych na Swiecie, a Unia Europejska w krajach cztonkowskich postawity sobie
za cel zmniejszenie o potowe liczby ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wypadkach drogowych na swiecie w
latach 2021-2030.

> Wiele organizacji miedzynarodowych, w tym Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO), Swiatowy Instytut
Zasobow (WRI) oraz Organizacja Wspotpracy Gospodarczej i Rozwoju(OECD) poparty podejscie
Bezpiecznego Systemu do bezpieczenstwa ruchu drogowego.

» Wizja Zero w Szwecji, Safe System w Australii i Nowej Zelandii oraz Sustainable Safety w Holandii to
wzajemnie powigzane podejscia, ktore postrzegajg bezpieczenstwo na drogach w oparciu o te samg
podstawowg zasade:

Btad ludzki w funkcjonowaniu systemu transportu drogowego jest nieunikniony,
ale ofiary Smiertelne i ciezkie obrazenia na drogach sa niedopuszczalne !!!.

» Paradygmat Wizji Zero opiera sie na wspotodpowiedzialnosci interesariuszy systemu drogowego.
Uzytkownicy drog i projektanci systemow odpowiedzialni sg za istnienie Bezpiecznego Systemu.

XIV » Chociaz uzytkownicy drég powinni zawsze przestrzegac przepiséw ruchu drogowego, takich jak zapinanie
AL pasow bezpieczenstwa i przestrzeganie ograniczen predkosci, projektanci systemow powinni w razie

Konferencja

Bezpieczefistwa potrzeby podejmowac dalsze srodki, aby zapobiec Smierci i powaznym obrazeniom.
Ruchu

Drogowego » Vision Zero naktada najwiekszg odpowiedzialnos¢ na projektantow systemu i zarzadzajgcych drogami, aby
GRMEBIL 2023 stale zapewniali, ze drogi — miejskie i wiejskie — sg bezpieczne dla podrézujacych.
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Wizja Zero — podstawowe podejscie do prowadzenia dziatan
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GDANSKA Realizacja Wizji Zero
> Swiatowe dziatania na rzecz bezpieczerstwa ruchu drogowego muszg e D tierence Throughout the Werld
nadal koncentrowac sie na Krajach o niskich i srednich dochodach, gdzie I

.“* ‘. -

wystepuje znaczna wiekszos¢ problemu — 93% ofiar Smiertelnych
wypadkow drogowych na catym Swiecie w 2016 r.

» Podejscie Bezpiecznego Systemu ma kluczowe znaczenie nie tylko dla
obszarow rozwinietych, ale takze dla rozwijajacych sie krajow i miast.
Jednakze realizacja dziatan z perspektywy Bezpiecznego Systemu w
niektorych srodowiskach napotka ogromne bariery.

» Konkurujace priorytety, zdolnos¢ samorzadéw lokalnych do.
podejmowania dziatan oraz roznice w sytuacji geograficznej, | _
geopolityczne] i demograficznej stanowig wyzwanie we wdrazaniu zmian
niezbednych do zainicjowania lub utrzymania poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Wyzwania te prawdopodobnie przyczynity sie do braku
re.d}lkﬁl' I!czl?]y ofiar Smiertelnych na drogach w ciggu ostatnich kilku lat w
wielu Krajach:.

> Zmiany w kraH']ach 0 niskich i srednich dochodach byty wolniejsze, a rzady
p

Ozx>5  5z2zx>10

w tych krajach powinny glebiej przyjrzecC sie swojej sytuacji i zajgc sie —
tym problemem, z pomocg partnerow zewnetrznych, jesli wymaga tego
- sytuacja. =
e > Globalny trend urbanizacji spowoduje powszechng ekspansje miast | ks |
Konferencja tworzenie nowych obszaréw miejskich w nadchodzacych _ Pl
Bezpieczenistwa dziesiecioleciach. Przewiduje, ze obszary miejskie powiekszg sie 0 o
Ruchu ponad 50% w ciggu najbI|2$zXc_h 30 lat, przy czym zdeckldowana -
Drogowego wiekszos¢ bedzie w Afryce i Azji. Nowe drogi i infrastrukiura bedq v |

GAMBIT 2023 niezbedne do prz[;]/stos.owania sie do rozwoju miast, a to stwarza okazje
do wigczenia cech projektu Safe System od samego poczatku. 24
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Realizacja Wizji Zero w USA

» Zainspirowane Wizjg Zero, kraje europejskie w coraz wiekszym stopniu
poprawiajg bezpieczenstwo na drogach. Wsrdd nich sg Portugalia i
Hiszpania, ktore w latach 2001-2017 zmniejszyty liczbe ofiar
Smiertelnych o ponad 60 procent.

» Wsrod miast, duzych i matych, ktore rozpoczety swojg wizje zero, sg;
Nowy Jork i Orlando i wiele innych miast amerykanskich; Meksyk w
Meksyku; Blackpool, Liverpool i Londyn w Anglii; Edynburg w Szkocji;
oraz Montreal i Quebec City w Kanadzie.

» Na poczatku poprzedniej dekady kilkadziesigt miast amerykanskich
zaczeto wdrazac programy brd realizujgce zasady Wizji Zero. Mimo
ze pierwsze efekty w wielu miastach amerykanskich sg jeszcze dalekie
od oczekiwan, poszukuje sie sprzyjajacych okolicznosci i podejmuje
kolejne dziatania angazujac takze spotecznosci i politykow.

Vision Zero NYC

The Cost of Delay

. -
I

1,800

lives hanglin the balance

annual fatalities
o gl s el e B2

8

2019 2024 2029 2034 2039 2044 2049 2055

i year B’

Wizja Zero — podstawowe podejscie do prowadzenia dziatan
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Wizja Zero — podstawowe podejscie do prowadzenia dziatan
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» Ogolnym celem Vision Zero jest nieuchronne zmniejszenie liczby Smiertelnych ofic
wypadkow drogowych do zera, ale niektorzy zastanawiajq sie, czy NYC robi
wystarczajgco duzo, aby osiggna¢ wynik koncowy.

> Niestety wraz z nadejSciem pandemii zaczeta wzrastac liczba ofiar Smiertelnych w
catym kraju, a w Nowym Yorku takze.

» Ten przyktad wskazuje, ze nie ma prostych recept na drastyczne zmniejszenie
liczby ofiar $miertelnych wypadkdw drogowych w dtuzszym czasie.

VISION ZERO 2022: More Dead Kids, More Crashes in

SLOW

'y

Progress Interrupted

From 1990 to 2019, New York City cut traffic deaths Known Danger Zones
significantly—but then pandemic disorder sent them soaring.
T00 By Gersh Kuntzman Jan 23,2023 @ 11 COMMENTS
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httpS.//nyC,StreetSblOg,Org/ Cyclist Sarah Schick was killed in an area known to the DOT to be dangerous. Photo: Henry Beers Shenk
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Abstract

Poland's experience of road safety work is relatively short. In the early 1990s road
dieaths soared 1o a staggering 83000 a year. A diagnosis found that Poland’s kack of
systemic road safety action was to blame for those figures. In response, the state
set up road safety bodies and commissioned road safety programs. In 2005,
Poland followed the example of Sweden and adopted Vision Zero as a
far-reaching concept of changes in road safety. The work that followed helped
to improve the sifuation and reach less than 3000 fatalities in 2015, Despite thar,
XIv for years Poland has been notorious for its road sccident deatha, which are some
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Wyzwania i rekomendacje dla Polski
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Malmo v

SNl Wprowadzi¢ do regionalnych i lokalnych programoéw brd
mierzalnych celow posrednich, realizujacych cel globalne
3(C)i4(D):

» na drogach krajowych, wojewddzkich i powiatowych:

o CD-3 -zapewnienie, ze wszystkie nowo budowane odcinki drog
krajowych i wojewodzkich powinny mie€ nie mniejszy niz 3
gwiazdkowy poziom bezpieczenstwa

4

Polski Kongres Drogowy

CD-4 - zapewnienie, ze na 75 % istniejacych drog krajowych i s
wojewoddzkich bedzie mozliwy bezpieczny przejazd pasazerom i =
poruszanie sie innym uzytkownikom drog na poziomie
bezpieczenstwa nie mniejszym niz 3 gwiazdki.

» na ulicach w powiatach grodzkich i wiekszych miastach: ' 4;}\@ @?O ﬁ @

\C— : Krakow, j\é’_&'
Ostrava &\
Olomouc

o

O CM'3 'Zapewnler"e, Ze WszyStkle NOWO bUdowane OdClnkl dl’ég | Brak chodnikow, Brak drogi rowerowe), Brak pasa dla motocykli, ~ Nierozdzielna jezdnia lub
: : : : : A AL L brak b hprzejs¢  brak b h dzielna jezdnia, ka linia $rodkowa,
ulic w miastach powiatach grodzkich powinny miec nie mniejszy  « Wi woadsomh oo
niz. 3 gwiazdkowy poziom bezpieczenistwa, et [ [
v o CM-4 - zapewnienie, ze udziat drog publicznych objetych strefg o dupocyt, chsranscinadng. dbamnr oy, et
i i i i i Swietlenie drog, Swietlenie drogi Iny od przeszkid > przeciwka pojazdy,
Windzyarodawa gloe rsrfgeléaﬁér; gg/zkdizlaoléug :.tg% féa @e;;ggct!:edme wynosif nsng i | o
Konferencja 0 I I ) Vdop 2 90 km/h Vdop 2 90 km/h
Bezpieczenstwa J g g Obecny chodnik, Droga dla rowertw, Droga dia motocykli, Szeroki pas dzielacy lub bariera
Ruchu > Opracowaé Standardy dla poszczegélnych pOZIOméW ryzyka wyniesione przejécielub  Przejazdy rowerowe podziat kierunkow ruchu,  rozdzielajaca Kierunki ruchu,
., j . ] przejscie dlapieszychz ~— wyniesione lub z brak zagrozen na szeroki pas wolny od przeszkod lub
Drogowego Zagrozen dla pOSZCZGQO|nyCh grup uzytkowr"k(l)w drég sygnalizacjg, sygnalizajg, poboczu, bariera uniemozliwiajaca
GAMBIT 2023 oswietlenie drogi, dobra nawierzehnia drogi,  dobra nawierzchnia, wypadniecie pojazdu z jezdni,
Vdop < 50 km/h oswiellenie drogi Vdop 2 80 km/h mata kretos¢, dobra widocznosc,

Vdop 2 100 km/h
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Wyzwania i rekomendacje dla Polski

W ramach realizacji celéw Zréwnowazonego Rozwoju proponuije sie:

» ksztattowanie struktur sieci osadniczej zgodnie z wymogami fadu przestrzennego
| racjonalnej struktury przestrzennej sieci transportowej,

> ksztattowanie wysokiej jakosci Srodowiska mieszkaniowego i zapewnienie
pasazerskiej obstugi transportowej roznymi srodkami transportu,

» przeksztatcanie istniejacych drog i ulic w celu zmniejszenia ryzyka zagrozen
wypadkami (np. wg zasad Complete Streets przedstawionych w nowych
Wzorcach i Standardach: WR-D-24-4 i WR-D-41.2),

> zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa powszechnego i poziomu poczucia
bezpieczenstwa osobistego w obszarach ruchu pieszego,

» zmniejszenie obszardw zattoczen
zarzadzania ruchem,

i wdrozenie systemow inteligentnego

» zwiekszenie odpornosci infrastruktury transportowej na stany awaryjne i zmiane
klimatu,

» zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego i transportu alternatywnego w

przewozach,
» usprawnienia ruchu ulicznego i parkingowego,
> rozwoj stref zero emisyjnych i o0 zredukowanej emisji.
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