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I. TERMINALE – DEFINICJA 

Terminal to nazwa początku lub zakończenia bariery ochronnej 

powstrzymującej pojazdy. 

Opcje terminali obejmują: 

a) Obniżenie bariery ochronnej do poziomu gruntu i zakotwienie jej w 

formie użytej podczas wstępnego badania typu (testu 

zderzeniowego);         

b) Wykonanie bariery ochronnej w taki sposób, aby zakończenie jej 

prowadnicy było zagłębione poniżej powierzchni gruntu;



c) Zakończenie terminalem energochłonnym przebadanym na pełnej 

wysokości wg. aktualnych standardów technicznych np. ENV 1317-4, o 

klasie działania odpowiedniej dla prędkości 

projektowej/eksploatacyjnej drogi;

d) należy zapewnić, aby terminal mógł funkcjonować odpowiednio w 

połączeniu z typem bariery, do której jest podłączony.
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II. EWOLUCJA TERMINALI – „NASADKA PROWADNICY”

❖ 1960 - spłaszczenia końców barier drogowych, tzw. „baranie rogi”, 

„płetwa” lub „nasadka prowadnicy”  
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❖  1968 – zakończenie barier drogowych spadkiem pod kątem do poziomu 

terenu: 
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❖ 1988 - zabroniono stosowana terminali w postaci zejść w dół na 

początkach barier na każdej nowej drodze amerykańskiego krajowego 

systemu autostrad, niezależnie od prędkości lub średniego dziennego 

natężenia ruchu (ADTT).

❖ 1993 - wraz z pojawieniem się NCHRP 350 zostały one również usunięte i 

zastąpione terminalami energochłonnymi podczas dowolnego projektu 

typu 3R (restoration, rehabilitation or resurfacing).

III. EWOLUCJA TERMINALI – PRZYKŁAD USA



Pre 1985
• Powszechnie stosuje się „rybie ogony”

1985

• wytyczneTD 19/85 wprowadzają obowiązkowe stosowanie zejść barier 
w dół

2002

• Agencja Autostrad wprowadza dokument IRRRS uznający EN1317 - 
bariery muszą być wyposażone w terminale klasy min. P1 (80 km/h).

2004

• Aktualizacja dokumentu IRRRS – zakończenia barier na drogach z 
prędkością min. 50 mph muszą być terminalami klasy P4 (110 km/h).

2006

• Wytyczne TD19/06 wprowadzają powszechny obowiązek używania 
terminali klasy P4 (110 km/h).
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Obecnie na drogach w UK znajduje się ponad 25,000 terminali klas P4
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❖ USA i inne kraje, w tym Szwecja, Wielka Brytania, Austria, Jamajka, 

Australia i Nowa Zelandia, na swoich drogach zakazały korzystania z 

zakończeń barier innych niż przebadane zderzeniowo terminale 

energochłonne; 

❖ Niestety wciąż zbyt wiele krajów …
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…utknęło w latach 70
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VI. TERMINALE – STANDARYZACJA

ENV 1317-4 
Zatwierdzony 
30-10-2001

prEN 1317-7: 2012 

TS Terminals 
CEN/TC/WG1 N 575

z 2022-10-26

Wraz z publikacją 
TS nastąpi wycofanie

 ENV1317-4 oraz 
prEN 1317-7: 2012

 (koniec 2023)
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• T80/3 = ENV 1317-4:2001 class P1

• T80/2 = ENV 1317-4:2001 class P2
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• T100/1 = ENV 1317-4:2001 class P3

• T110/1 = ENV 1317-4:2001 class P4

VI. TERMINALE – STANDARYZACJA



VI. TERMINALE – STANDARYZACJA



VII. TERMINALE – PORÓWNIANIE W PRAKTYCE




