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Przepisy techniczno-budowlane - PTB

* W dniu 21 wrzeSnia 2022r. weszto w zZycie Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury

Dz.U.22.p0z.1518 w sprawie przepisdw techniczno-budowlanych dotyczgcych drog
publicznych.

* Rozporzgdzenie, skrétowo nazywane PTB, ujednolica i tgczy w sobie warunki
techniczne dotyczgce podstawowych parametrow, usytuowania oraz uzytkowania
drég publicznych, autostrad ptatnych oraz drogowych obiektéow inzynierskich.

* W nowym rozporzadzeniu duza czesC zapiséw ze wczeSniej obowigzujgcych
3 oddzielnych rozporzadzen zostata zmodyfikowana lub usunieta. PTB zawierajg
jedynie podstawowe wymagania.

* |stotnym elementem nowego systemu planowania, projektowania, budowy oraz
eksploatacji catego uktadu drég publicznych sg ,WIS-y”, czyli ,Wzorce i Standardy”.
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WIS-y czyli Wzorce i Standardy

 WIS-y zawierajg pokazny zaséb zaktualizowanej wiedzy technicznej, komentarze oraz
przyktady tzw. dobrej praktyki, co ujeto w zeszytach podzielonych tematycznie. S3g
uzupetnieniem Przepiséw techniczno-budowlanych, ale stosowanie ich nie jest
obligatoryjne.

* W §3. PTB dla drdg publicznych odsytajg do stosowania zasad wiedzy technicznej,
zawartej w szczegdlnosci w WIS-ach, rekomendowanych przez Ministra Infrastruktury oraz
do Polskich Norm.

* We wszystkich zeszytach WIS znajduje sie informacja, ze nie stanowig przepiséw
techniczno-budowlanych w rozumieniu ustawy Prawo budowlane, ale sg rekomendowane
przez Ministra i zgodnie z ustawg o drogach publicznych przeznaczone sg do dobrowolnego
stosowania.

* OdpowiedzialnoSC za przyjete rozwigzania, w szczegdlnosci projektowe, spada zatem na
osoby wykonujgce samodzielne funkcje techniczne w budownictwie, czyli w duzej mierze
na Projektantow.
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Co sie sktada na WIS-y?

* WIS-y obejmujg 3 pakiety tematyczne:

* |. Zeszyty dotyczgce obiektdw inzynierskich, oznaczone WR-M, ktdre byty publikowane
w latach 2019 - 2021r. Dotychczas opublikowano 14 zeszytow obejmujgcych tematyke
drogowych obiektow inzynierskich. WR-M zarekomendowano przed wejSciem w zycie PTB.

* |l. Zeszyty obejmujgce zagadnienia drogowe, oznaczone WR-D, sg publikowane w okresie od
2021 do maja 2023. Ukazato sie do dzis tgcznie 28 zeszytéw z planowanych okoto 40.

* lll. Zeszyty dotyczgce wprowadzenia technologii BIM w drogownictwie. Ukazaty sie 2 zeszyty,
odrebne dla drég i dla mostow.

* Wszystkie opublikowane WR-M, WR-D i BIM sg dostepne w formacie PDF na stronie
internetowej Ministerstwa Infrastruktury pod adresami:

https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-m
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d , |
https://www.qgov.pl/web/infrastruktura/bim = EE

WR-D'23 WR'D'41'3 wR-D'41"



https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-m
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/

Istota zmian w przepisach do
projektowania

* Zmiany w rozporzgdzeniu oraz wynikajgce z PTB zalecenia i komentarze zamieszczone w WIS-ach, majg
2 podstawowe aspekty.
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* Pierwszy z nich, to duzy nacisk na rozwigzania podnoszgce poziom bezpieczenstwa ruchu na
drogach, np. poprzez zmian€ parametrow geometrycznych. W zeszytach wskazano zalecane
rozwigzania, czesto uzupetnione o rysunki.

* Drugg, bardzo istotng cechg nowych przepiséw jest mozliwosS¢ bardziej elastycznego dostosowania
pewnych parametrow projektu do warunkéw na drodze istniejgcej, jej otoczenia oraz innych wymagan,
ktére nalezy uwzgledniC. Powinno to ograniczyC koniecznoSC wystepowania o odstepstwa od PTB
i utatwiC projektowanie oraz przyspieszyC procedury administracyjne.

* Wprowadzono w tym celu nowe poj€cie ,trudne warunki”, gdy wystepuje brak mozliwosci lub bytyby
razgco wysokie koszty zastosowania rozwigzania standardowego wzgledem alternatywnego, przyjetego

w projekcie.
XV
Miedzynarodowa
Konferencja
BezP::::::‘*“'a * Wytyczne WR-D szczegétowo podajg kiedy i jakie ograniczenia parametréw mozna zastosowaC oraz
Drogowego W ja klej sytuacji.

GAMBIT 2023
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Nowe zasady projektowe dotyczg m.in.:

* PredkoSci do projektowania

* Projektowania niwelety drogi

* WidocznosSci na drodze

e Zmiany skrajni drogowej i ksztattowania przekroju
* Wyznaczenia strefy bez przeszkod

* Projektowania skrzyzowan, weztéw, zjazdow

* Charakter niektérych zmian odnoszgcych sie do wskazanych wyzej zagadnien
pokazany zostanie na kolejnych slajdach.
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PredkoScC do projektowania Vdp

* PredkoSC do projektowania Vdp wyznacza standard drogi i zgodnie z PTB

stanowi podstawowy parametr projektowy, od ktorego zalezg inne cechy drogi.

* Innym wyjsciowym parametrem moze byC predkoSC dopuszczalna Vdop, ktéra
w niektdrych rozdziatach jest przywotywana w wytycznych, w kontekScie zarzgdzania

predkoscig, dla doboru lub oceny pewnych elementdéw projektu.

* WczeSniej stosowane predkosci - projektowa Vp oraz miarodajna Vm zostaty wycofane.
Nie ma tez bezpoSredniej korelacji pomiedzy tymi parametrami, a wprowadzonymi

obecnie.

* Jest to znaczgca zmiana dla Projektantow.



PredkoS¢C do projektowania na drogach i
ulicach

* PTB wprowadzity zmodyfikowane podejScie do wartoSci parametru predkoSci w odniesieniu
do drég zamiejskich i dla ulic, wzgledem wczeSniejszych regulacji.
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Predkosci do projektowania drég zamiejskich Predkosci do projektowania ulic

Rodzaj Klasa drogi S Predkosé do projektowania, km/h
. iy
ot A S GP G z L D Standardowa dopuszczaina

: nie GP 70 60, 80
standardowa 140 130 110 100 80 60 okredla sie”
50, 70

30, 40
30,50

dopuszczalna 120, 110, 100, 90, 90, 80, 70, 60,

w trudnych 130,120
WAFinESGh 100, 90 80 70, 60 50, 40

G
50,40 - z
L
D

s8|&8|8(8

w przypadku przekrojow 1/2 oraz 1/2+1 przyjmuje si¢ predkosc do projektowania jak w trudnych warunkach,
* przyjmuje sig 30 lub 40 km/h zaleznie od funkcji obsiugiwanych obiektow.

* Istotng zmiang w podejSciu do projektowania i zarzadzania predkoScig jest podniesienie
standardowej predkosSci do projektowania Vdp na drogach zamiejskich dla wyzszych klas
powyzej lub na rowni z predkoscig dopuszczalng Vdop. Dotyczy to klas A, S, GP i G.

* JednoczeSnie drogi zamiejskie nizszych klas Z, L i D projektuje sie przyjmujac nizsze predkosSci
Vdp. Nie oznacza to jednak koniecznoSci ograniczenia predkosSci dopuszczalnej Vdop na catym

. przebiegu odcinka drogi.

psdmie  © Projektant lub Zarzgdca drogi musi $wiadomie podjg¢ decyzje o zarzgdzaniu predko$cig na

i drodze lub ulicy i zadbaC o odpowiednie oznakowanie miejsc niebezpiecznych. Dziatanie
ucnu

Drogowego Projektanta musi byC przemyslane i konsekwentnie realizowane.
GAMBIT 2023
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Projektowanie osi drogi — droga w planie

* PTB okreSlajg typy przekrojow drogowych oraz wymiary ich podstawowych czesSci
sktadowych takich, jak pasy ruchu, pobocza umocnione i nieumocnione, opaski, pasy

dzielgce.

* Jedyny zapis rozporzgdzenia odnoszgcy sie do ksztattowania osi drogi w planie dotyczy
projektowania w sposéb zapewniajacy bezpieczenstwo ruchu pojazdéw na tuku, poprzez

wzajemne dostosowanie promienia tuku i pochylenia poprzecznego jezdni.
* Wiasciwe parametry do projektowania osi drogi znajdujg sie w WIS-ach czyli w wytycznych.

* Powigzanie promieni tukéw z przechytka, dla drég zamiejskich ujeto w tabeli, ktdra

obejmuje zakres Vdp < 30 - 140km/h >, a takze w nomogramach.

* W przypadku ulic przechytka jezdni zalezy od predkosSci Vdp, promienia tuku, ale takze od
klasy ulicy.

e Zupetnie tez zmienity sie zasady projektowania poszerzenia paséw ruchu na tukach w
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Projektowanie niwelety drogi

* Rozporzgdzenie pozwala na bardziej elastyczne projektowanie niwelety drég zamiejskich
podtuznych, w trudnych warunkach. Zostato to doprecyzowane

w zakresie pochylen
w wytycznych w tabeli.

| Maksymalne dopuszczalne
pochylenie niwelety jezdni [%]

V. [km/h]

140 | 130 [ 120 10 100 | 90 80| 70 | 60 = 50 | 40 | 30
standardowe 5 6 7 8 9 10
dopuszczalne w trudnych
warunkach na odcinku 6
nie diuzszym niz 500 m
dopuszczalne w trudnych 7 8 10 1 12

warunkach

* Nowym zaleceniem jest okreSlenie minimalnych odlegtoSci dla zatoméw niwelety drog
zamiejskich, co juz spotyka sie z krytykg firm drogowych, operujgcych na kontraktach P&B.
Przyjete w obecnych wytycznych odlegtoSci sg stosunkowo duze, ale zblizone do wymagan z
wytycznych WPD-1 z 1995r.

V.. [km/h]

140

130

120 10 100 90 80 70 60 =50

najmniejsza zalecana odlegtos¢
miedzy zatamaniami niwelety [m]

1000

800

600 500 | 400 | 375 | 350 | 300 250
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WidocznoSC na drodze

e Réznym zakresom widocznoSci PTB poSwiecajg Rozdziat 6, gdzie wymieniono m.in. caty katalog
wymagan widocznosci.

* Wazng zmiang jest przyjecie w rozporzgdzeniu kilku nowych wysokosci dla obserwatoréw oraz
nowych wysokosci celéw obserwacji.

h2=0,50 m, Vg,270 km/h
h2=0,25 m, Ygp<70 kmvh

h2=0,50 m, V4,270 km/h

_przeszkoda widocznosc
h2=0,25 m, Vip<70 kmh “d
/

hy=1,1m

» Szczegdtowe zasady analizy i wymagania warunkéw widocznoSci dla sytuacji wymienionych w PTB
opisano w wytycznych.

* Wymagana widocznoSc¢ na zatrzymanie przed przeszkodg na drodze moze byC w sposéb uproszczony
obliczona na podstawie wzoru, okreSlona wedtug tabeli, a takze sprawdzona
nowoczesne oprogramowanie, gdzie droga jest obiektem przestrzennym.

W oparciu o

* Tabela widocznoSci ma odniesienie do Vdp, ale wskazano, kiedy nalezy stosowacC Vdop.
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Wyznaczanie skrajni jezdni drogowych

e Zmiana przepisdw dotyczgca skrajni drogowej obejmuje zwiekszenie szerokoSci obrysu

zewnetrznego uzaleznione od pochylenia poprzecznego jezdni ,,q%” na drodze. Jest to nowe

wymaganie.

* Wielko$¢ poszerzenia skrajni ,b” nie zalezy od klasy drogi.

Przekroj jezdni drogi dwujezdniowej Przekroj jednoprzestrzenny
a a ’3 2 Wymiary
1 7 { |
L O e ST i N ) a[m) 0,50
B I ~®] v %]
- : : q[%] b [m]
: 1R <2,5 0,50
Xiv { X : = : 30,35 0,55
Miedzynarodowa ) = i3 : 4,0;4,5 0,60
Konferencja ; KA e 's b, 5,0;5,5;6,0 | 0,65
Bezpieczenstwa e ;b; q [ f 2 e t T = a 1 2 6,5,7,0 0,70
Ruchu T Lo A % ©x by A A o; cim] 0,50
ez i Seeac g

Drogowego
GAMBIT 2023




g3 Skrajnia drog dla rowerow i pieszych

)
( * W PTB pojawit sie wymodg stosowania paséw bezpieczenstwa wzdtuz drég przeznaczonych

Polski Kongres Drogowy

dla rowerdw oraz drog dla pieszych i rowerow.

* Wprowadzono teZ nowe szerokoSci drog dla pieszych, rowerdéw oraz dla pieszych i

rowerow.
Chodniki i drogi dla pieszych Drogi rowerowe,
Drogi dla rowerow i pieszych Wymiary [m]
. .z c1 =0,05 >0,05 >0,05
- Nié muszg miec Wymiary [m] - wymagane poszerzenia skrajni e1, e2 B S0} KB08. | 0,08
. s el 0,50; 0,25 0,25
poszerzenia skrajni, | b2 0'02‘3; - wymagane zwiekszenie poszerzenia 20.25°
ale zaleca sig ich g o skrajni na fukach poziomych zalezne e e
stosowanie 22,207 od Vdp oraz szerokosci drogi 2 g
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Nowa jakoS¢€ — strefa bez przeszkod - SBP

e Strefa bez przeszkod — jest to obszar przylegajgcy do jezdni, ktérego uksztattowanie
i zagospodarowanie ograniczajg negatywne skutki wypadkow i kolizji drogowych zwigzanych

z niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni.

e Strefy bez przeszkdd projektuje sie na drodze, jesli Vdop > 50km/h.

Strefa bez przeszkod

- obejmuje opaske wewnetrzng oraz czes¢ pasa dzielgcego RS )
. . . . & $;\§":‘-)Ln€',?::. £
- pobocze o nawierzchni twardej (pas awaryjny lub opaske G g

AN A ¢
LR o NP2 S

zewnetrzng) oraz pobocze gruntowe
- nasyp lub wykop o okreslonych pochyleniach




POLITECHNIKA
GDANSKA

Polski Kongres Drogowy

Xiv
Miedzynarodowa
Konferencja
Bezpieczenstwa
Ruchu
Drogowego

GAMBIT 2023

Wymagania dla SBP w przekroju drogi

 Kluczem do ustalenia szerokosci strefy bez przeszkdd Lsep sg: predkoSC Vdop oraz natezenie ruchu SDRR.

* Dla kazdej strefy bez przeszkdd nalezy wyznaczyC takze jej skrajnie.
e SBP to nie tylko szeroko$¢, ale przestrzen przy drodze. | =
* Analiza lokalizacji wzgledem SBP dotyczy usytuowania

wzgledem projektowanej jezdni wszystkich innych drég,

ulic oraz obiektow, ktdre stanowig zagrozenie dla oséb

w pojezdzie lub dla ktérych pojazd wypadajgcy z jezdni

bedzie stanowit takie zagrozenie.

 Skrajnie drég dla pieszych i drog rowerowych powinny znajdowac si€ poza strefg bez przeszkdd.

* Do projektowania lokalizacji drog dla pieszych i roweréw w przekroju drog zamiejskich i ulic
o zwiekszonej predkosci Vdop, wyznacznikiem ich odlegtoSci od jezdni przestata wiec by€ klasa drogi.

e Jezeli nie ma mozliwoSci zachowania strefy bez przeszkdd, konieczne bedzie
zastosowanie barier ochronnych.
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Skrzyzowania drég, wezly, zjazdy

 Z PTB usunieto wymagania dotyczgce minimalnych odlegtoSci miedzy skrzyzowaniami
i weztami. Zgodnie z §57 PTB nalezy zachowaC odlegtoSci zapewniajgce odpowiednie warunki
ruchu, wynikajgce z natézenia ruchu, Vdp oraz mozliwoSci prawidtowego oznakowania.

* W odpowiednich pakietach wytycznych zamieszczono szczegdtowe zalecenia, ktére zostaty
zaktualizowane w dostosowaniu do nowych przepisow.

* Jednym z istotnych, nowych kryteridw dla skrzyzowan,
weztdw oraz zjazddw jest np. ich przejezdnosc.
USciSlono rodzaje pojazdéw miarodajnych oraz

podano zasady ich doboru.

korytarze przejezdnosSci
* W odpowiedzi na potrzeby gtéwnie stref podmiejskich i duzych miast

dopuszcza sie projektowanie weztéw zespolonych, blisko potozonych

i wspotpracujgcych ze sobg pod wzgledem funkcjonalnym.
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Zmiany przepisow a projektowanie

* Jak widaC z pobieznego przeglgdu — zmiany dotyczg prawie wszystkich zagadnien
projektowych i jest to zmiana jakoSciowa.

Do wszystkich stadiéw projektowania drog nalezy zastosowaC nowe podejScie,
przyjaC nowe zasady i zmienione parametry.

* JednoczeSnie zmiany wymagan nie przewracajg ,,do géry nogami”, tego co juz jest
i funkcjonuje na drogach publicznych. Niektore ciggi drogowe, szczegdlnie wyzszych
klas, odpowiadajg w petni nowym przepisom. CzesSC drég ma parametry jak dla
Jtrudnych warunkéw”, a czeScC istniejgcych drég wymaga przebudowy bo np.
wyczerpuje sie przepustowoSC lub wymaga tego stan techniczny, niezaleznie od
stanu przepiséw prawa.

* Mamy nowe narzedzia, aby dostosowywaC nasze drogi publiczne do wymagan

wspotczesnych pojazddw, nowej struktury ruchu, nowych uzytkownikéw drég oraz
zwiekszonych wymagan bezpieczenstwa ruchu na drogach.
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Problemy z wdrozeniem WIS-6w

Przyswojenie i wdrozenie WIS-0w wymaga jednak czasu. Nie da si€ wszystkiego po prostu
przeczytaC i zapamietaC, bo jest tego za duzo. Nie wszystko tez jest od razu potrzebne.
Musimy si€ nauczyC korzystaC z wytycznych.

Opisy zagadnien sg mocno zréznicowane pod wzgledem szczegétowosci. Nie zawsze tez
intuicyjnie trafia sie od razu do poszukiwanych informacji, czasem trzeba przejrzeC kilka
zeszytow, aby coS odnalezC i sprawdzicC.

Aktualnie wytyczne WR-D zawierajg ponad 1500 stron formatu A4, bez stron tytutowych,
spisOw itp. Dojdzie jeszcze ok. 600-700 stron ,wiedzy technicznej”. Czekamy na wejScie kilku
waznych zeszytéw, ktére obejmujg — uspokojenie ruchu, odwodnienie, ulice, transport
zbiorowy, planowanie tras dla pieszych.

Struktura WIS opiera sie na ukfadzie rozdziatéw, bez numeracji stron. Ma to w przysztoSci
utatwiC aktualizacje treSci, bez potrzeby catkowitej wymiany dokumentu, a jedynie kart
zawierajgcych zmiany. Byto i jest to mocno krytykowane przez Srodowisko, ale w innych
krajach takie systemy przepiséw sie sprawdzity. Trzeba sie bedzie po prostu przyzwyczaicC.
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Zagrozenia i perspektywy

 Fakt, ze wytyczne nie stanowig przepiséw techniczno-budowlanych bedzie stwarzaC pewne
trudnosSci.

* Wykonawcy w systemie Projektuj i Buduj bedg chcieli promowaC rozwigzania najmnie;
kosztowne, argumentujgc, ze , przeciez to sg tylko zalecenia”.

 Zarzgdcy drég bedg szukaC rozwigzan najmniej kolizyjnych i najtanszych, czesto starajgc sie
wykorzystaC trudne warunki.

* Projektanci bedg chcieli projektowaC jak najtatwiej, byle szybko i zdgzyC w terminie...
Tymczasem nakfad pracy Projektanta bedzie wiekszy niz dotychczas.

* Z jednej strony moze szkoda, ze nowe wytyczne WR-D wchodzg w zycie dopiero teraz,
poniewaz pierwsze prace pod kgtem unowoczeSnienia przepiséw byly prowadzone w 2010r.
Od tego czasu zaprojektowano i zbudowano lub przebudowano wiekszoSC drég sieci

podstawowej, drég szybkiego ruchu i drég krajowych. Nalezy jednak pamietaC, ze drogi te
stanowig ok. 5% catkowite]j dtugosci sieci drog publicznych, ktéra ma tgcznie ok. 420 tys. km.

 Zostato wiec jeszcze wiele do zrobienia ...
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Dziekuje za uwage.

mgr inZ. Joanna Bafa-Zéttowska
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